UCHWALA NR XIX/105/2016
RADY POWIATU W ELBLAGU

z dnia 30 grudnia 2016 .

w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow:
Elblaskiego, Braniewskiego i Nowodworskiego"

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t. j. Dz.
U. z 2016 r., poz. 814 z pdézn. zm.), w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. b, art. 12 i art. 13 ust. 5 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 z p6zn. zm.) Rada Powiatu
w Elblagu uchwala co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatow:
Elblaskiego, Braniewskiego i Nowodworskiego" stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Elblaskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa
Warminsko - Mazurskiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu

Ryszard Zagalski
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Zakacznik do Uchwaly Rady Powiatu w Elblagu
z dnia 30.12.2016 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA POWIATOW
ELBLASKIEGO, BRANIEWSKIEGO | NOWODWORSKIEGO

Reda — Elblag, listopad 2015 r. — grudzien 2016 T.
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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

Glownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu transporto-
wego), jest zaplanowanie uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizo-
wanych na obszarze powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego — w powigzaniu z miastem Elbla-
giem. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostal przygotowany zgodnie
ze strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobil-
nosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju moto-
ryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze powia-
tow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego. Racjonalnos¢ te determinuje:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan pa-
sazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wlasnym samochodem osobowym,;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z
miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowe;j
i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zgodna z
dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa warminsko-mazurskiego i pomorskiego
oraz powiatéow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego. Cele szczegétowe planu — zgodnie z ustawa z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci pu-

blicznej;
=  zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
=  okresSlenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkoéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
=  okresSlenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego na obszarze powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, jest

funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
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wania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wia-

snym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. powiat, ktoremu
powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami,
ktorych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze!. Powiat elblgski przyjat do wykonania zadania powiatu braniewskiego
i nowodworskiego w zakresie publicznego transportu zbiorowego na podstawie porozumienia z dnia 30 paz-
dziernika 2015 r., stad plan opracowywany jest wspolnie dla tych trzech jednostek samorzadu terytorialnego.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatéw elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego, na-
tomiast przedmiotowo:

* metodologi¢ tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozoéw w transporcie publicznym — wraz z docelo-
wym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= oceng i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektdw uzytecznosci publicznej,
gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkoéw transportu;

= planowang ofertg przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom jako-
sciowy 1 wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostgpnos$¢ podroznych do infrastruktury przy-
stankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazera;

= 7rddia i formy finansowania ushug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w tym
planowang ofertg przewozowa publicznego transportu zbiorowego — Wraz z uzasadnieniem proponowanych
rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., do-

tyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego;

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r., ustanawia-
jace wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Fundu-
szu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogolne
dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Fun-
duszu Spojnosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak rowniez uchylajace rozporza-
dzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., do-
tyczace praw i obowiazkow pasazerow w ruchu kolejowym;

Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r., w
sprawie wspolnych zasad dostgpu do migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych;
Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego 2011 r., dotyczace
praw pasazero6w w transporcie autobusowym i autokarowym;

Rezolucj¢ Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz inteli-
gentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440 z p6zn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684);

Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego trans-
portu zbiorowego (Dz. U. z 2012 r. poz. 1138 z p6zn. zm.);

Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1414 z p6zn. zm.);
Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594 z pézn. zm.);

Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915 z p6zn. zm.)

oraz:

,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

»Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe prze-
wozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze powiatéw elbla-
skiego, braniewskiego i nowodworskiego;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju gmin objetych
planem;

sytuacje spoteczno-gospodarcza na obszarze objetym planem,;

stan $§rodowiska w wojewodztwie pomorskim i wptyw transportu na $rodowisko na obszarze objetym pla-
nem;

wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob

niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;;
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potrzeby wynikajagce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzegdu Statystycznego w Gdansku,
charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczna obszaru objetego opracowaniem;
publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podrgezniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej;
strony internetowe.

W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentéw zrodtowych, wskazujac na zgodno$¢ planu

transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbioro-

wym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu ,,planem”
lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu
planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z osoéb wykonywany w okre$lo-
nych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunika-
cyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspolnej taryfy i
biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkéw transportu na obszarze wlasciwos$ci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych mia-
sta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujacych, jezeli zostalo zawarte porozumienie lub
zostal utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;
organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, powolana do $wiadczenia zadan wtasnych jednostki
samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow
przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wta-

snymi stuzbami;
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= przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym);

= transport morski — przew6z osob srodkiem transportu morskiego po morskich wodach wewngtrznych lub
po morzu terytorialnym;

= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane na
regularnych liniach zwyktych o zasigegu do 100 km, niebgdace komunikacja miejska; komunikacja regio-
nalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, powiatowymi przewozami pasazerskimi, wojewodz-
kimi przewozami pasazerskimi, migdzywojewodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od 1 stycznia 2016

r. — takze gminno-powiatowymi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat konsultacjom spotecznym?,
Ich celem byto poinformowanie spotecznosci powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego
0 planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, prezentacja plano-
wanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego
oraz stworzenie im mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre§lonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatow elblaskiego, braniewskiego i
nowodworskiego, zostata opublikowana wraz z pelnym tekstem dokumentu w Biuletynach Informacji Publicz-
nej Powiatu Elblaskiego, Powiatu Braniewskiego i Powiatu Nowodworskiego. Informacja ta przestana zostata
roOwniez gminom z terenu powiatéw oraz lokalnym mediom. Tekst planu wytozony zostat réwniez do publicz-
nego wgladu w formie papierowej w siedzibie Starostw Powiatowych w Elblagu, Braniewie i Nowym Dworze
Gdanskim.

Konsultacje trwaty w dniach od 6 do 26 grudnia 2016 r. W czasie ich trwania wptynely uwagi i wnioski
od trzech samorzadéw gminnych — z Ostaszewa, Lelkowa i Tolkmicka oraz od Pomorskiego Towarzystwa
Mito$nikéw Kolei Zelaznych z siedzibg w Gdyni.

Urzad Gminy Ostaszewo wnioskowal o dopisanie linii tgczacej obszar gminy z Tczewem — uwage
uwzgledniono i dopisano nowg linig 415. Jej uruchomienie uzaleznione jest od zawarcia w tej sprawie porozu-
mienia z powiatami malborskim i tczewskim.

Urzad Gminy Lelkowo zaproponowat dopisanie dwoch linii zbieznych z obecnie realizowanymi potg-

czeniami gminnymi wraz z korektg trasy o odcinki ponadgminne. Uwage uwzgledniono i dopisano nowe linie

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych s3:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 .
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324 (laczaca miejscowosci w gminie z Piotrowcem) oraz 325 (taczaca gming z Pieni¢znem). Skorygowano
takze opis trasy linii 322 w rejonie miejscowosci Jarzenski Miyn.

Urzad Gminy Tolkmicko zwrdcit si¢ z wnioskiem o dopisanie polaczenia zeglugi srédladowej z Krynicy
Morskiej do Tolkmicka. Uwage uwzgledniono, jednak polaczenie zapisano jako transport morski, gdyz Zalew
Wislany stanowi morskie wody wewnetrzne®. Oprocz relacji Krynica Morska — Tolkmicko dopisano rowniez
relacje Krynica Morska — Frombork.

PTMKZ zgtosito uwagi o charakterze porzagdkowym zwigzane z transportem kolejowym w czesci opi-
sowej Planu, ktoére uwzgledniono. Oprocz tego uwzgledniono uwage zwigzana ze zmiang opisu relacji kolejo-
wej Nowy Dwor Gdanski — Tuja — Ostaszewo, ktorg zgodnie z wnioskiem skrocono do przystanku Nowy Dwor
Gdanski Cmentarz. Jednoczes$nie, aby zachowaé powiatowy charakter przewozow, wydluzono ja z drugiej
strony do Stegny.

Nie uwzgledniono dwoch uwag stowarzyszenia. Pierwsza dotyczyla zamieszczenia informacji o rewitali-
zacji linii Elblag — Tolkmicko — Braniewo jako alternatywy wobec modernizacji. Zapis ten bowiem jest przy-
wotany z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego i ma tres¢ zgodna
z tamtym dokumentem. Druga natomiast dotyczy wpisania do Planu linii kolejowej Nowy Dwor Gdanski —
Szymankowo. Linii tej nie mozna wpisaé¢, gdyz ma charakter wojewodzki (pociggi uruchamiane na niej kursujg
nawet w dtuzszych relacjach). Zapis w ustawie o publicznym transporcie drogowym dotyczacy mozliwosci
przedtuzenia linii do najblizszej stacji umozliwiajgcej zmiang kierunku jazdy dotyczy tylko przewozow woje-

wodzkich.

3 art. 4 pkt 3 ustawy z dnia z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 2145)
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, o ogromnym
wplywie na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizowany poprzez motoryzacje
indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng prze-
pustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym,
podejmuje si¢ dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu
osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawno$¢ fizycz-
na, wiek, sprawowana opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy. Zasada rdwnego dostepu jest
fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sa z przewaga stosowa-
nia produktéow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisj¢ CO., zanieczyszczenie powietrza i
nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji CO2. Pomimo
postepu technicznego, wzrost natgzenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciaglte ruszanie i
zatrzymywanie si¢), stanowig coraz wigksze zrodto emisji COz i tlenkéw azotu. Dzigki rozwigzaniom prawnym
UE, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdow, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek
statych 0 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu®. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobow przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia
stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycz-
nego, szczegodlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (ang. Intelligent Transporta-
tion Systems), zapewniajacych lepsze zarzadzanie flota pojazdoéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastoso-
wanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowos$ci ciagow drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne
znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog na obszarach miejskich sa bardzo ograniczone.
Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i
srodowisko naturalne. ITS moglby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzgdzaniu sprawnymi powig-
zaniami pomig¢dzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, faczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zalozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowe-
go 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrébwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu), zaktadaja promowanie technologii ICT (teleinformatyki), za-

awansowanych rozwigzan materiatlowych, bio— i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i

4 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbioro-
wego — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r., ustana-
wiajace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014-2020, okresla dla
wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane
beda w sposob zgodny z zasada zrownowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochro-
ny i poprawy jakos$ci srodowiska naturalnego. Wsrdd celéw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych
wymienione zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i Usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wlaczenia spolecznego,
walka z ubostwem i wszelka dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wymieniono priorytet
inwestycyjny: rozwo6j 1 usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu i niskoemisyj-
nych) systemdéw transportu — w celu promowania zrdwnowazonej mobilnos$ci regionalnej i lokalnej oraz zwigk-
szenie mobilno$ci — poprzez taczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym
z weztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwesty-
cji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspiera¢ rozwdj infrastruk-
tury oraz poprawia¢ tacznos¢ z kompleksowa i bazowa siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wiaczenia spotecznego, walki z ubostwem 1 wszelka dyskry-
minacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecznego — poprzez lepszy dostep do
ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecz-
nej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cate
wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okresla zintegro-
wane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia gtowne obszary priorytetowe i
stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegodlnych regiondow
bedg przekazywane w ramach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktéore wyznacza m.in. osie prio-
rytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegotowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie¢ Europejska Umowa Partnerstwa® okre$la strategie interwencji funduszy
europejskich w latach 2014-2020, zgodna ze Strategia Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z tg umo-
wa, beda wspieraty realizacje celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci
zwigkszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegotowa diagnoze aktualnej sytuacji w kraju
dla identyfikacji podstawowych problemow, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich,
wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajaca spojnos¢ spoteczna i teryto-

rialna, a w tym niewystarczajaca dostepno$¢ transportowa w uktadzie krajowym i regionalnym.

5> Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju 2014.
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Jako barier¢ rozwojowa w skali wojewodztw zdefiniowano niska dostgpnos¢ komunikacyjng do miast
wojewodzkich oraz do miast subregionalnych, pelnigcych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ushug.
Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu trans-
portowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sa utrudnienia w rozwoju teryto-
rialnym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak rowniez obszarow wiejskich — o najnizszym poziomie doste-
pu mieszkancéw do dobr i ustug. W ramach celow tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponu-
je si¢ promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwigkszenie mobilnosci regionalnej — w celu zwickszenia
dostepnosci mniejszych osrodkdéw miejskich i obszardéw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie dostep-
no$ci komunikacyjnej do najwazniejszych o$rodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na zwickszenie
udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje si¢ integracje obszaréw funkcjonalnych miast — po-
przez wprowadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i
inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parkuj i jedz”).

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwigkszajaca liczbe wypadkéw. Obecny
standard przewozu 0s6b znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwigk-
sza si¢ zatloczenie miast i obszaro6w podmiejskich oraz wzrasta emisja CO2 W zwigzku z tym, duzym wyzwa-
niem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych sys-
temow transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie si¢ dojazd z miejscowosci pod-
miejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wymo-
gow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dzia-
alnos$ci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gldéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci policentrycznej struktury syste-
mu osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warun-
kow dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikOw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego wszyst-
kich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — poprzez okreslenie dzialan prowadzacych do in-
tegracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infrastruk-
tury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych w
ramach powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego oraz z innymi osrodkami w ich sasiedz-

twie.
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie® okresla cele
polityki regionalnej oraz nowa rol¢ regiondw w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii funkcjonuje
system kontraktow terytorialnych, koordynujacych dziatania regionéw w skali kraju, w tym dziatan zmierzaja-
cych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania kon-
kurencyjnosci spojnosci terytorialne;.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegétowy nr 1 — ,,wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci
regiondw”, a w ramach tego celu dziatanie 1.2.1. — ,,zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regio-
néw”, a w nim — ,,zwigkszenie mobilnosci wahadtowej”. W ramach celu szczegdtowego nr 2 — ,,budowanie
spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji” — zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,,wspieranie obszaréw
wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojo-
we”, w ktérym pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ procesOw roz-
wojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami o$rodkéw wojewddzkich — na miejskie osrodki
subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich poblizu. Planuje si¢ wzmacnianie zdolnosci
absorpcyjnych w miastach subregionalnych i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej reali-
zacji celow, jako niezbedna okresla si¢ poprawe dostepnosci transportowej do osrodkow wojewodzkich i gtow-
nych os$rodkéw miejskich oraz pomigdzy tymi osrodkami. Planuje si¢ pehiejsze wykorzystanie potencjatu
rozwojowego osrodkow subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie¢, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowe;j, podje-
te zostang dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwigzan transportu multimodalnego oraz sys-
teméw transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne i lokalne, a takze — w jak najwigkszym
stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen komunika-
cji publicznej (w tym szczegdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu oraz
wplywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania i rozprzestrzeniania
procesOw rozwojowych.

Zwigkszanie dostgpnosci transportowej dla obszarow wiejskich, o najnizszym poziomie dostgpu miesz-
kancow do dobr i ustug, zostanie osiagnigte poprzez odwrdcenie trendow polegajacych na rezygnacji z trans-
portu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe lokalnych systemow transportu zbiorowego
(kolejowego i drogowego). Przyczyni si¢ to do poprawy dostepu do edukacji oraz zwigkszania optacalnosci
podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszaréw peryferyj-
nych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)’, jednym z celow jest
zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw przemieszczania osob wewnatrz miasta

oraz ulatwienie przemieszczania si¢ do i z obszarow zewngtrznych.

6 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa, lipiec
2010r.
7 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bgdg m.in. dzialania zmierzajace do:
= promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;
= integracji r6znych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezly przesiadkowe,
systemy ,,parkuj i jedz”, itp.), wspolnych rozktadoéw jazdy, jednolitych systemoéw taryfowych i biletu waz-
nego na wszystkie srodki transportu u wszystkich przewoznikéw — w skali regionow;
= zwigkszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach aglomeracji;
= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS, zapewniaja-
cych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;
= promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego energetycznie (naped elek-
tryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).
Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:
= zwickszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob;
= zintegrowanie transportu w miastach (facznie z dojazdami podmiejskimi);
= optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemow transportu osob;
= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

= wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie warminsko-mazurskim i pomorskim

Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

W wojewodztwie warminsko-mazurskim

W ,,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego” stwierdzo-
no, ze zwigkszenie konkurencyjnosci regionu oraz poziomu i jakosci zycia mieszkancow jest mozliwe dzieki
usprawnieniu infrastruktury transportowe;j.

Diagnoza sieci infrastruktury komunikacyjnej wojewoddztwa warminsko-mazurskiego pokazuje, ze z ro-
ku na rok ulega ona poprawie, zapewniajgc sprawne i dogodne powigzania. Jednocze$nie dokument wskazuje
na braki i zaniedbania zwtaszcza w uktadzie linii kolejowych (gdzie widoczny jest brak linii wysokich predko-
Sci, a istniejace sg zamykane i likwidowane), brak ogolnodostepnej komunikacji lotniczej, brak srodladowych
drog wodnych wykorzystywanych w transporcie 0séb oraz na brak spojnego systemu drog rowerowych.

Jako glowny kierunek dla realizacji polityki przestrzennej wojewodztwa, w odniesieniu dla infrastruktu-
ry komunikacyjnej, przyjeto — ,,0siagniecie spdjnosci systemu transportowego regionu w celu zwiekszenia do-
stepnos$ci zewnetrznej i wewnetrznej oraz zmniejszenia kosztow transportu”. Aby zrealizowaé tak okreslong
polityke w dokumencie zdefiniowano dziatania i zasady zagospodarowania przestrzennego, a w $rod nich
m.in.:
= poprawe dostgpnosci komunikacyjne;j;
= zmniejszenie kosztow transportu i integracj¢ systemow transportowych;

= ksztaltowanie spojnego systemu kolejowych powigzan zewngtrznych i wewngtrznych;
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= rozwdj infrastruktury kolejowej;
= rozwdj transportu wodnego w ruchu towarowym i pasazerskim.
Wsrdd dziatan szczegdtowych dotyczacych infrastruktury komunikacyjnej wyznaczono:
= poprawe dostgpnosci komunikacyjnej osrodka regionalnego Elblag oraz miast powiatowych;
= realizowanie zalozen planéw zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa i
jednostek samorzadu terytorialnego z uwzglednieniem dokumentéw nadrzednych — integracja systemu
transportu zbiorowego w oparciu sie¢ punktow przesiadkowych;

= rozwdj kolejowych przewozow pasazerskich — utrzymanie i przywracania przewozow osobowych oraz
tworzenia nowych potaczen, przy czym niezbgdna jest modernizacja linii kolejowych;

= rozwdj autobusowych przewozow pasazerskich;

= powigzanie miejsc przesiadkowych z systemem parkingéw dla samochodow i rowerow, uwzgledniajac
przy tym koniecznos$¢ rozwoju sciezek rowerowych;

= zintegrowane funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w duzych o$rodkach miejskich w szczegélnosci w
MOF Olsztyna, Elblaga i Etku. Jako jeden z priorytetow okreslono utrzymanie i rozw6j komunikacji tram-
wajowej w Elblagu oraz wzajemne powigzanie komunikacji tramwajowej i autobusowej;

= zwigkszenie roli transportu szynowego, jako alternatywnego w stosunku do transportu drogowego, poprzez
tworzenie szerokiej oferty polaczen migdzyregionalnych i regionalnych;

* modernizacj¢ odcinkow linii kolejowych m.in. odcinkéw: Malbork — Elblag — Braniewo (linia 204) oraz
Braniewo — Olsztyn (linia 221).
»otrategia rozwoju spoleczno-gospodarczego wojewédztwa warminsko-mazurskiego do roku
2025” wyrdznia trzy priorytety strategiczne: konkurencyjng gospodarke, otwarte spoleczenstwo oraz nowocze-
sne sieci. W ramach priorytetu pn. nowoczesne sieci, strategia uznaje za szczegoélnie istotne wlaczenie woje-
wodztwa w krajowe 1 migdzynarodowe systemy korytarzy transportowych.
Glownym celem strategii jest spojno$¢ ekonomiczna, spoteczna i przestrzenna Warmii i Mazur z regio-
nami Europy. Jako cel strategiczny nr 4 zdefiniowano natomiast nowoczesng infrastrukture rozwoju, a w nim
trzy cele operacyjne:
= zwigkszanie zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewngtrznej spojnosci;
= dostosowana do potrzeb sie¢ no$nikow energii;
= poprawa jakosci i ochrona srodowiska przyrodniczego.
Gltowne kierunki dziatan przewidziane w strategii dla realizacji celu operacyjnego zwickszenia dostgpno-
$ci komunikacyjnej to m.in.:
= zwickszenie dostgpnosci przestrzennej obszardw o najnizszym jej poziomie do Olsztyna (dokonczenie mo-
dernizacji drogi krajowej nr 16 (bgdzie objeta siecia TEN-T) na odcinku od Borek Wielkich przez Mrago-
wo do Efku) i subregionalnych o$rodkéw wzrostu w tym budowa i modernizacja drog lokalnych;

= poprawa dostepnosci do przej$¢ na granicy z obwodem kaliningradzkim FR;

= rozwigzywanie problemow komunikacyjnych w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga i Etku;

= poprawa czasu dojazdu do miast powiatowych, przede wszystkim na obszarach o stabym dostepie do ustug

publicznych;
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= inwestycje w infrastrukturze kolejowej, w tym modernizacja odcinka Braniewo — Olsztyn;

= zintegrowany transport publiczny w o$rodkach miejskich, w szczegdlnosci w najwigkszych miastach;

= dbanie o tor wodny przez Zalew Wislany i rozwdj portu w Elblagu oraz matych portow i przystani w calym
regionie;

= umozliwienie dostepnosci do Zalewu Wislanego przez kanat zeglugowy na Mierzei Wislane;j.
Gminy Elblag, Gronowo Elblaskie, Markusy, Milejewo, Mtynary i Tolkmicko wraz z miastem Elblag
zostaty wyr6znione w strategii jako jeden z dziewigciu obszardéw strategicznej interwencji, ktorej efektem ma
by¢ wzmocnienie konkurencyjnosci wojewddztwa poprzez rozwoj osrodkdéw subregionalnych oraz ich obsza-
row funkcjonalnych. Natomiast wszystkie gminy powiatu braniewskiego i elblaskiego zostaty wyrdznione w
strategii jako obszar strategicznej interwencji, ktorej efektem ma by¢ m.in. poprawa powigzan komunikacyj-
nych w pasie przygranicznym.
»Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020”,
ktorego celem jest realizacja unijnej strategii na rzecz inteligentnego, zrOwnowazonego wzrostu sprzyjajacego
wlaczeniu spotecznemu oraz do osiagnigcia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej nakreslit dwana-
$cie osi priorytetowych, w tym o$ nr 7 — ,infrastruktura transportowa”.
Wisrod przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury transportowej wyznaczono priorytety inwestycyjne:
= 7b — ,zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdéw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi”, ktérego celem jest poprawa wewngtrznej do-
stepnosci transportowej wojewodztwa warminsko-mazurskiego;

= 7d — ,;rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosSci i interoperacyjnych systeméw transportu
kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu”, ktérego celem jest zwickszona do-

stepno$¢ kolejowa wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie pomorskim

W skali wojewoddzkiej opracowano kilka dokumentow wyznaczajgcych kierunki rozwoju i ramy do rea-
lizacji réznych projektow, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest ,,Plan Zagospodarowania Prze-
strzennego Wojewodztwa Pomorskiego”®. W dokumencie obowigzujacym na dzien 30 kwietnia 2016 r.
stwierdzono, ze zapewnienie spojno$ci rozwoju i planowania przestrzennego wojewodztwa z polityka transpor-
towg panstwa oznacza potrzebe m.in. ukierunkowania modernizacji infrastruktury transportowej na eliminowa-
nie ,,waskich gardel” i poprawe¢ bezpieczenstwa, zapewnienia wysokiego poziomu ushug transportowych ukie-
runkowanych na usprawnienie i lepsze wykorzystanie transportu publicznego, w tym miejskiego oraz poprawy
konkurencyjnos$ci transportu kolejowego i alternatywnych form transportu. Zwraca réwniez uwage na wzmoc-
nienie roli ochrony $rodowiska w regionalnej polityce transportowe;.

Diagnoza systemu transportowego w skali wojewddztwa pokazuje, ze integracja wewnatrzgalgziowa te-

go systemu jest na bardzo niskim poziomie. Brakuje koordynacji miejskiego i regionalnego transportu autobu-

8 uchwata nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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sowego z transportem kolejowym oraz transportowych weztdéw integracyjnych, zarowno o znaczeniu metropo-
litalnym i regionalnym, jak i lokalnym.
Wsrod zadan polityki przestrzennej wyznaczone zostato zadanie: ,,Poprawa wewnetrznej spojnosci i
efektywnosci regionalnego systemu transportowego, zapewnienie dobrej dostepnosci do waznych osrodkow i
obszaréw aktywnos$ci gospodarczej oraz sprawnych powigzan z sgsiednimi wojewodztwami, polskimi aglome-
racjami miejskimi i stolicg.”
Dokument okres$la zasady zagospodarowania przestrzennego, a wsrod nich m.in.:
= rozw0j infrastruktury transportu — stwarzajacy warunki dla skutecznego podnoszenia konkurencyjnosci
transportu zbiorowego i1 zaspokajania potrzeb transportowych ludnosci niezmotoryzowane;j i atrakcyjnej al-
ternatywy dla ludno$ci zmotoryzowanej — zwlaszcza W podrézach do miejsc pracy i ustug;

= planowanie rozwoju transportu w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju;

= dokonywanie analiz wykorzystania transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej w dokumentach pla-
nistycznych gmin w odniesieniu do nowych obszarow rozwojowych;

= rozw0j regionalnego transportu autobusowego w relacjach zamiejskich, stuzacy uzyskiwaniu bezposred-
nich powiazan z obszarem metropolitalnym i powigzan lokalnych oraz wzmocnieniu funkcji dowozowej do
linii kolejowych;

= rozwijanie transportowych we¢ziow integracyjnych.
W dokumencie wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego, w ktérych w zakresie regionalne-
go transportu zbiorowego wyznaczono dwa cele. Pierwszym z nich jest rozwoj kolejowego transportu zbioro-
wego, a drugim jest integracja systemu transportu zbiorowego, ktéra ma funkcjonowaé w oparciu o dworce
kolejowe w dziesigciu miastach weztowych o regionalnym lub metropolitalnym znaczeniu dla obstugi pasazer-
skiej.
Obecnie opracowywany jest nowy dokument pt. ,,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Woje-
wodztwa Pomorskiego 2030”.
»Strategia Rozwoju Wojewédztwa Pomorskiego 2020”° wyznacza cel operacyjny ,,Sprawny system
transportowy”. Za oczekiwane efekty realizacji tego celu uznano:
= rozwinigty transport zbiorowy cechujacy sie wysoka jakoscig swiadczonych ustug (m.in. dzieki poprawie
stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatordéw, inteligentnym systemom transporto-
wym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom z infrastrukturg rowerowa) i silng pozycja konkurencyjna
wzgledem indywidualnego transportu samochodowego;

= nowoczesna, sprawna weztowa i liniowa (glownie szynowa) infrastruktura transportu zbiorowego, wigzaca
miasta powiatowe z Trojmiastem.

Na tej podstawie ustalono, ze interwencja wtadz publicznych powinna nastegpowac w kierunku rozwoju
systemoOw transportu zbiorowego, a w szczegolnosci — modernizacji infrastruktury wiazacej wezty multimodal-

ne z uktadem transportowym regionu. Przyjeto takze, ze warunkiem sukcesu jest uzgodniona i skoordynowana

% uchwata nr 458/XXI1/12 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 r.
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realizacja planow zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach w

wojewodztwie.

»Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewédztwie Pomorskim na lata 2007-2020”% jest
strategia szczegdtowa, odnoszaca si¢ do obszaru transportu. Wyznaczono w niej cele czastkowe stuzace do
realizacji celu strategicznego, ktoérym jest stworzenie zrownowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla sro-
dowiska systemu infrastruktury transportu, a mianowicie:
= poprawa dostgpnosci transportowe;;
= poprawa jakosci systemu transportowego (w tym podniesienie jako$ci ustug przewozowych transportu

publicznego miejskiego i regionalnego oraz wezly przesiadkowe);

» zmniejszenie zattoczenia droég (w tym modernizacja taboru transportu miejskiego i podniesienie efektyw-
no$ci i sprawnosci jego wykorzystania oraz tworzenie transportowych weztéw krajowych, regionalnych i
lokalnych);

= integracja systemu transportu;

= poprawa bezpieczenstwa;

= ograniczenie oddziatywania transportu na srodowisko.

Wisréd priorytetowych kierunkow dziatan wymienia si¢: rozbudowe transportu miejskiego ulicznego w
osrodkach miejskich w wojewddztwie, podniesienie jakosci ustug przewozowych transportu publicznego miej-
skiego i regionalnego oraz usprawnienie form zarzadzania transportem w wojewodztwie.

W podsystemie transportu miejskiego i regionalnego wyznaczono nastgpujace cele strategiczne:
= poprawa dostgpnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako elementu rozwoju osrodkow osad-

niczych;

= poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako czynnikdéw podnoszacych poziom
zycia mieszkancow regionu i usuwajacych bariery rozwojowe gospodarki regionu;

= poprawa infrastruktury transportowej w dostosowaniu do nowych potrzeb transportowych mieszkancow;

= zapobieganie wzrostowi ruchu drogowego — poprzez stworzenie zintegrowanej struktury organizacyjnej,
funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportowego;

= poprawa spdjnosci regionu — poprzez zwickszenie dostepnosci czasowej do centrow subregionalnych;

= zwigkszenie dostepnosci transportowej obszaréw turystycznych wojewodztwa;

= zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska naturalnego.

W dalszej czgséci dokumentu przyjeto zatozenia zwigzane z wyznaczeniem racjonalnej sfery substytucji i
komplementarnosci transportu zbiorowego i indywidualnego. Ustalono, ze w horyzoncie 2020 r. podziat zadan
pomigdzy transportem publicznym i indywidualnym poza aglomeracja trojmiejska powinien ksztattowaé si¢ w

proporcjach 50:50 dla miast o liczbie mieszkancow powyzej 35 tys. oraz 25:75 — dla pozostatego obszaru.

10 ychwata nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesnia 2008 r.
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Obowigzuje rowniez drugi strategiczny dokument transportowy, ktérym jest ,,Regionalny Program
Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”!!. Stwierdza si¢ w nim, ze w$rdd najwazniejszych
wyzwan stojacych przed wojewodztwem pomorskim do 2020 r. w obszarze transportu sa:
= zrownowazenie struktury podrézy (mobilno$ci) — poprzez promocje takich zachowan komunikacyjnych, w
ktorych racjonalizuje si¢ dtugosc trasy podrézy, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunikacji
zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu transportu pozwala utrzyma¢ harmoni¢ ze $ro-
dowiskiem;

= zwigkszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogodlnej liczbie podrozy — poprzez: komplekso-
wa integracje (infrastrukturalng, taborowsa, organizacyjng, informacyjng) podsystemow transportu zbioro-
wego, stworzenie sprawnej weztowe;j i liniowej infrastruktury transportu oraz wysoka jakos¢ $wiadczonych
ustug.

Na tej podstawie wyznaczono cel glowny strategii, ktorym jest sprawny system transportowy, a takze cel
szczegdlowy — rozwiniety 1 efektywny system publicznego transportu zbiorowego. Wsrdd priorytetow dziatan
wskazano:
= rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego;

=  wysoka jako$¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocje.

2.3. Projekty zwiazane z rozwojem transportu zbiorowego

w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim

»otrategia Rozwoju Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego / Zintegrowanych Inwestycji Teryto-
rialnych” przygotowana w ramach wspdlnego projektu realizowanego przez 16 miast i gmin:
= gming Braniewo;
= gming Elblag;
= gmin¢ Frombork;
= gmine Godkowo;
= gming¢ Gronowo Elblaskie;
= gming Milejewo;
= gming Markusy;
=  gming¢ Mlynary;
= gming Pastek;
= gming Ploskinia;
= gming Rychliki;
= gming Pieni¢zno;
= gming Tolkmicko;
=  oming Wilczgta;

=  miasto Braniewo;

1 uchwata nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
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= miasto Elblag;

oraz 2 powiaty (elblaski i braniewski) wskazuje, ze obszar ten charakteryzuje si¢ dobra dostepnoscia zewnetrz-
ng w kontekscie infrastruktury drogowej. Natomiast stabo rozwinigta jest oferta transportu kolejowego, ktory
nie stanowi konkurencji dla transportu indywidualnego.

Biorgc pod uwagg potrzeby rozwojowe samorzadow terytorialnych i innych podmiotéw zlokalizowanych
na tym obszarze oraz wytyczne dotyczace zintegrowanych inwestycji terytorialnych, w dokumencie wyznaczo-
no pig¢ strategicznych celow rozwoju Elblaskiego Obszaru Funkcjonalnego (EOF), w tym cel 1 — , stworzenie
wysokiej jakosci systemu transportu i komunikacji”. Wérod priorytetoéw szczegdtowych dotyczacych systemu
transportu i komunikacji wyznaczono:

» modernizacj¢ i rozbudowe infrastruktury komunikacji drogowej, szynowej, lotniczej i wodnej;
= zapewnienie powszechnego dost¢pu do Internetu i podnoszenie kompetencji cyfrowych;

=  zintegrowane zarzadzanie ruchem z wykorzystaniem ICT;

= stworzenie systemu $ciezek i szlakow rowerowych.

W dniu 18 grudnia 2007 r. Zgromadzenie Komunalnego Zwiazku Gmin Nadzalewowych w Elblagu, kto-
ry tworza miasta Braniewo, Elblag i Krynia Morska oraz gminy Elblag, Frombork, Nowy Dwoér Gdanski, Sztu-
towo i Tolkmicko, przyj¢to uchwata nr 11/16/2007 ,,Strategie Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych do
roku 2020”. Jako jeden z priorytetow rozwoju obszaru nadzalewowego wyznaczono priorytet nr 3 — ,,dostep-
no$¢ komunikacyjna”.

W uszczegotowieniu celow i dziatan do realizacji w strategii wymieniono:
= cel 1 —,,dobre wykorzystanie wod morskich i srédlgdowych dla miedzynarodowego i krajowego transportu

wodnego”, a w nim dzialania:

- budowe kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana;

- modernizacje¢ istniejacych i budowe nowych drog wodnych na akwenie Zalewu Wislanego;

- modernizacj¢ drog wodnych $rodladowych przez ich poglebienie i likwidacje przeszkdod na drodze
wodnej;

- budowe przepraw taczacych oba brzegi Zalewu Wislanego (Mierzei Wislanej i Wysoczyzny Elblaskiej)
takich jak potaczenia promowe, kolejka linowa, zegluga pasazerska.

= cel 2 — ,dobre potaczenia komunikacyjne obszaru nadzalewowego z regionem, krajem i Europa oraz

sprawna organizacja przewozow”’, a w nim dziatania:

- budowe i modernizacje drog krajowych, wojewodzkich, powiatowych, gminnych, w tym budowg
nowych odcinkéw w ciagu drog gruntowych, budowg przepraw (mostow lub promow);

- uaktywnienie zawieszonych i modernizacja istniejacych linii kolejowych;

- uruchomienie promoéw przez Zalew Wislany z Tolkmicka do Krynicy Morskiej (lub/i Katow
Rybackich), z Fromborka do Krynicy Morskiej, z Elblaga do portow rosyjskich i nadzalewowych;

- budowe przejs¢ granicznych;

- rewitalizacja miedzynarodowej srodladowej drogi wodnej E — 70 Berlin — Kaliningrad — Ktajpeda;

- usprawnienie komunikacji powietrznej regionu nadzalewowego.
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= cel 3 — ,sprawna komunikacja mi¢dzyludzka na poziomie mi¢dzynarodowym, krajowym, regionalnym i

lokalnym”, a w nim dziatania:

- wykorzystanie internetu jako srodka podstawowej informacji i komunikacji XXI wieku;

- znajomos¢ jezykdéw obcych jako podstawa obstugi turysty zagranicznego;

- usprawnianie systemu informacji turystycznej*2.

»Strategia Rozwoju Powiatu Elblaskiego na lata 2007-2015” wyznaczyta w ramach priorytetu nr 4 —

»~rozwinieta infrastruktura techniczna” cele operacyjne I rzgdu:
= nr4.3— utrzymane lokalne linie kolejowe”;

= nr4.4—  wykorzystane drogi wodne”.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatow elblgskiego,

braniewskiego i nowodworskiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztattowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji,
decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujacych w transporcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne prawi-
dlowosci we wzajemnym oddzialywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju
transportu publicznego:
= wysoka gesto§¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci podrozy, jezeli nie
wigze si¢ ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze §rednig odlegloscia podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu wplywaja
na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

= odleglo$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscia do lokalnego centrum;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

= udzial transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od ggstosci zaludnienia, zatrudnienia i
wielkos$ci obszaru zurbanizowanego;

= mieszanie funkcji, jako sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegto$¢ podrozy — ma
wigc pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 1.

12 Strategia Rozwoju Obszaru Gmin Nadzalewowych do roku 2020” uchwata nr 11/16/2007 z dnia 18 grudnia
2007 r. Zgromadzenia Komunalnego Zwigzku Gmin Nadzalewowych w Elblagu, Elblag 2007, s. 77-85.
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na podstawie badan (projekt Transland)

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancéw, ustalony

Czynnik QNG Rezultaty
wplyw na:
Wysoka gestos¢ zaludnienia w polaczeniu z mieszanym
. s zagospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych po-
Odleglosé podrozy drc%iy?wpiyw ten jednak jesIt) znacznie stabszy, ileie?i
doliczy si¢ roznice kosztow podrozy
Gestose Czestosé podrozy | Ni tyw lub brak wpt
saludnienia ¢ p y ieznaczny wptyw lub brak wptywu
Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
Wybor nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
srodka transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
0sobowego
Rownowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
Gestosc Odlegtosc pracy prowadzi do skrocenia czasu podrozy; wystepuje
zatrudnienia podrozy zalezno$¢ migdzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudnienia, sypialnie) a dluzszymi podr6zami
Czesto$¢ podrozy | Nie stwierdzono wplywu
Gestose
zatrudnienia Wybor Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle

srodka transportu

z wickszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestosce
zagospodarowa-
nia przestrzen-
nego

Dhugos¢ podrozy

Dzielnice ,.tradycyjne” charakteryzujg si¢ krotszymi
podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Czgstos¢ podrozy

Nie stwierdzono wpltywu

Gestose
zagospodarowa-
nia przestrzen-
nego

Wybor
srodka transportu

»Iradycyjne” dzielnice charakteryzuja si¢ wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i piesze-
go; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej popula-
cji

Lokalizacja

Odlegtos$¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-

Dlugosé podrozy nym czynnikiem determinujacym odleglos¢ podrozy
Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wplywu
Wybér Silny wplyw na wykorzystanie transportu zbiorowego

$rodka transportu

ma odleglo$¢ dojscia do i z przystankow

Wielko$¢ miasta

Srednie odlegtosci podrozy sa najnizsze na duzych tere-

Dlugo$¢ podrozy nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich
Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wplywu
Wybor Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze

srodka transportu

na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wigjskich

Zrédlo: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 31.10.2016 r.
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Ustalenia planu obejmuja obszar trzech powiatéw elblaskiego, braniewskiego oraz nowodworskiego.
Powiat elblgski oraz braniewski lezg w pdinocno-zachodniej czeSci wojewddztwa warminsko-mazurskiego,
natomiast powiat nowodworski lezy w potnocno-wschodniej cze$ci wojewddztwa pomorskiego. Na rysunku 1
zaprezentowano podzial administracyjny wojewodztwa warminsko-mazurskiego, a na rysunku 2 podziat admi-

nistracyjny wojewodztwa pomorskiego, uwzgledniajace poszczegodlne powiaty i gminy.

ROSJA
Obwaod Kaliningradzki

e

AT

Morze Baltyckie

pomorskie

woj. kujawsko-
pomorskie

Rys. 1. Podzial administracyjny wojewodztwa warminsko-mazurskiego

Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warmirnsko-Mazurskiego, s. 11.

Wg danych GUS w 2015 r. powiat braniewski zajmowal powierzchnie 1 202 km? i byt dziewiatym pod
wzgledem wielko$ci powiatem wojewodztwa warminsko-mazurskiego — stanowit 5% jego powierzchni. Powiat
elblgski zajmowat powierzchnie 1 416 km? i byt pigtym pod wzgledem wielko$ci powiatem wojewodztwa
warminsko-mazurskiego, co stanowito 6% powierzchni wojewodztwa. Powiat nowodworski, lezacy w woje-
wodztwie pomorskim, zajmowatl powierzchnig 672 km? i byl czternastym pod wzgledem wielkosci powiatem
wojewodztwa pomorskiego — stanowit 4% jego powierzchni. Lacznie, obszar objety planem transportowym, to
3290 km?,

Od zachodu obszar objety planem graniczy z miastem Gdansk i powiatem gdanskim, od potudnia — z
powiatem lidzbarskim, malborskim, ostrédzkim i sztumskim, a od wschodu — z powiatem bartoszyckim. Od

pénocy granica obszaru planu jest wybrzeze Morza Baltyckiego oraz Obwod Kaliningradzki.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WQJEWODZTWA POMORSKIEGO

UWARUNKOWANIA - Podziat administracyjny - struktura terytorialna zarzadzania przestrzenia
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Rys. 2. Podzial administracyjny wojewodztwa pomorskiego

Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego ustala Elblag jako
Miejski Obszar Funkcjonalny (MOF), ktorego rdzen stanowi miasto Elblag, natomiast strefe zewnetrzng sta-
nowig gminy wiejskie: Elblag i Milejewo oraz gminy miejsko-wiejskie: Tolkmicko i Miynary. Miejskie Obsza-
ry Funkcjonalne w wojewodztwie warminsko-mazurskim przedstawiono na rysunku 3.

Ponadto, w ustalonej w Planie hierarchii sieci osadniczej wojewodztwa, Elblag zostal wskazany jako
osrodek regionalny — ogniskujgcy aktywnos$¢ spoteczno-gospodarcza w poétnocno-zachodniej czesci wojewddz-
twa. Za osrodki lokalne II-rzedu uznane zostaly miasta powiatowe, w tym Braniewo. Natomiast za osrodki
lokalne Ill-rzedu w powiecie elblaskim i braniewskim zostaly uznane miejscowosci: Frombork, Mtynary, Pa-
stek, Pienigzno i Tolkmicko. Hierarchi¢ sieci osadniczej w wojewodztwie warminsko-mazurskim przedstawio-
no na rysunku 4.
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). KUj b strefa zewnetrzna MOF

pomorskie

D granica MOF

Rys. 3. Miejskie Obszary Funkcjonalne w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warmirsko-Mazurskiego, s. 144,
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Rys. 4. Hierarchia sieci osadniczej w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego, s. 142.
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Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego, gmina Ste-
gna zostata uznana jako ,,otoczenie aglomeracji Trojmiasta”. Natomiast miasto Krynica Morska oraz gminy

Nowy Dwor Gdanski, Ostaszewo 1 Sztutowo zaliczone zostaty do ,,pozostatej strefy potencjalnego obszaru

aglomeracji”, wskazujac na ich zwigzki z Trdjmiastem, co przedstawiono na rysunku 5.

Slufsk:

DPisyaimels

bytowski koscierski

pisyjezsoy

sztumskii

ostrodzki

starogardzKi

[FECTEL 222

kwidzynski

tucholski awski

swiecki

grudziadzki

zlotowski 4 .
sepoleriski nowomisjski

Zdelimitowany obszar aglomeracji

granica obszaru aglomeracji otoczenie aglomeracji E granice powiatéw

- centrum aglomeracji E obszar analiz delimitacji E granica wojewodztwa

7 : E zostata strefa potencjalnego
3 aglomeracja funkcjonalna m gl.;szaru aglomerzcc):ji Gained

Rys. 5. Delimitacja obszaru aglomeracji Tréjmiasta w strukturze administracyjnej wojewodztwa pomor-

skiego

Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Pomorskiego.

Strukture przestrzenng wojewodztwa warminsko-mazurskiego przedstawiono na rysunku 6. Natomiast

na rysunku 7 przedstawiono strukture funkcjonalno-przestrzenng wojewodztwa pomorskiego.

Id: SB100BE4-E44B-4A62-8677-7F60837B71B3. Podpisany Strona 26



PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE
Struktura przestrzenna wojewodztwa warmirisko-mazurskiego
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Rys. 6. Miejsce powiatow elblaskiego i braniewskiego w strukturze

przestrzennej wojewodztwa warminsko-mazurskiego

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego, s. 232.
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Rys. 7. Miejsce powiatu nowodworskiego w strukturze

funkcjonalno-przestrzennej wojewédztwa pomorskiego

Zroédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Pomorskiego.
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W sktad powiatu elblgskiego wchodzi dziewi¢é podstawowych jednostek samorzadu terytorialnego:
= trzy gminy miejsko-wiejskie: Mtynary, Pastek i Tolkmicko;
= sze$¢ gmin wiejskich: Elblag, Godkowo, Gronowo Elblaskie, Markusy, Milejewo i Rychliki.

W sktad powiatu braniewskiego wchodzi siedem podstawowych jednostek administracji samorzadowej:
= gmina miejska Braniewo;
= dwie gminy miejsko-wiejskie: Frombork i Pieni¢zno;
= cztery gminy wiejskie: Braniewo, Lelkowo, Ploskinia i Wilczeta.

W sktad powiatu nowodworskiego wchodzi natomiast pig¢ podstawowych jednostek samorzadu teryto-
rialnego:
= gmina miejska Krynica Morska;
= gminy miejsko-wiejska Nowy Dwor Gdanski;
= trzy gminy wiejskie: Ostaszewo, Stegna i Sztutowo.

W(g danych GUS na 31 grudnia 2015 r., liczba mieszkancow trzech powiatow wynosita 136,5 tys., co
0znacza gesto$¢ zaludnienia rowng 42 mieszkancow na km?, Jest to gesto$é nizsza od $redniej w wojewddztwie
warminsko-mazurskim (60 mieszkancow/km?) oraz w wojewddztwie pomorskim (126 mieszkancow/km?). Na
terenie powiatow braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego najwicksza powierzchni¢ zajmujg uzytki rolne
—61,6%. Lasy zajmuja ok. 21% powierzchni.

Powierzchnie miast i gmin powiatow braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego — wraz z liczba lud-
nosci i gesto$cig zaludnienia — przedstawiono w tabeli 2. Kolorem zielonym wyr6zniono gminy o najwyzszej

warto$ci danego wskaznika, a kolorem czerwonym — o najnizszej w kazdym z powiatow.

Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiatach braniewskim, elblaskim

i nowodworskim — stan na 31 grudnia 2015 r.

. . Liczba Gestos¢ Liczba
. Powierzchnia . ..
Lp. Gmina km?] mieszkancow zaludnienia miejscowo-
[0séb] [0s6b/km?] $ci/sotectw
1. | m. Braniewo 12 17 161 1430 1/1
2. | Braniewo 307 6214 20 54/22
3. | Frombork 124 3726 30 16/11
4. | Lelkowo 198 3009 15 34/15
5. |Pieni¢zno 243 6 464 27 40/24
6. |Ploskinia 170 2 551 15 24/14
7. | Wilczeta 148 3083 21 23/14
Razem powiat
. : 1202 42 208 35 192/101
braniewski
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. . Liczba Gestos¢ Liczba
. Powierzchnia - ..
Lp. Gmina km?] mieszkancow zaludnienia miejscowo-
[0séb] [0s6b/km?] $ci/solectw
1. |Elblag 192 7439 39 41/24
2. | Godkowo 167 3186 19 33/22
Gronowo Elbla-
3. . 89 5167 58 19/16
skie
4. | Markusy 110 4182 38 21/18
5. | Milejewo 96 3370 35 13/13
6. |Mtynary 158 4518 29 29/19
7. |Pastek 264 19 590 74 62/38
8. | Rychliki 132 3922 30 26/15
9. | Tolkmicko 208 6 846 33 19/10
Razem powiat
1416 58 220 41 263/175
elblaski
m. Krynica Mor-
1. 116 1323 11 1/1
ska
N Dw¢
g, | oWy EWOT 213 18 079 85 38/25
Gdanski
3. | Ostaszewo 61 3223 53 11/7
4. |Stegna 170 9844 58 31/23
5. | Sztutowo 112 3685 33 11/8
Razem powiat
672 36 154 54 92/64

nowodworski

Zroédto: dane z urzedow miast i gmin oraz Bank Danych Lokalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego, dostep:
31.05.2016r.

Powiaty elblaski, braniewski i nowodworski dzigki potozeniu w niewielkiej odlegtosci od Olsztyna i
aglomeracji Trojmiasta, charakteryzujg si¢ dobrg dostgpnoscig komunikacyjng do o$rodkéw wojewodzkich:
Olsztyna i Gdanska.

Na rysunku 8 przedstawiono mape¢ powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego z najwaz-
niejszymi miejscowosciami, bedgcymi potencjalnymi zrdédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazer-
skich.
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Rys. 8. Najwieksze miejscowosci powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne gmin objetych planem

Poszczegolne gminy posiadaja zréoznicowana strukture przestrzenng. Zestawienie podstawowych wskaz-
nikow charakteryzujgcych gminy przedstawiono w tabeli 3. Kolorem czerwonym wyrdzniono gminy o naj-

wiekszym udziale danej powierzchni.

Tab. 3. Udzial powierzchni réznych rodzajow w poszczegélnych gminach
powiatéw braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego

—stan na 31 grudnia 2014 r.

Po- Udzial wg kierunkéw wykorzystania [%]

Lp. Gmina WienriZaCh' wiytki tereny inne

lasy zurbanizo- | (w tym wody
[km?] roine wane i nieuzytki)

1. | m. Braniewo 12 34,9 4,8 37,6 22,7
2. | Braniewo 307 57,8 27,3 3,2 11,7
3. | Frombork 124 40,0 23,8 3,1 33,1
4. |Lelkowo 198 62,6 31,0 2,1 4,3
5. | Pieni¢zno 243 63,8 28,3 2,9 5,0
6. | Ploskinia 170 60,7 32,6 2,9 3,8
7. | Wilczgta 148 68,1 26,7 3,5 1,7
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Po Udzial wg kierunkow wykorzystania [%]
Lp. Gmina wierzch- uiytki tereny inne
n|a2 rolne lasy zurbanizo- | (w tym wody
[km?] wane i nieuzytki)
[RazEm poviart 1202 50,4 28,2 33 9,1
braniewski
1. |Elblag 192 68,4 11,0 50 15,6
2. | Godkowo 167 69,9 245 29 2,7
3, | Gronowo Elbla- 89 91,0 0,3 5,3 3.4
skie
4. | Markusy 110 81,1 4.8 4.0 10,1
5. | Milejewo 96 65,9 28,8 3,7 1,6
6. | Mtynary 158 53,4 41,0 4,0 1,6
7. | Paskgk 264 73,4 18,5 53 2,8
8. | Rychliki 132 71,6 22,6 3,2 2,6
9. | Tolkmicko 208 19,3 24,1 1,8 54,8
Razem powiat elblaski 1416 63,2 20,4 3,9 12,5
1, | M- Krynica Mor- 116 1,1 15,1 15 82,3
ska
Nowy Dwor
2. Gdafiski 213 89,9 1,0 53 3,8
3. | Ostaszewo 61 90,1 0,7 4,0 5,2
4. | Stegna 170 77,8 11,2 49 6,1
5. | Sztutowo 112 34,0 16,8 2,6 46,6
Razem powiat
T 672 62,2 8,6 4.0 25,2
Razem 3290 61,6 20,9 3,7 13,8

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 31.05.2016 .

Gmina Elblag

Gmina Elblag obejmuje tereny wiejskie otaczajace miasto Elblag, ktore nie wchodzi w sktad gminy i

powiatu elblaskiego (Elblag jest miastem na prawach powiatu). Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. gmina

zajmowala powierzchnie 192 km? i liczyta 7,4 tys. mieszkancow.

Gmina Elblag lezy na pograniczu dwéch mezoregionéw — Zulaw oraz Wysoczyzny Elblgskiej,

W sasiedztwie jeziora Druzno. Najnizszy punkt depresyjny (1,8 m p.p.m.) znajduje si¢ w Raczkach Elblaskich,

a najwyzszy punkt wzniesienia (14,6 m n.p.m.) lezy w Grabinach-Zameczku.

pomorskim.

Zachodnia granica gminy stanowi cze$¢ granicy pomigdzy wojewodztwem warminsko-mazurskim, a
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Jednostkami pomocniczymi gminy sg sotectwa oraz osiedla. Wg stanu na dzien 31 maja 2016 r. gmina
posiadata 24 sotectwa: Adamowo, Cieplice, Czechowo, Diuzyna (Klepa), Druzno, Gronowo Goérne-Nowe Pole,
Janowo, Kazimierzowo, Kepa Rybacka, Kepiny Wielkie, Komorowo Zutawskie, Myélecin — Pasieki, Nowa-
kowo, Nowe Batorowo, Nowina, Nowotki, Pilona, Przezmark, Raczki Elblaskie, Sierpin, Tropy Elblaskie, We-
klice — Bogaczewo, Wezina, Wtadystawowo) oraz 12 osiedli (Adamowo, Bielnik Pierwszy, Bielnik Drugi,
Batorowo, Bogaczewo, Gronowo Gorne, Helenowo, Jandéw, Lisow, Nowy Dwor, Nowa Pilona, Przezmark).

Korzystne potozenie w obszarze Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elblaskiej i jego otuliny sprzyja

rozwojowi oferty turystycznej i krajoznawczej.

Gmina Godkowo

Gmina Godkowo potozona jest w potudniowo-wschodniej cze$ci powiatu elblaskiego.
Od poétnocy graniczy z powiatem braniewskim (gmina Wilczeta), od potludnia z powiatem ostrodzkim (gmina
Mitakowo oraz Morag), a od zachodu z gming Pastek.

W(g stanu na dzieh 31 grudnia 2015 r. gmina zajmowata 167 km?, a zamieszkiwato jg 3 186 osob. Ge-
sto$¢ zaludnienia wynosita zaledwie 19 osoéb/km?,

Niemal caly obszar gminy obejmuja Obszary Krajobrazu Chronionego rzeki Past¢ki wraz z rezerwatem
,,Bobry na rzece Past¢ce” oraz rzeki Waskie;.

Gmina Godkowo jest gming typowo rolnicza, majaca korzystne warunki do rozwoju rolnictwa, zwlasz-
cza rolnictwa ekologicznego.

W sktad gminy Godkowo wchodzg 22 sotectwa: Bielica, Burdajny, Dgbkowo, Dobry, Godkowo, Gradki,
Krykajny, Kwitajny Wlk., Lesiska, Lepno, Mitosna, Olkowo, Osiek, Piskajny Plajny, Podagi, Stary Cieszyn,
Skowrony, Stojpy, Swedkowo, Szymbory i Zgbrowiec.

Gmina Gronowo Elblaskie

Gmina Gronowo Elblgskie potozona jest ok. 7 km od Elblgga, w potudniowo-zachodniej czesci powiatu
elblgskiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. zajmowata powierzchnie 89 km? i byla zamieszkiwana przez
5 167 os6b. Ponad 91% terenu gminy stanowity uzytki rolne.

Poprzez tereny gminy, potozonej na styku Matych Zutaw Malborskich i Zutaw Elblgskich wiodg wazne
szlaki komunikacji drogowej i kolejowej.

W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Blotnica, Fiszewo, Gajewiec, Gronowo Elblaskie, Jasionna, Je-
glownik, Karczowiska Gorne, Kopanka Druga, Kopanka Pierwsza, Mojkowo, Nogat, Olesno, Rozgart, Szopy,

Rozany, Wikrowo. Najwigksza miejscowoscia jest Gronowo Elblaskie.

Gmina Markusy

Gmine Markusy, na terenie 110 km?, wg stanu na dziefh 31 grudnia 2015 r. zamieszkiwato blisko 4,2 tys.
0sob. Gmina 0 charakterze typowo rolniczym jest potozona w potudniowo-zachodniej czesci powiatu elbla-
skiego, na obszarze Zutaw Elblaskich. Sklada si¢ z 18 sotectw: Balewo, Brudzedy-Stare Dolno, Dzierzgonka,
Jezioro, Kepniewo, Krzewsk, Markusy, Nowe Dolno, Rachowo, Stalewo, Stankowo-Topolno, Wegle-Zukowo,

Wisniewo, Zwierzno, Zwierzenskie Pole, Zlotnica, Zotwiniec-Jurandowo i Zurawiec.
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Znaczng czg$¢ gminy zajmujg rezerwaty i obszary krajobrazu chronionego. Potocno-wschodnig czesé
gminy obejmuje rezerwat przyrody o szczegdlnym znaczeniu mi¢dzynarodowym — ,,Jezioro Druzno”, na kto-

rym zyje kilkaset gatunkéw ptakow i jest miejscem lggowym ptactwa wodnego i btotnego.

Gmina Milejewo

Milejewo jest gming potozong we wschodniej czgsci powiatu elblgskiego. Od zachodu gmina graniczy z
miastem Elblag, przez co znajduje si¢ w strefie bezposredniego oddziatywania tej aglomeracji miejskiej. Od
pénocy gmina graniczy z gming Tolkmicko, od wschodu z gming Mtynary, a od potudnia z gminami Elblag i
Pastek. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. gmina miata powierzchni¢ 96 km? i liczyta niespeina 3,4 tys.
mieszkancow.

W sktad gminy wchodzi 13 sotectw: Huta Zulawska, Jagodnik, Kamiennik Wielki, Majewo, Milejewo,
Ogrodnik, Piastowo, Pomorska Wies, Rychnowy, Stoboje, Wilkowo, Zajaczkowo, Zalesie.

Rozwojowi r6znych form ofert turystycznych sprzyja mate zaludnienie gminy oraz stosunkowo duza le-

sistos¢ (prawie 29% powierzchni gminy stanowig lasy).

Gmina Mlynary

Miejsko-wiejska gmina Mtynary jest potozona we wschodniej czgéci powiatu elblaskiego, na skraju
Wazniesienia Elblgskiego i Rowniny Warminskiej. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. gming o powierzchni
158 km? zamieszkiwato 4,5 tys. 0sob. W jej sktad wchodzi 19 sotectw: Bludowo, Karszewo, Kraskowo, Kuro-
wo Braniewskie, Kwietnik, Mikotajki, Mtynarska Wola, Mtynary, Nowe Monasterzysko, Ojcowa Wola, Plon-
ne, Rucianka, Sgpy, Sokolnik, Stare Monasterzysko, Warszewo, Wtoczyska, Zastawno i1 Zascianki.

Najwicksza miejscowoscia jest siedziba gminy — Mtynary, a najmniejszg — wie$ Sucha (wg stanu na
dzief 31 grudnia 2015 r. zamieszkiwatly ja 3 osoby).

W obszarze wiejskim dominujacg funkcja jest rolnictwo (wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. uzytki
rolne stanowily ponad 53% powierzchni gminy). Pozostale funkcje to: eksploatacje surowcéw mineralnych

(torf), lesnictwo i nieliczna agroturystyka.

Gmina Paslek

Gmina Past¢k jest najwigksza powierzchniowo gming w powiecie elblaskim — wg stanu na dzien 31
grudnia 2015 r. zajmowata 264 km?. Zamieszkiwana byta przez ponad 19,5 tys. 0sob, z czego 63% byto miesz-
kancami miasta Pastek. W jej sktad, oprocz miasta Pastek, wchodzi az 38 sotectw i sg to: Anglity, Aniotowo,
Awajki, Bady, Borzynowo, Brzeziny, Dargowo, Drulity, Golabki, Gulbity, Kopina, Krasin, Kronin, Krosno,
Kupin, Kwitajny, Leszczyna, Leznice, Lukszty, Majki, Marianka, Marzewo, Nowa Wie$, Nowe Kusy, Nowy
Cieszyn, Piniewo, Robity, Rogajny, Rogowo, Rydzowka, Rzeczna, Rzedy, Satkowice, Sakoéwko, Stegny, Su-
rowe, Zielona Pastecka, Zielony Grad. Gmina potozona jest w poludniowo-wschodniej czgsci powiatu.
Od pétnocy gmina graniczy z gminami Milejewo i Mtynary, od zachodu z gminami Elblag i Rychliki, od potu-
dnia z gminami Maltdyty i Morag (wchodzacymi w sktad powiatu ostrédzkiego), natomiast od wschodu

z gming Godkowo i gming Wilczeta (powiat braniewski).

13 Dane Urzedu Miasta i Gminy Miynary.
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Gmina charakteryzuje si¢ wyraznym zréznicowaniem w strukturze zagospodarowania przestrzennego,
ktore wynika z jej polozenia na styku trzech odmiennych jednostek fizyczno-geograficznych: Wysoczyzny
Elblaskiej, Rowniny Warminskiej i Pojezierza Itawskiego.

Ponad 73% powierzchni gminy to uzytki rolne, a lasy zajmujg 18% powierzchni.

Gmina Rychliki

Gmina Rychliki jest potozona w potudniowej czgéci powiatu w mikroregionie braniewsko-pasteckim na

pograniczu Zutaw. Wickszoéé obszarow gminy lezy na Pojezierzu Itawskim. Gmine wg stanu na dzien 31
grudnia 2015 r. zamieszkiwalo 3,9 tys. mieszkancow, a jej powierzchnia wynosita 132 km?. W jej sktad wcho-
dzi 15 sotectw: Dymnik, Jankowo, Jelonki, Krupin — Kiersity, Kwietniewo, Lepno-Buczyniec, Marwica, Mo-
kajny, Powodowo, Protowo, Rejsyty, Rychliki, Sliwica, Swicty Gaj i Wysoka.

Ponad 71% obszaru gminy stanowig tereny rolne, a 22% to tereny lesne. Obszar Gminy Rychliki potozo-

ny jest poza nadrzednym uktadem komunikacyjnym kraju.

Gmina Tolkmicko

Tolkmicko jest gming potozong w potnocnej czeéci powiatu elblgskiego. Od wschodu graniczy z gming
Frombork (powiat braniewski), od poludnia z gminami Elblag, Milejewo i Mtynary (powiat elblaski) i miastem
Elblagiem, stanowigcym powiat miejski. Od potnocy, gdzie granica przebiega przez Zalew Wislany, gmina
Tolkmicko graniczy z gminami potozonymi w powiecie nowodworskim w wojewddztwie pomorskim: Krynica
Morska, Sztutowo, Nowy Dwor Gdanski.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. gming zamieszkiwato 6,8 tys. mieszkancow, a jej powierzchnia
wynosita 208 km?. W jej sktad wchodzi 10 sotectw: Brzezina, Chojnowo, Kadyny, Kamionek Wielki, Lecze,
Nowinka, Pagorki, Pogrodzie, Przybytlowo i Suchacz. Najwigksza miejscowoscia jest Tolkmicko, a najmniejsza
— Nowinka. Osrodkiem gminnym jest miasto Tolkmicko, ktérego mieszkancy stanowia ponad 41% mieszkan-
cOW gminy.

Miasto w calosci, a gmina Tolkmicko w zdecydowanej wigkszosci potozone sg na terenie Parku Krajo-
brazowego Wysoczyzny Elblaskiej. Potudniowo-wschodni rejon gminy z miejscowosciami Pogrodzie i Przyby-
lowo lezy na Obszarze Chronionego Krajobrazu Wysoczyzny Elblaskiej — Wschod.

Zarowno miasto, jak i gmina Tolkmicko znajduja si¢ pod szczegdlnym wpltywem Elblaga. Zaznacza si¢
on we wszystkich dziedzinach: wielu mieszkancow gminy, w Elblagu znajduje zatrudnienie, korzysta ze szkot,
specjalistycznej opieki zdrowotnej czy innych wyspecjalizowanych uslug. Dla mieszkancéw Elblaga tereny
gminy to miejsce wypoczynku, a takze obszar suburbanizacji wywolywanej bliskim sgsiedztwem miasta Elbla-
ga i atrakcyjnych krajobrazowo terenow Wysoczyzny Elblaskie;.

W granicach gminy znajdujg si¢ morskie wody wewngetrzne, ktore stanowig prawie 55% obszaru gminy.

Wiodaca funkcja gospodarki gminy jest rolnictwo, w znacznej mierze rodzinne, le$nictwo i rybotéwstwo
bazujace na porcie w Tolkmicku oraz przystaniach w Suchaczu i Kamienicy Elblgskiej. Przemyst ogranicza sie

obecnie do zaktadu przetworstwa warzyw zlokalizowanego w Tolkmicku i kilku zaktadow drzewnych.
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Funkcja wyraznie rozwijajaca si¢ jest turystyka i rekreacja wynikajaca z atrakcyjnego usytuowania gmi-
ny na terenach nadzalewowych oraz posiadania duzych kompleksoéw lesnych o szczegolnych walorach klima-

tycznych i widokowych jakim jest Park Krajobrazowy Wysoczyzna Elblgska'®.

Miasto Braniewo

Braniewo to miasto potozone nad rzekg Pastek, w potnocnej czgsci powiatu braniewskiego, na péinocno-
zachodnim skraju Rowniny Warminskiej i Wybrzeza Staropruskiego. Miasto Braniewo graniczy tylko z gming
wiejska Braniewo.

Powierzchnia Braniewa, wg stanu na dzieh 31 grudnia 2015 r., wynosita 12 km?, a zamieszkiwato je ok.
17,2 tys. mieszkancow, co stanowito 40% mieszkancow catego powiatu braniewskiego. Na obszarze objetym
planem Braniewo charakteryzowato si¢ najwyzsza gestoscig zaludnienia, ktora wynosita 1,4 tys. osob/km?,

Dogodne usytuowanie Braniewa, przez ktére przebiega droga nr 54 do przejscia granicznego W Grono-
wie z Obwodem Kaliningradzkim oraz blisko$¢ Zalewu Wislanego sprawiaja, ze miasto funkcjonuje jako waz-
ny punkt na mapie turystycznej regionu. Dodatkowo rozwojowi turystyki sprzyja stosunkowo niski stopien
uprzemystowienia.

Miasto Braniewo, w ktorym skupiajg si¢ lokalne funkcje ustugowo-administracyjne, jest siedzibg wtadz

powiatowych, miejskich i gminy wiejskiej.

Gmina Braniewo

Gming Braniewo o powierzchni 307 km? — wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. — zamieszkiwato ok. 6,2
tys. mieszkancow. Pod wzgledem wielkos$ci gmina Braniewo jest najwigkszg sposrod gmin objetych planem.
Gesto$¢ zaludnienia wynosita 20 0sob/km?,

W sktad gminy Braniewo wchodzg 22 sotectwa: Bobrowiec, Garbina, Gronowo, Grzechotki, Jarocin,
Klejnowo, Krasnolipie, Krzewno, Lipowina, Mikotajewo, Nowa Pastecka, Peciszewo, Podgorze, Rodowo,
Rogity, Rusy, Stepien, Swigtochowo, Szyleny, Wola Lipowska, Zakrzewiec, Zawierz i Zelazna Gora. Najwigk-
sza miejscowoscig jest Lipowina, a najmniejszg Wilki.

Gmina Braniewo potozona jest w potnocnej czgsci powiatu braniewskiego, u ujscia dwoch rzek: Pasteki i
czesciowo Baudy. Od potudniowego-zachodu graniczy z gming Frombork, od potudnia z gminami Ptoskinia
i Pienigzno, a od zachodu z gming Lelkowo. Od pétnocnego-zachodu, gdzie granica przebiega przez Zalew
Wislany, gmina Braniewo graniczy z gmina Krynica Morska (wojewodztwo pomorskie, powiat nowodworski).
Potnocng granice gminy wyznacza granica panstwa z Obwodem Kaliningradzkim.

Dominujacg sferg dziatalnosci gospodarczej jest rolnictwo i czgéciowo rybotowstwo. Prawie 58% obsza-
ru gminy stanowig tereny rolne, a 27% to tereny lesne.

Korzystne potozenie gminy (nad Zalewem Wislanym) sprzyja rozwojowi turystyki, szczegélnie agrotu-

rystyce.

14 Studium uwarunkowari i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, Synteza uwarunkowari, kierunki za-
gospodarowania przestrzennego, zatgcznik nr 1A do uchwaty nr XVII/88/15 Rady Miejskiej w Tolkmicku z dnia
16 listopada 2015 r., s. 9-12.
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Na terenie gminy znajduje si¢ drogowe przejscie graniczne Gronowo-Mamonowo taczace z Obwodem
Kaliningradzkim.

Gmina Frombork

Miejsko-wiejska gmina Frombork potozona jest w pdinocno-zachodniej cze$ci powiatu braniewskiego.
W(g stanu na dziefi 31 grudnia 2015 r. gmina zajmowala obszar 124 km?, a zamieszkiwalo jg 3,7 tys. osob. Ge-
sto$¢ zaludnienia wynosita 30 0sob/km?. Siedzibg gminy jest miasto Frombork, w ktérym mieszkalo 66% osob
mieszkajacych w gminie. W jej sktad wchodzi 11 sotectw: Baranéwka, Biedkowo, Bogdany, Drewnowo, Je-
drychowo, Krzywiec, Krzyzewo, Narusa, Nowe Sadtuki, Ronin — Nowiny i Wielkie Wierzno.

Gmina Frombork usytuowana nad Zalewem Wislanym, na pograniczu Wysoczyzny Elblaskiej i Niziny
Warminskiej jest gming o charakterze turystyczno-rolniczym. Tereny rolne stanowia 40% obszaru gminy, 33%
stanowia wody, a prawie 24% to tereny lesne. Cechuje ja atrakcyjne potozenie, ale przede wszystkim bardzo
bogata historia regionu i liczne zabytki.

Tereny wiejskie gminy okalaja miasto Braniewo z trzech stron. Od péinocy, gdzie granica przebiega po
wodach Zalewu Wislanego, gmina Frombork graniczy z gming Krynica Morska (wojewodztwo pomorskie,
powiat nowodworski. Od zachodu gmina graniczy z gming Tolkmicko, od potudniowego-zachodu z gming
Mtynary (obie powiat elblaski), od poludniowego-wschodu z gming Ploskinia, a od wschodu z gming Branie-
WOo.

W miescie Frombork znajduje si¢ port, ktory jest ostatnim portem po stronie Unii Europejskiej i we

wschodniej stronie strefy Schengen. Odbywajg si¢ tu odprawy celne.

Gmina Lelkowo

Gmina Lelkowo potozona jest we wschodniej czeSci powiatu braniewskiego. Potnocng granicge gminy
stanowi granica Polsko — Rosyjska z Obwodem Kaliningradzkim. Od wschodu graniczy z powiatem bartoszyc-
kim (gmina Gorowo Itaweckie), od potudnia z gming Pieni¢zno, a od zachodu z gming Braniewo. Gmina, wg
stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. zajmowata 198 km?, a zamieszkiwato jg 3 tys. osob. Gesto$¢ zaludnienia
wynosila zaledwie 15 osob/km?. Prawie 63% obszaru gminy stanowia tereny rolne, a 31% to tereny lesne.

W sktad gminy Lelkowo wchodzi 15 sotectw: Bienkowo, Debowiec, Gtgbock, Grabowiec, Jachowo, Ja-
rzen, Krzekoty, Kwiatkowo, Lelkowo, Lutkowo, Sowki, Wilknity, Wotowo, Wyszkowo i Zagaje. Najwicksza
miejscowoscia jest Lelkowo, a najmniejsza — Nataby.

Podstawg rozwoju gospodarczego i ekonomicznego gminy jest gospodarka rolna i powigzana z nig dzia-

falno$¢ produkcyjna pozarolnicza oraz ustugi na rzecz ludnosci.

Gmina Pieniezno

Gmina Pieniezno wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. obejmowala obszar 243 km? i zamieszkiwana by-
ta przez niecate 6,5 tys. 0osob. Potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci powiatu braniewskiego, w pasie
Wazniesien Gorowskich oraz Rowninie Orneckiej. W jej sktad wchodza sotectwa: Bialczyn, Bornity, Cieszeta,
Glebiska, Jesionowa, Jeziorko, Kajnity, Kierpajny Wielkie, Kowale, Lechowo, Lajsy, Loznik, Niedbatki, Pako-
sze, Piotrowiec, Pluty, Posady, Radziejewo, Rézaniec, Sawity, Wojnity, Wopy, Wyrebiska i Zugienie. Naj-

wiekszg miejscowoscia w gminie, pelniacg rolg osrodka gminnego, jest miasto Pieniezno. Mieszkancy miasta
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stanowili 45% ogoétu ludnosci gminy. Miasto Pieni¢zno jest centralnie potozone w stosunku do catosci gminy i
do niego dostosowany jest uktad komunikacyjny. Najmniejsza miejscowo$cia sa Kierpajny Mate.

Od strony poénocnej graniczy z gming wiejska powiatu braniewskiego — Lelkowo. Od péinocnego-
zachodu rowniez z gming wiejska powiatu braniewskiego — Ploskinia. Od pétnocnego-wschodu z gming miej-
sko-wiejskg powiatu bartoszyckiego — Gérowo Itaweckie. Od potudniowego-wchodu z gming wiejskg Lidzbark
Warminski (gming powiatu lidzbarskiego). Od poludnia z gming miejsko-wiejska powiatu lidzbarskiego — Or-
neta.

Pienigzno jest gming typowo rolnicza, atrakcyjng pod wzgledem turystycznym, posiadajaca przebogate
walory kulturowe, poznawcze i historyczne. W strukturze uzytkowania gruntow dominowaty uzytki rolne, kto-

re stanowily prawie 64% powierzchni gminy. Obszary le$ne stanowity 28% powierzchni ogolne;j.

Gmina Pleskinia

Gmina Ploskinia zlokalizowana jest w centralnej czgsci powiatu braniewskiego. Teren gminy lezy w ob-
rebie mezoregionu Wzniesienia Gorowskiego i Rowniny Warminskiej. Od péinocy graniczy z gming Branie-
wo, od wschodu z gming Pieni¢zno, od potudnia z gming Orneta (powiat lidzbarski) i gming Wilczeta, od za-
chodu z gming Mtynary (powiat elblaski) i gming Frombork. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. obejmowata
obszar 170 km? i zamieszkiwana byta przez 2,5 tys. 0sob. Niski stopien urbanizacji powoduje, ze gesto$é za-
ludnienia obszaru gminy jest znacznie nizsza niz $rednia powiecie braniewskim i wynosita 15 osob/km? (przy
35 osobach/km? w powiecie).

Gtownym osrodkiem administracyjnym i siedzibg wtadz samorzagdowych jest miejscowos¢ Ploskinia. W
sktad gminy wchodzi 14 sotectw: Chrusciel, Dabrowa, Diugobor, Jarzgbiec, Lubnowo, Lozy, Pielgrzymowo,
Pierzchaly, Ptoskinia, Podlechy, Robuzy, Strubno, Tolkowiec i Wysoka Braniewska.

Gmina posiada bardzo korzystne warunki naturalne do produkcji rolnej i rozwoju turystyki. Charaktery-
zuje si¢ najwigkszym wskaznikiem lesistosci sposréd gmin powiatu braniewskiego, ktory wynosit 32,6%.

Uzytki rolne stanowity prawie 61% powierzchni gminy.

Gmina Wilczeta

Gmina Wilczeta, wg stanu na dzief 31 grudnia 2015 r., obejmowata obszar 148 km?, a zamieszkiwana
byta przez 3 tys. 0sob. Potozona jest w potudniowej czesci powiatu braniewskiego. W jej sktad wchodza sotec-
twa: Bardyny, D¢bien — Karwiny, Debiny, Gladysze, Ksi¢zno, Lawki, Nowica, Stobity, Stobity — Stacja, Sopo-
ty, Spedy, Stare Siedlisko 1 Wilczeta.

Gmina graniczy od pétnocy z gming Ploskinia (powiat braniewski), od wschodu z gming Orneta (powiat
lidzbarski), od potudnia z gminami Godkowo i Pastek (powiat elblaski), od zachodu z gming Mtynary (powiat
elblaski).

Pod wzgledem geograficznym, gmina znajduje si¢ w centralnej czesci podregionu Rownina Warminska
nad rzekg Past¢ka, stanowigcg wschodnig granice gminy.

Ogolna powierzchnia uzytkow rolnych w granicach administracyjnych gminy wynosita 68% powierzch-
ni ogodtem, stad tez rolnictwo stanowi gtownag gataz produkcyjna gminy. Lasy stanowity prawie 27% po-

wierzchni gminy.
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Gmina Miasta Krynica Morska

Krynica Morska jest nadmorskim kurortem potozonym na Mierzei Wislanej, w wojewddztwie pomor-
skim, w powiecie nowodworskim. Od pétnocy miasto otoczone jest wodami Morza Baltyckiego, a od potudnia
wodami Zalewu Wislanego. Powierzchnia Miasta, wg stanu na dzief 31 grudnia 2015 r., wynosita 116 km?, z
czego 82% stanowig wody. Miasto zamieszkiwato 1,3 tys. oséb. W sktad Krynicy Morskiej wchodzg obreby
ewidencyjne: Krynica Morska, Nowa Karczma i Przebrno.

Wg rankingu przygotowanego przez Glowny Urzad Statystyczny, na dzien 31 grudnia 2014 r., Krynica
Morska byta jednym z najmniejszych miast w Polsce — zaj¢ta 6sme miejsce. Natomiast jako gmina zajeta
pierwsza pozycje w rankingu najmniejszych gmin w kraju pod wzgledem liczby mieszkancow.

Na terenie miasta znajduja si¢: port morski, cztery przystanie morskie oraz letnie kapieliska.

Gmina Nowy Dwor Gdanski

Gmina Nowy Dwor Gdanski zlokalizowana jest w potudniowo-wschodniej cze$ci powiatu nowodwor-
skiego, miedzy ramionami dwoch rzek Wisty i Nogatu. Gmina Nowy Dwor Gdanski graniczy od potnocy z
gminami Stegna i Sztutowo, od wschodu z gming Elblag (powiat elblaski), od potudnia z gming Nowy Staw
(powiat malborski), a od zachodu z gming Ostaszewo.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r. gmina obejmowata obszar 176 km? i zamieszkiwana byla przez
18 079 oso6b. Gmina Nowy Dwor Gdanski jest najgesciej zaludniong gming powiatu nowodworskiego — 85
osob/km?. W sktad gminy wchodzi 25 sotectw: Gozdawa, Jazowa, Kepiny Mate, Kepki, Kmiecin, Lubieszewo,
Marynowy, Marzecino, Myszewko, Orliniec, Orlowo, Powalina, Rakowiska, Rakowo, Rozewo, Rychnowo
Zutawskie, Solnica, Starocin, Stawiec, Stobna, Tuja, Wierciny, Zelichowo, Gozdawa Osada, Wezowiec Osada.
Gléwnym osrodkiem administracyjnym i siedzibg Starostwa Powiatowego, Urzedu Miejskiego oraz innych
instytucji o randze powiatowej jest miasto Nowy Dwor Gdanski. Mieszkancy miasta stanowili 55% ogétu lud-
nos$ci gminy.

Miasto Nowy Dwor Gdanski ulokowane jest w poblizu trasy E-7 Warszawa — Gdansk. Od Gdanska dzie-
li je odlegtos¢ 40 km, od Elblaga — 24 km, a od Malborka — 22 km.

Gmina Nowy Dwor Gdanski ma charakter typowo rolniczy. W strukturze uzytkowania gruntow domi-
nowaty uzytki rolne, ktore stanowily prawie 90% powierzchni gminy.

Turystyka Gminy Nowy Dwor Gdanski bazuje na walorach przyrodniczych regionu, unikatowym poto-
zeniu depresyjnym oraz zabytkach. Nowy Dwor Gdanski i okolice charakteryzuja si¢ duzg iloscig rzek, kana-
1ow oraz rowow melioracyjnych. Do najwigkszych szlakow wodnych zaliczy¢ mozna rzeki: Nogat, Tuge, Li-
nawe, Szkarpawe oraz Kanal Panienski. Bogactwo akwenow stwarza bardzo dobre warunki do uprawiania
wedkarstwa oraz turystyki wodnej oraz ré6znego rodzaju sportow wodnych. Na terenie miasta i gminy znajduja
si¢ rowniez liczne zabytki §wiadczace o przesztosci tego regionu, o warto$ci zarowno historycznej, jak i kultu-

rowe;j.

Gmina Ostaszewo

Gmina Ostaszewo potozona jest ok. 30 km na potudniowy wschod od Gdanska, w poludniowo-

zachodniej cze$ci powiatu nowodworskiego. Wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2015 r. gmina zajmowata
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powierzchnie 61 km? i zamieszkiwato jg 3,2 tys. osob. W strukturze uzytkowania gruntéw dominowaty uzytki
rolne, ktore stanowity 90% powierzchni gminy.

W sktad gminy wchodzi 7 sotectw: Gniazdowo, Jeziernik, Nowa Cerkiew, Nowa Koscielnica, Ostasze-
wo, Palczewo i Piaskowiec. Najwigksza miejscowoscig jest miejscowos¢ Ostaszewo, a najmniejsza Lubiszynek

Pierwszy.

Gmina Stegna

Gmina Stegna, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., obejmowata 170 km? i zamieszkiwana byla przez
9,8 tys. 0sob. Polozona jest w zachodniej czg$ci powiatu nowodworskiego. W jej sktad wchodza sotectwa:
Bronowo, Chetmek, Chelmek Osada, Chorgzoéwka, Drewnica, Dworek-Niedzwiedzica, Globica, Izbiska, Jantar,
Jantar Le$niczowka, Junoszyno, Mikoszewo, Nowotna, Popowo, Przemystaw, Rybina, Stegienka, Stegienka
Osada, Stegna, Stobiec, Swierznica, Tujsk i Zutawki. Najwicksza miejscowo$cia w gminie jest Stegna, a naj-
mniejszg — Chelmek.

Gmina Stegna lezy na obszarze dwdch jednostek fizycznogeograficznych — Zulaw Wislanych oraz Mie-
rzei Wislanej. Gming charakteryzuje wysoka atrakcyjnos¢ i unikatowos¢ waloréw krajobrazowych, klimatycz-
nych, turystycznych i uzdrowiskowych. Na terenie gminy znajdujg si¢ zardwno czyste i bezpieczne plaze,
przepickne ujscie Wisty, jak i cenne zabytki — sakralne oraz pozostatosci kultury holenderskiej i menonickie;j.

Od podtnocy graniczy z Morzem Battyckim (dtugos¢ linii brzegowej 14 km), od wschodu z gming Sztu-
towo, od potudnia z gminami Nowy Dwor Gdanski i Ostaszewo, a od zachodu z Gdanskiem i Cedrami Wiel-
Kimi.

Uzytki rolne zajmujg prawie 781% powierzchni gminy, natomiast 11% stanowig lasy.

Gmina Sztutowo

Gmina Sztutowo lezy w potnocnej czgéci powiatu nowodworskiego. Od poinocy graniczy z wodami Mo-
rza Baltyckiego, a od potudnia z wodami Zalewu Wislanego i Wisty. Z zachodu i potudnia graniczy z gming
Stegna, a ze wschodu z miastem Krynica Morska.

Sztutowo jest gming wiejskg przede wszystkim o charakterze turystycznym i rolniczym. Wg stanu na
dzien 31 grudnia 2015 r. uzytki rolne stanowity 34% obszaru gminy, 17% stanowily lasy, natomiast prawie
47% stanowity wody. W Sztutowie i Katach Rybackich znajduja si¢ czyste i szerokie plaze morskie, las nad-
morski z przewaga sosnowego drzewostanu, obfitos¢ wod, malownicze przystanie rybackie w Katach Rybac-
kich, a takze najwigkszy rezerwat Kormoranow w Polsce.

W sktad gminy wchodzi 8 sotectw: Grochowo Pierwsze, Grochowo Trzecie, Groszkowo, Katy Rybackie,
Kobyla Ke¢pa, Laszka, Ptonina i Sztutowo. Najwigksza miejscowoscia w gminie jest Sztutowo, a najmniejsza —
Graniczna.

Obszar gminy, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., wynosit 112 km? i byt zamieszkiwany przez okoto

3,7 tys. 0sob.
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2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez obszar powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego prowadzi kilka linii kolejowych.
Jedna linia — nr 204 — jest linig o znaczeniu panstwowym, a trzy o charakterze regionalnym. Diugos¢ czynnej
sieci kolejowej, stuzacej przewozom pasazerskim na terenie objetym planem ulega w ostatnich latach zmia-
nom. Zaprzestano wykonywania przewozow pasazerskich m.in. na linii 204 (odcinek Bogaczewo — Braniewo) i
na linii nr 254 (Elblag — Braniewo).

Linia nr 204 Malbork (woj. pomorskie) — Braniewo — Kaliningrad (Rosja) jest linig pierwszorzedna,
dwutorowa, niezelektryfikowana. Jest linig lezaca w korytarzu paneuropejskim transportowym IA. W TEN-T
zaliczona zostala do sieci bazowej. Wg stanu na dzien 30 czerwca 2016 r. ruch pasazerski odbywat si¢ wytacz-
nie na odcinku od Malborka do Bogaczewa.

Linia nr 220 Olsztyn — Bogaczewo jest linig regionalng, jednotorowa i zelektryfikowana.

Linia nr 221 Gutkowo — Braniewo jest linig regionalna, drugorzedna, jednotorowa i niezelektryfikowang.

Linia 256 Nowy Dwor Gdanski — Szymankowo jest linig regionalna, jednotorowa, niezelektryfikowana,
laczaca sie w Szymankowie z magistrala kolejowa E65 Warszawa-Gdansk. Na linii tej ruch pasazerski odbywa
si¢ jedynie w okresie wakacyjnym.

Wyzej wymienione linie zarzadzane sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Oproécz nich na terenie powiatu nowodworskiego znajduje si¢ sie¢ linii waskotorowych funkcjonujacych
jako tzw. Zutawska Kolej Dojazdowa. W okresie letnich wakacji szkolnych oraz w wybrane weekendy wiosng
i jesienig uruchamiane sg atrakcyjne turystycznie regularne potaczenia pasazerskie na liniach z Nowego Dworu
Gdanskiego do Stegny oraz miedzy stacjami Prawy Brzeg Wisty, Stegha i Sztutowo. Przez caty rok prowadzo-
ny jest ponadto ruch pociagdw czarterowych.

Na obszarze powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego funkcjonuja nastgpujace stacje
i przystanki kolejowe:
= na linii nr 204: Gronowo Elblgskie, Komorowo Zutawskie i Bogaczewo;
= na linii nr 220:Past¢k i Bogaczewo;
= na linii nr 221: Pienigzno, Zugienie, Wysoka Braniewska, Jarzebiec, Grodzie i Braniewo;
= na linii 256: Nowy Dwor Gdanski;

* na linii Zutawskiej Kolei Dojazdowej: Nowy Dwér Gdanski, Cyganek, Tujsk, Rybina, Sztutowo, Sztutowo
Muzeum, Stegna Morska, Stegna PKS, Stegna Gdanska, Junoszyno, Jantar Mtyn, Jantar Port, Jantar, Jantar
Lesniczowka, Mikoszewo i Prawy Brzeg Wisly.

Lacznie, w ruchu pasazerskim na liniach normalnotorowych uzytkowanych jest 11 stacji i przystankow
kolejowych. Na linii Zutawskiej Kolei Dojazdowej uzytkowanych jest 16 stacji i przystankow.

Przez powiaty elblaski, braniewski i nowodworski przebiegaja cztery drogi krajowe:

* nr7: Zukowo — Gdansk — Elblagg — Ostréda — Olsztynek — Plonisk — Warszawa — Janki — Grojec — Radom —
Kielce — Krakow — Rabka-Zdréj — Chyzne — Granica Panstwa. Na niektorych odcinkach droga ta ma status

drogi ekspresowej S7;
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= nr 22: Granica Panstwa — Kostrzyn — Watdowice — Gorzow Wielkopolski — Watcz — Cztuchéw — Chojnice
— Starogard Gdanski — Czarlin — Malbork — Stare Pole — Elblag — Chrusciel — Grzechotki — Granica Pan-
stwa. Na odcinku od Elblaga majaca status drogi ekspresowej S22;
= nr 54: Chrusciel — Braniewo — Gronowo — Granica Panstwa;
= nr 55: Nowy Dwor Gdanski — Malbork — Kwidzyn — Grudziadz — Stolno.
Gloéwny uktad komunikacyjny w wojewodztwie warminsko-mazurskim (w powiatach elblgskim i bra-
niewskim) przedstawiono na rysunku 9. Natomiast na rysunku 10 zaprezentowano gtowny uktad komunikacyj-

ny wojewddztwa pomorskiego (w tym w powiecie nowodworskim).
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Rys. 9. Gléwny uklad komunikacyjny w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Zroédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa warmirisko-mazurskiego, Olsztyn 2015 r., s. 2509.
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Klasyfikacja funkcjonalna sieci drogowej w wojewodztwie pomorskim - stan instniejacy
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Rys. 10. Gléwny uklad komunikacyjny w wojewddztwie pomorskim

Zrodto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa pomorskiego, Gdansk 2009 r., s. 101.

Infrastrukture drogowa, szczegolnie wazng dla obstugi przej$¢ granicznych oraz dostepnosci powiatow

elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, stanowia drogi wojewodzkie:

nr 501: wezet ,,Karczemki” Gdansk — Przejazdowo, Stegna — Krynica Morska. Droga klasy G (droga gtow-

na);

nr 502: Stegna — Nowy Dwor Gdanski. Droga klasy G;

nr 503: Elblag — Tolkmicko — Pogrodzie. Droga klasy G;

nr 504: Elblag — Pogrodzie — Braniewo. Droga klasy Z (droga zbiorcza);
nr 505: Frombork — Mtynary — Pastek. Droga klasy Z;

nr 506: Chrusciel — Stare Siedlisko — Nowica. Droga klasy G;

nr 507: Braniewo — Pieniezno — Orneta — Dobre Miasto. Droga klasy Z;
nr 509: Elblag — Mtynary — Drweczno. Droga klasy Z;

nr 510: granica panstwa — Lelkowo — Pieni¢gzno. Droga klasy Z;
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= nr 512: Pieni¢zno — Gorowo Ifaweckie — Bartoszyce — Szczurkowo. Na odcinku Pieni¢zno — Gérowo Itaw.
— Bartoszyce droga klasy Z, natomiast na odcinku Bartoszyce — Szczurkowo droga klasy G;
= nr 513: droga 7 (wezet Paslek Potnoc) — Orneta — Lidzbark Warminski — Kiwity — Woztawki. Na odcinku
droga 7 (wegzet ,,Pastek Potnoc) — Orneta — Lidzbark Warminski droga klasy Z, natomiast na odcinku
Lidzbark Warminski — Kiwity — Woztawki droga klasy G;
= nr 526: Paskek — Sliwice — (Lepno — Myslice — Przezmark). Droga klasy G;
= nr527: (Dzierzgon) — Rychliki — Pastek — Morag — Lukta — Olsztyn. Na odcinku (Dzierzgon) — Rychliki —
Pastek oraz Morag — Lukta — Olsztyn droga klasy Z, natomiast na odcinku Pastek — Morag droga klasy G.
Zarzady Drogowe dla powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, wg danych GUS na
dzien 31 grudnia 2014 r., zarzadzatly siecig 1 187,9 km drog powiatowych, z czego 534,7 km stanowity drogi w
powiecie elblgskim, 375,8 km — drogi w powiecie braniewskim, a w powiecie nowodworskim — 277,4 km.
W granicach administracyjnych powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego znajduje si¢ ok.
1 300 przystankow autobusowych. Najwieksza liczbg — 458 przystankow — dysponuja samorzady powiatowe
(238 przystankow w powiecie elblaskim, 111 w powiecie braniewskim i 109 przystankow w powiecie nowo-
dworskim). Przy drogach wojewodzkich znajduje si¢ 411 przystankow, a ok. 60 przystankow zlokalizowanych
jest przy drogach krajowych. Oprocz tego funkcjonuje ok. 370 przystankéw przy drogach gminnych.
Przystanki w wigkszych miejscowosciach wyposazone sg w perony, niekiedy takze w zatoki oraz czesto
— przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, roznych typow. Nie wszystkie przystanki
zapewniaja jednak pasazerom odpowiednie warunki oczekiwania.
We Fromborku przy ul. Dworcowej funkcjonuje catoroczna strefa ptatnego parkowania. Optata, ktora za
pierwsza godzine parkowania wynosi 1 zt jest pobierana od poniedziatku do soboty w godz. 9-17%°.
Na terenie powiatu nowodworskiego funkcjonujg strefy ptatnego parkowania. Sg one sezonowe, tzn.
optaty pobierane sg tylko w okresie letnim:
= w Jantarze: od 1 maja do 30 wrzesnia, od poniedziatku do soboty w godz. 8-19, a pierwsza godzina postoju
kosztuje 2,50 zt. Strefa zostata wyznaczona przy ul. Morskiej';
= w Krynicy Morskiej: od 1 lipca do 31 sierpnia, od poniedziatku do soboty w godz. 8-22, a pierwsza godzi-
na postoju kosztuje 3 zt (pierwsze p6t godziny: 0,50 zt, drugie p6t godziny: 2,5 zt). Strefa platnego parko-
wania obejmuje ulice: Marynarzy, Turystyczna, Przyjazni, Aptekarzy, Zeromskiego, Teleexpressu, Swier-
czewskiego, Sienkiewicza, Stoneczng, Baltycka, Lesng, Wasilewskiego i Korczaka!’;
= w Stegnie: przy ul. Morskiej w okresie od 1 maja do 30 wrzesnia oraz przy ul. Lipowej i gen. Wiadystawa
Sikorskiego w okresie od 1 lipca do 31 sierpnia, od poniedziatku do soboty w godz. 8-19, pierwsza godzina
postoju kosztuje 2,50 z18,
Na obszarze objetym planem funkcjonuja dwie sieci komunikacji miejskiej — elblaska i braniewska. Na

mocy porozumien miedzygminnych, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Elblagu sp. z 0.0., dziatajac w imieniu

15 Uchwata nr XVI/134/2012 Rady Miejskiej we Fromborku z dnia 26 kwietnia 2012 r.
16 Uchwata nr XXXI/300/2013 Rady Gminy Stegna z dnia 14 marca 2013 r.

17 Uchwata nr XV/163/16 Rady Miejskiej w Krynicy Morskiej z dnia 29 lutego 2016 r.
18 Uchwata nr XXX1/300/2013 Rady Gminy Stegna z dnia 14 marca 2013 r.
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miasta Elblag, organizuje przewozy w komunikacji miejskiej na nast¢pujacych trasach poza granicami miasta
Elblag:
= nalinii 11 do Nowakowa;
= nalinii 16 do Gronowa Goérnego;
= na linii 20 do Majewa przez Milejewo;
= nalinii 21 do Bielnika Pierwszego;
= na linii 22 do Sierpina przez Gronowo Goérne, Nowing i Przezmark.
Natomiast w Braniewie funkcjonuje jedna linia komunikacji miejskiej. Operator, ktérym jest Przedsie-
biorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu Sp. z o0.0., zostal wybrany w drodze postgpowania o wartosci

do 30 tys. euro. Linia funkcjonuje w dni powszednie.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., powiaty braniewski, elblaski i nowodworski zamieszkate byty
lacznie przez okoto 136,5 tys. mieszkancow. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany
liczby i struktury mieszkancow oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby mieszkan-
cOw w gminach powiatow braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego w latach 2010-2015 przedstawiono w
tabeli 4.

Tab. 4. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatow

braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]
Miasto Braniewo 17 672 17 838 17 584 17 455 17 385 17 281 97,8
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 2,9 0,9 0,0 18 -1,0 -0,8
mieszkancow
— saldo migracji na
-116 -231 -254 -227 -82 -117
pobyt staly
Gmina Braniewo 6 308 6 386 6 363 6 344 6 261 6 216 98,5
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 0,6 4,9 2,8 0,9 1,4 -0,3
mieszkancow
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Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]
— saldo migracji na
-11 -14 -41 -36 -83 -46
pobyt staly
Gmina Frombork 3664 3760 3739 3731 3744 3719 101,5
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 0,3 0,3 -0,8 0,5 3,7 -3,2
mieszkancow
— saldo migracji na
-18 0 -18 -3 -16 -12
pobyt staly
Gmina Lelkowo 2 984 3091 3083 3078 3022 3035 101,7
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 0,0 -2,3 1,6 2,6 0,0 1,3
mieszkancow
— saldo migracji na
-6 -26 -13 -19 -54 -35
pobyt staly
Gmina Pieni¢zno 6 551 6 751 6720 6 662 6 639 6 543 99,9
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 -1,6 1,9 -0,3 -2,1 -2,1 -3,5
mieszkancow
— saldo migracji na
-41 -47 -29 -30 -58 -57
pobyt staly
Gmina Ploskinia 2 687 2 657 2 639 2610 2581 2581 96,1
w tym:
— przyrost natural-
ny na 1 000 58 -1,9 3,8 -0,8 -3,1 4,3
mieszkancow
— saldo migracji na -9 -4 -28 -35 -13 -1

Id: 5SB100BE4-E44B-4A62-8677-7F60837B71B3. Podpisany Strona 46



Liczba mieszkancow Dynamika

Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]

pobyt staly

Gmina Wilczeta 3061 3157 3148 3143 3108 3094 101,1

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 0,6 -1,3 -1,9 13 3,8 2,3

mieszkancoOw

— saldo migracji na
pobyt staly

Razem powiat

) ) 42 927 43 640 43 276 43 023 42 740 42 469 98,9
braniewski

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 1,5 1,0 0,5 0,8 -0,1 -0,7

mieszkancow

— saldo migracji na
-217 -339 -386 -365 -352 -297
pobyt staly

Gmina Elblag 6 368 7 166 7198 7216 7208 7 266 114,1

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 2,4 2,2 0,8 0,7 4.4 3,3

mieszkancoOw

— saldo migracji na
-59 13 26 42 -33 18
pobyt staly

Gmina Godkowo 3262 3334 3321 3280 3 246 3225 98,9

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 -0,6 -0,6 4,2 -2,7 0,0 -3,7

mieszkancoOw

— saldo migracji na -12 -18 -27 -27 -13 -19
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Liczba mieszkancow Dynamika

Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]

pobyt staly

Gmina Gronowo

4987 5173 5170 5178 5181 5180 103,9
Elblaskie

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 4,4 4,1 1,9 1,9 2,1 2,3

mieszkancoOw

— saldo migracji na
pobyt staly

Gmina Markusy 4102 4214 4219 4 206 4210 4197 102,3

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 0,7 2,6 0,9 -0,7 3,8 0,7

mieszkancoOw

— saldo migracji na

pobyt staly

Gmina Milejewo 3093 3200 3229 3274 3299 3330 107,7

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 2,3 6,7 6,9 4,3 0,9 0,0

mieszkancoOw

— saldo migracji na
20 59 7 19 33 38
pobyt staly

Gmina Mtynary 4 527 4 639 4612 4 586 4 548 4 528 100,0

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 -0,9 1,7 1,9 2,0 0,2 0,4

mieszkancoéw

— saldo migracji na -24 -37 -36 -31 -16 -20
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Liczba mieszkancow Dynamika

Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]

pobyt staly

Gmina Paslek 19241 19679 19716| 19747 19696 19653 102,1

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 1,8 1,3 15 1,7 0,2 1,6

mieszkancoOw

— saldo migracji na
pobyt staly

Gmina Rychliki 4044 4126 4071 4 057 4032 3959 97,9

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 2,9 2,2 -1,2 1,7 0,2 -1,0

mieszkancoOw

— saldo migracji na

pobyt staly

Gmina Tolkmic-

Ko 6 765 6 823 6875 6 858 6 840 6 836 101,0

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 1,0 0,3 0,7 -1,0 -1,8 -1,9

mieszkancoOw

— saldo migracji na
33 10 47 10 9 -4
pobyt staly

Razem powiat

56389| 58354| 58411 58402| 58260| 58174 103,2
elblaski

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 1,7 1,9 1,6 1,0 1,0 0,8

mieszkancoéw

— saldo migracji na -111 4 -38 -22 -149 -157
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Liczba mieszkancow Dynamika

Gmina 2014:2009[
2009 2010 2011 2012 2013 2014 %]

pobyt staly

Miasto Krynica

1353 1361 1353 1349 1351 1335 98,7
Morska

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 6,0 3,7 59 2,9 -3,0 -3,0

mieszkancoOw

— saldo migracji na
pobyt staly

Gmina Nowy

17 894 18 313 18 252 18 252 18 169 18 084 101,1
Dwor Gdanski

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 2,8 0,9 0,6 2,6 -0,5 1,7

mieszkancow

— saldo migracji na
pobyt staly

-59 -68 -72 -65 -66 -104

Gmina Ostaszewo 3209 3280 3269 3243 3213 3209 100,0

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 2,2 -1,8 2,7 -0,9 -0,6 0,3
mieszkancow

— saldo migracji na
pobyt staty

Gmina Stegna 9628 9931 9 945 9946 9949 9949 103,3

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000 15 4,1 -0,6 0,7 -0,2 2,1
mieszkancow

— saldo migracji na

7 26 20 -36 -28 -23
pobyt staty

Gmina Sztutowo 3558 3645 3652 3669 3650 3677 103,3

w tym:
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Liczba mieszkancow

Dynamika

Gmina
2009

2010

2011 2012

2013

2014

2014:2009]
%0]

— przyrost natural-
ny na 1 000
mieszkancow

2,2

— saldo migracji na

pobyt staly 18

55

4,1

0,5

0,8

11

Razem powiat

nowodworski Byt

36 530

36471

36 459

36 254

101,7

w tym:

— przyrost natural-
ny na 1 000
mieszkancow

2,5

2,1

1,0

1,6

0,3

— saldo migracji na
pobyt staty

-112

-122

-136

Razem powiaty
braniewski, elbla-
ski i nowodworski

134 958

138 524

138 158

137 884

137 332

136 897

101,4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 31.05.2016 .

Dane zawarte w tabeli 4 ilustruja niewielki wzrost liczby mieszkancéw w ostatnich pieciu latach na ca-

tym obszarze objetym planem. Najwickszy wzrost odnotowano w gminie Elblag. Najgorsze tendencje demo-

graficzne wystgpity w gminach Ploskinia i Rychliki oraz w mies$cie Braniewo. Rosngca liczba mieszkancow w

gminie Elblagg oraz Milejewo, zlokalizowanych blisko Elblaga, wskazuje na proces suburbanizacji. Nalezy

przypuszczaé, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Strukture ludno$ci powiatow objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w

tabeli 5. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiang struktury aktywnos$ci zawodowej mieszkancow miasta i

gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

Tab. 5. Struktura ludnos$ci powiatéw objetych planem w latach 2010-2015

Rok Dynamika
Segment mieszkancow w wieku 2015:2010
2010 2015 [%0]
Powiat braniewski
— przedprodukcyjnym 8 863 7517 84,8
— produkcyjnym 28 712 27 549 95,9
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Rok Dynamika
Segment mieszkancow w wieku 2015:2010
2010 2015 [%0]
— poprodukcyjnym 6 065 7142 117,8
Powiat elblaski
— przedprodukcyjnym 12 641 11 580 91,6
— produkcyjnym 37 856 37 356 98,7
— poprodukcyjnym 7 857 9284 118,2
Powiat nowodworski
— przedprodukcyjnym 7 626 6 849 89,8
— produkcyjnym 23905 23 260 97,3
— poprodukcyjnym 4999 6 045 120,9
Razem powiaty braniewski, elblaski i nowodworski

— przedprodukcyjnym 29 130 25 946 89,1
— produkcyjnym 90 473 88 165 97,4
— poprodukcyjnym 18 921 22 471 118,8

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 31.05.2016 r.

We wszystkich trzech powiatach w latach 2010-2015 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancéw w wieku

przedprodukcyjnym i produkcyjnym (odpowiednio o 10,9 i 2,6%). Natomiast w latach 2010-2015 znacznie

zwigkszyla sie liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (az o 18,8%). Podobna tendencja wzrostu liczby

mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek

udzialu w przewozach 0sob uczacych sig, natomiast wzrost udziatu osob starszych, ktdre czgsto nie uzywaja,

albo nie moga uzywa¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania sig.

W rezultacie, wzmaga si¢ wiec zapotrzebowanie na realizacj¢ transportem publicznym przewozéw o charakte-

rze socjalnym.

W strukturze wiekowej mieszkancow powiatow elblgskiego, braniewskiego i howodworskiego, przed-

stawionej na rysunku 11, wg stanu na dzien 31 grudnia 2015 r., 42% populacji stanowili mieszkancy w wieku,

w ktorym w komunikacji miejskiej przystuguja uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
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Rys. 11. Struktura wiekowa mieszkancow powiatéw braniewskiego,
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elblaskiego i nowodworskiego [tys. 0s6b i %] — stan na 31 grudnia 2015 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatow braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego, sporzadzone

przez GUS i przedstawione w tabelach 6, 7 i 8, zaktadaja utrzymanie i poglebienie si¢ opisanych tendencji do

2025r.

Tab. 6. Prognozowana struktura ludnosci zamieszkujacej powiat braniewski

Liczba mieszkancow Dynamika zmian
Segment mieszkancow w poszczegélnych latach [%0]
w wieku
2015 2020 2025 2020/2015 2025/2015
Ludnos$¢ w miescie

— przedprodukcyjnym 3799 3328 3042 87,6 80,1
— produkcyjnym 14 630 13 736 12 380 93,9 84,6
— poprodukcyjnym 4041 4321 4882 106,9 120,8
Razem 22 470 21385 20 304 95,2 90,4

Ludnos$¢ wiejska
— przedprodukcyjnym 3718 3508 3335 94,4 89,7
— produkcyjnym 12 919 12 435 11 637 96,3 90,1
— poprodukcyjnym 3101 3144 3462 101,4 111,6
Razem 19 738 19 087 18 434 96,7 93,4

Ludno$¢ ogéltem
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Liczba mieszkancow Dynamika zmian
Segment mieszkancow w poszczegélnych latach [%0]
w wieku
2015 2020 2025 2020/2015 2025/2015
— przedprodukcyjnym 7517 6 836 6 377 90,9 84,8
— produkeyjnym 27549 26 171 24 017 95,0 87,2
— poprodukcyjnym 7142 7 465 8 344 104,5 116,8
Razem 42 208 40 472 38738 95,9 91,8
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.
Tab. 7. Prognozowana struktura ludnosci zamieszkujacej powiat elblaski
Liczba mieszkancow Dynamika zmian
Segment mieszkancow w poszczegélnych latach [%0]
w wieku
2015 2020 2025 2020/2015 2025/2015
Ludno$¢ w miescie
— przedprodukcyjnym 3043 2 897 2779 95,2 91,3
— produkcyjnym 10 675 10 778 10 336 101,0 96,8
— poprodukcyjnym 3200 3374 3818 105,4 119,3
Razem 16 918 17 049 16 933 100,8 100,1
Ludnos¢ wiejska
— przedprodukcyjnym 8537 8 282 7 905 97,0 92,6
— produkcyjnym 26 681 26 504 25916 99,3 97,1
— poprodukcyjnym 6 084 6 354 7193 104,4 118,2
Razem 41 302 41 140 41014 99,6 99,3
Ludnos¢ ogotem
— przedprodukcyjnym 11 580 11179 10 684 96,5 92,3
— produkcyjnym 37 356 37 282 36 252 99,8 97,0
— poprodukcyjnym 9 284 9728 11011 104,8 118,6
Razem 58 220 58 189 57 947 99,9 99,5

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.
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Tab. 8. Prognozowana struktura ludnosci zamieszkujacej powiat nowodworski

Liczba mieszkancow Dynamika zmian
Segment mieszkancow w poszczegélnych latach [9%0]
w wieku
2015 2020 2025 2020/2015 2025/2015
Ludno$¢ w miescie

— przedprodukcyjnym 2004 1669 1450 83,3 72,4
— produkeyjnym 7 209 7021 6 645 97,4 92,2
— poprodukcyjnym 2132 2276 2512 106,8 117,8
Razem 11 345 10 966 10 607 96,7 93,5

Ludnos$¢ wiejska
— przedprodukcyjnym 4 845 4 886 4753 100,8 98,1
— produkcyjnym 16 051 15 662 15008 97,6 93,5
— poprodukcyjnym 3913 4215 4818 107,7 123,1
Razem 24 809 24 763 24579 99,8 99,1

Ludnos$¢ ogoltem
— przedprodukcyjnym 6 849 6 555 6 203 95,7 90,6
— produkcyjnym 23 260 22 683 21 653 97,5 931
— poprodukcyjnym 6 045 6 491 7330 107,4 121,3
Razem 36 154 35729 35186 98,8 97,3

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.

Na rysunku 12 przedstawiono prognozowana strukture wiekowg mieszkancoéw gmin powiatow braniew-

skiego, elblaskiego i nowodworskiego w 2025 r.
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Rys. 12. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatow

braniewskiego, elblaskiego i nowodworskiego w 2025 r. [tys. 0séb i %]

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Liczba ludnos$ci powiatow objetych planem — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grudniu 2014
r. — bedzie spadac¢ i w 2025 r. wyniesie tacznie 131 871 o0sob (wobec 136 582 w 2015 r., co oznacza spadek o
3,4%). Jednoczesnie zmieni si¢ struktura ludnosci miast i gmin objetych planem. Najwigksze zmiany beda do-
tyczy¢ 0sob starszych (w wieku poprodukcyjnym) — w trzech powiatach ich liczba wzro$nie — i to az 0 18,8%.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztaltujg si¢ dane dotyczace
wskaznikéw motoryzacji. W 2014 r. wg Gtoéwnego Urzedu Statystycznego, zarejestrowanych byto w powiecie
braniewskim 21,3 tys. samochodéw osobowych, w powiecie elblgskim 30,6 tys. samochodéw osobowych,
a w powiecie nowodworskim — 18,8 tys. Wskaznik motoryzacji wyniost 501 samochodow osobowych na 1 000
mieszkancéw W powiecie braniewskim, 526 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow w powiecie elblg-
skim oraz 518 — w powiecie nowodworskim. Dla poréwnania, w 2009 r. wskaznik ten wynosit 379 dla powiatu
braniewskiego, 418 dla powiatu elblgskiego i 403 dla powiatu nowodworskiego. Oznacza to wzrost 0 26-32%
w ciagu pigciu lat. Prognozy zaktadaja kolejny wzrost tych wartosci, nawet 0 Kilkanascie procent w perspekty-

wie najblizszych kilkunastu lat.

2.8. Os$wiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2014/2015 w powiatach braniewskim, elblaskim i nowodworskim dziatato tacznie
261 szkot i placowek edukacyjnych, do ktorych uczegszezato ponad 15,5 tys. uczniow i 2,3 tys. przedszkolakow.
Liczbg szkot i przedszkoli na obszarze objetym planem — wraz z liczba uczgszczajacych do nich dzieci i

uczniow — przedstawiono w tabelach 9, 10 i 11.
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Tab. 9. Liczba przedszkoli i szkét w powiecie braniewskim wraz z liczba

uczeszczajacych do nich dzieci i uczniéw — w roku szkolnym 2014/2015

o

Gmina / rodzaj placow- é % E % §. é %

ki o§wiatowej g E 5 = g 8 = |Razem

= 0 o - - = =

Przedszkola 6 0 1 2 1 0 1 11
Oddziaty przedszkolne 24 0 4 2 5 0 1 36
Razem przedszkolakéw 502 0 85 27 98 0 18 730
Szkota podstawowa
— liczba jednostek 4 3 1 2 4 2 2 18
— liczba uczniow 1205 193 149 150 342 146 184| 2369
Gimnazjum
— liczba jednostek 4 1 1 1 1 1 1 10
— liczba uczniow 715 108 88 84 186 90 84| 1355
Liceum, technikum
— liczba jednostek 7 0 0 0 1 0 0 8
— liczba uczniow 1055 0 0 0 122 0 0| 1177
Szkota zasadnicza zawo-
dowa
— liczba jednostek 3 0 0 0 0 0 0 3
— liczba uczniow 254 0 0 0 0 0 0 254
Szkota policealna
— liczba jednostek 1 0 0 0 0 0 0 1
— liczba uczniow 78 0 0 0 0 0 0 78
Razem uczniéw 3307 301 237 234 650 236 268| 5233

Zrodto: Glowny Urzad Statystyczny.

Na obszarze objetym planem nie funkcjonujg zadne szkoty wyzsze. Cztery osrodki akademickie sg na-

tomiast zlokalizowane w Elblagu.
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Tab. 10. Liczba przedszkoli i szkol w powiecie elblaskim wraz z liczba

uczeszcezajacych do nich dzieci i uezniéw — w roku szkolnym 2014/2015

. . o o > o — e
Cminaltodzaj | g\ Z 2% 2 F | F| x| 2| 2| ¢
placéwki o§wiato- = X c & £ o> g = S = N
: = S |22 8 = = & > | = o
wej S |6&a| = | = ¥ | 3
Przedszkola 4 1 1 0 1 1 2 0 1 11
Oddziat d-
Zialy prze 4 1 2 0 3 2| 16 0 3| 31
szkolne

Razem przedszko- 49 21 49 0 61 49| 390 0 75| 694

lakéw

Szkota podstawowa

— liczba jednostek 4 2 2 2 1 2 4 1 4 22
— liczba uczniow 385| 182 281| 325| 191| 1313|1221 238| 344| 3480
Gimnazjum

— liczba jednostek 2 1 1 1 1 1 3 1 2 13
— liczba uczniow 198 53| 141| 145| 126| 152| 704 98| 225| 1842

Liceum, technikum

— liczba jednostek 1 0 0 0 0 0 5 0 0 6
— liczba uczniow 86 0 0 0 0 0| 617 0 0| 703
Szkota zasadnicza

zawodowa

— liczba jednostek 0 0 0 0 0 0 2 0 1 3
— liczba uczniow 0 0 0 0 0 0| 259 0 15| 274
Szkota policealna

— liczba jednostek 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
— liczba uczniéw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem uczniéw 669| 235| 422| 470| 317| 465| 2801 336, 584| 6299

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny.
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Tab. 11. Liczba przedszkoli i szk6l w powiecie nowodworskim wraz z liczba

uczeszcezajacych do nich dzieci i uczniow — w roku szkolnym 2014/2015

Eé S g S o
Gmina / ,ro'dzaj pl.ac()wki g S Qi "E ﬁ ;é;) § Razem
oswiatowej > © z 8 s i 2

¥ z @) &2

S
Przedszkola 1 9 1 2 1 14
Oddziaty przedszkolne 2 23 4 10 5 44
Razem przedszkolakéw 27 477 85 216 118 923
Szkota podstawowa
— liczba jednostek 1 7 1 4 1 14
— liczba uczniow 72 1135 182 601 219 2209
Gimnazjum
— liczba jednostek 1 5 1 3 1 11
— liczba uczniow 29 572 87 294 119 1101
Liceum, technikum
— liczba jednostek 0 2 0 0 0 2
— liczba uczniow 0 496 0 0 0 496
Szkota zasadnicza zawodowa
— liczba jednostek 0 3 0 0 0 3
— liczba uczniow 0 233 0 0 0 233
Szkota policealna
— liczba jednostek 0 0 0 0 0 0
— liczba uczniow 0 0 0 0 0 0
Razem uczniéw 101 2 436 269 895 338 4 039

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny.

Stopa bezrobocia, wg stanu na 31 grudnia 2015 r., wynosita 27,3% (dla powiatu braniewskiego), 23%
(dla powiatu elblaskiego) i 24% (dla powiatu nowodworskiego) — przy 16,3% w wojewodztwie warminsko-
mazurskim i 9% w wojewodztwie pomorskim. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiatach objetych planem

byta wyraznie wyzsza od przecigtnej W wojewodztwach oraz wyzsza od $redniej krajowej (9,8%).
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Gloéwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej transportu publicznego w powia-

tach braniewskim, elblgskim i nowodworskim, przedstawiono w tabeli 12.

Tab. 12. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej

transportu publicznego w powiatach braniewskim, elblaskim i nowodworskim

—stan na 31 sierpnia 2015 r.

Bezrobocie Przecietne
J-ed-nostka- et Stopa miesieczne .
administracyjna bezrobotnych bez[(())/b]ocia wynagrodzenie
0 [4])*

Wojewodztwo warminsko-mazurskie 83510 16,3 3 386,96
Powiat braniewski 3873 27,3 3208,18
m. Braniewo 1159 - -
Braniewo 722 - -
Frombork 324 - -
Lelkowo 411 - -
Pieni¢zno 646 - -
Ptoskinia 233 - -
Wilczeta 378 - -
Powiat elblaski 4 550 23,0 3 113,02
Elblag 545 - -
Godkowo 296 - -
Gronowo Elblaskie 381 - -
Markusy 319 - -
Milejewo 236 - -
Mtynary 309 - -
Pastek 1581 - -
Rychliki 426 -

Tolkmicko 457 -

Wojewodztwo pomorskie 77 662 9,0 4 011,59
Powiat nowodworski 2755 24,0 3350,00
m. Krynica Morska 116 - -
Nowy Dwor Gdanski 1482 - -
Ostaszewo 206 - -
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Bezrobocie Przecigtne
Jednostka L Stopa miesi¢czne
- . iczba .
administracyjna i wynagrodzenie
bezrobotnych be2|[rg/l;]o cla (1]
Stegna 692 - -
Sztutowo 259 - -

* —dane z 2014 r.
Zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2015 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaly osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarcza (73,8% podmiotow). Wsrod wszystkich podmiotéw gospodarczych, zdecydowana wigkszos¢, tj.
az 95,2%, stanowity przedsi¢biorstwa prywatne. Najwigksza aktywno$¢ gospodarcza wykazywato miasto Bra-
niewo.

Liczbe podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w poszczegolnych jednostkach administracyjnych

objetych planem, przedstawiono w tabeli 13.

Tab. 13. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiatach braniewskim, elbla-

skim i nowodworskim —stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Gmina i sektor sektor prywat'ny.
publiczny | gogtem _osoby spolki inne
fizyczne | handlowe
m. Braniewo 1607 133 1469 1012 67 59
Braniewo 292 5 287 228 27 10
Frombork 284 16 268 189 17 18
Lelkowo 120 11 109 74 12 11
Pieni¢zno 476 34 440 313 22 35
Ploskinia 145 13 132 91 13 11
Wilczeta 128 8 120 93 6 9
Powiat braniewski 3052 220 2825 2000 164 153
Elblag 654 11 639 481 59 35
Godkowo 147 8 138 102 10 14
Gronowo Elblaskie 332 10 321 266 19 14
Markusy 202 9 193 151 7 19
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Liczba podmiotéw gospodarczych
Gmina ogélem sektor sekcor prywat,ny.
publiczny ogolem .osoby spotki inne
fizyczne | handlowe
Milejewo 237 9 226 188 9 19
Mtynary 284 11 273 222 6 31
Pastek 1388 46 1340 1071 79 90
Rychliki 168 11 157 115 8 19
Tolkmicko 583 41 541 361 37 35
Powiat elblaski 3995 156 3828 2 957 234 276
m. Krynica Morska 479 8 469 394 14 15
Nowy Dwor Gdanski 1497 71 1422 1128 70 68
Ostaszewo 252 10 240 190 15 11
Stegna 1181 19 1158 993 44 42
Sztutowo 508 10 497 429 12 13
Powiat nowodworski 3917 118 3786 3134 155 149
Razem 10 964 494 10 439 8091 553 578

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujgcych na whasny rachunek, np. w gospodarstwach rolnych,

stad mata liczba podmiotow gospodarczych w tych gminach, w ktorych gtdéwny udziat w dziatalno$ci gospo-

darczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa rolne.

Najwiecej podmiotow gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu, transportu i ustug — 71% oraz

przemystu i budownictwa — 23%. W tabeli 14 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 14. Struktura podmiotow gospodarczych w powiatach braniewskim,

elblaskim i nowodworskim — wg rodzaju dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2015 r.

Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dzialalno$ci
i Rolnictwo, le$nic- Pozostala dzialal-
Gmina ! ] ! Przemyst i budow- Z “
two, lowiectwo . nos¢ (handel, trans-
. nictwo . .
i rybactwo port i ustugi)
m. Braniewo 36 263 1308
Braniewo 52 70 170
Frombork 18 61 205
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Podmioty gospodarcze wedlug rodzaju dzialalnosci
Gmina Rolnictwo., lesnic- Przemysl i budow- P(,),zostala dzialal-
two, lowiectwo . nos¢ (handel, trans-
i rybactwo nictwo port i ustugi)

Lelkowo 16 30 74
Pieni¢zno 61 84 331
Ploskinia 27 33 85
Wilczeta 14 31 83
Powiat braniewski 224 572 2 256
Elblag 30 186 438
Godkowo 23 40 84
Gronowo Elblaskie 16 113 203
Markusy 12 61 129
Milejewo 13 62 162
Mtynary 16 63 205
Pastek 57 329 1002
Rychliki 23 37 108
Tolkmicko 47 155 381
Powiat elblaski 237 1 046 2712
m. Krynica Morska 39 34 406
Nowy Dwor Gdanski 31 388 1078
Ostaszewo 11 105 136
Stegna 33 296 852
Sztutowo 33 116 359
Powiat nowodworski 147 S5 2831
Razem 608 2 557 7799

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny.

W tabeli 15 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielkos¢ zatrudnienia. Wg stanu na
dzien 31 grudnia 2015 r., ponad 95% firm stanowity podmioty zatrudniajace do 9 0sob. Przedsigbiorstwa mo-
gace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego, a wigc zatrudniajace powyzej 50 0sob, stanowity

niecate 0,7% catkowitej liczby firm.
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Na terenie powiatu elblaskiego — w gminie Past¢k — zlokalizowana jest podstrefa Warminsko-Mazurskiej

Specjalnej Strefy Ekonomicznej, o powierzchni 14,1 ha.

Tab. 15. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiatach

braniewskim, elblaskim i nowodworskim — stan na 31 grudnia 2015 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Gmina w zaleznosci od liczby pracownikow
ogolem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
m. Braniewo 1607 1524 66 17 0
Braniewo 292 277 15 0 0
Frombork 284 274 8 2 0
Lelkowo 120 112 7 1 0
Pieni¢zno 476 454 21 1 0
Ploskinia 145 131 13 1 0
Wilczeta 128 121 7 0 0
Powiat braniewski 3052 2 893 137 22 0
Elblag 654 614 31 7 2
Godkowo 147 139 8 0 0
Gronowo Elblaskie 332 315 16 1 0
Markusy 202 190 11 1 0
Milejewo 237 219 17 1 0
Mtynary 284 271 11 2 0
Pastek 1388 1312 64 11 1
Rychliki 168 162 6 0 0
Tolkmicko 583 559 19 5 0
Powiat elblaski 3995 3781 183 28 3
m. Krynica Morska 479 466 13 0 0
Nowy Dwor Gdanski 1497 1420 63 14 0
Ostaszewo 252 242 10 0 0
Stegna 1181 1146 31 4 0
Sztutowo 508 498 9 1 0
Powiat nowodworski 3917 3772 126 19 0
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Liczba podmiotow gospodarczych
Gmina w zaleznoSci od liczby pracownikow
ogolem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
Razem 10 964 10 446 446 69 3

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

2.10. Ochrona Srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrozniajace si¢ krajobrazowo, o zrdznicowanych ekosyste-
mach, wartosciowe w szczegolnosci ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z masowa
turystyka i wypoczynkiem lub istniejagce — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne. Na obszarze powiatow
elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego zlokalizowane sa rézne formy ochrony przyrody.

Powiaty elblaski, braniewski i cz¢$¢ nowodworskiego znajduja si¢ w obrebie obszaru funkcjonalnego
Zielone Phuca Polski. Istotg idei Zielonych Pluc Polski jest funkcjonowanie wielkoprzestrzennego systemu
ochrony przyrody sktadajacego si¢ z obszarow prawnie chronionych oraz przestrzeni mi¢dzy nimi, pelnigcych
funkcje gospodarcze podlegajace rygorom na mocy innych przepisow uwzgledniajacych ich potozenie w pobli-
zu obszarow przyrodniczo cennych.

Na terenie powiatdw objetych niniejszym planem znajduje si¢ wiele obszarow sieci Natura 2000, ktore
wymieniono w tabeli 16. Mape obszaréw chronionych w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim

przedstawiono na rysunku 13.

Tab. 16. Obszary ochrony Natura 2000 w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim

Polozenie Powierzchnia

Lp. Nazwa . . .
[gmina/gminy] calkowita [ha]
1 | Bienkowo Lelkowo 122

Id: 5SB100BE4-E44B-4A62-8677-7F60837B71B3. Podpisany Strona 65



Lp. Nazwa

Polozenie
[gmina/gminy]

Powierzchnia
calkowita [ha]

2 | Dolina Dolnej Wisty

Unistaw, Wielka Nieszawka, Suchy Dab,
Lubicz, Sadlinki, Bydgoszcz, Stegna, Lu-
banie, Dragacz, Osielsko, Ztawie$ Wielka,
Dabrowa Chelminska, Mitoradz, Raciazek,
Ostaszewo, Fabianki, Obrowo, Czerniko-
wo, Pruszcz, Subkowy, Ciechocinek,
Gdansk, Nieszawa, Dobrcz, Waganiec,
Ryjewo, Lichnowy, Torun, Cedry Wielkie,
Wioctawek, Aleksandrow Kujawski —
gmina

wiejska, Grudziadz, Gniew, Nowe, Gru-
dziagdz, Chetmno — gmina miejska, Chetm-
no — gmina wiejska, Bobrowniki — gmina
wiejska, Tczew — gmina miejska, Tczew —
gmina wiejska, Kwidzyn — gmina wiejska,
Swiecie, Solec Kujawski, Sztum, Pelplin

33559

3 | Dolina Pasteki

Lukta, Godkowo, Stawiguda, Gietrzwald,
Wilczeta, Ploskinia, Swiatki, Lubomino,
Jonkowo, Olsztynek, Braniewo — gmina
wiejska, Orneta, Braniewo — gmina miej-
ska, Mitakowo

20 669

Doliny Erozyjne Wysoczy-
zny Elblaskie;j

Elblag, Milejewo, Tolkmicko

2 260

5 Jezioro Druzno

Elblag, Markusy

5995

6 | Murawy koto Pasteka

Pastek

642

7 | Ostoja Druzno

Elblag, Markusy

3088

8 | Ostoja w Ujsciu Wisty

Stegna, Gdansk

883

9 | Ostoja Warminska

Kiwity, Srokowo, Lelkowo, Ptoskinia,
Barciany, Braniewo — gmina wiejska, Bar-
toszyce — gmina miejska, Bartoszyce —
gmina wiejska, Gorowo Itaweckie — gmina
miejska, Gorowo Itaweckie — gmina wiej-
ska, Korsze, Lidzbark Warminski — gmina
wiejska, Sepopol, Pieniezno, Wegorzewo

145 341

10 | Rzeka Past¢ka

Lukta, Godkowo, Stawiguda, Gietrzwald,
Wilczeta, Ploskinia, Swiqtki, Lubomino,
Jonkowo, Olsztynek, Braniewo — gmina
wiejska, Orneta, Braniewo — gmina miej-
ska, Mitakowo, Pieni¢zno

8418
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Polozenie Powierzchnia
Lp. Nazwa

[gmina/gminy] calkowita [ha]
11 | Ujscie Wisty Stegna, Gdansk 1748
12 | Uroczysko Markowo Godkowo, Morag, Mitakowo 1453

Krynica Morska, Sztutowo, Braniewo —
gmina wiejska, Frombork, Elblag, Nowy

13 | Zalew Wislany ] 32223
Dwor
Gdanski, Tolkmicko
Krynica Morska, Sztutowo, Braniewo —
1 Zalew Wislany 1 Mierzeja gmina wiejska, Braniewo — gmina miejska, 40 862
Wislana Frombork, Elblag, Nowy Dwoér Gdanski,
Tolkmicko

Zrédto: natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.05.2016 r.

Kluczowym potencjalem $rodowiska przyrodniczego na obszarze objetym planem jest Zalew Wislany.
Sposob potaczenia Zalewu Wislanego z Morzem Baltyckim wptywa na réznice w stopniu zasolenia wod i bo-
gactwo zasobow zwierzgcych w poréwnaniu z morzem. Na Zalewie Wislanym prowadzona jest gospodarka
rybacka. Po obu stronach zalewu — w Tolkmicku, Fromborku i Nowej Pastece — zlokalizowane sg porty rybac-
kie. Natomiast w Suchaczu i Kamionku Wielkim mieszczg si¢ przystanie rybackie. Na obszarach nadzalewo-
wych panuje tez specyficzny mikroklimat, charakteryzujacy si¢ duzym ustonecznieniem, wystepowaniem bry-
zy i silnych wiatrow korzystnych dla mito$nikow sportow zeglarskich. Z kolei okolice Fromborka sg bogate
w wody termalne, chlorkowo-sodowe, mogace by¢ wykorzystywane w celach leczniczych, co sprzyja rozwo-
jowi turystyki zdrowotnej.

Unikalne walory Zalewu Wislanego stwarzajag mozliwos$ci rozwoju réznych dziatalnosci gospodarczych,
poczynajac od roznych rodzajow turystyki wodnej, przez transport wodny az po rybotowstwo i rybactwo. Wy-
maga to pogodzenia interesow wielu jego uzytkownikow, a takze podporzadkowania si¢ wymogom ochrony
srodowiska (Zalew Wislany objety jest siecig Natura 2000). Wielos¢ podmiotéw gospodarujacych na wodach
Zalewu WiSlanego stwarza konieczno$¢ prowadzenia zintegrowanych dziatan w zakresie monitoringu stanu
srodowiska przyrodniczego, w tym w szczegolnosci czystosci wod akwenu, ale tez ryzyka wystepowania zja-
wisk niebezpiecznych, np. powodzi. Jednoczesnie bardzo wazne sg dziatania u§wiadamiajgce tak mieszkancom
i przedsigbiorcom, jak tez odwiedzajacym obszar turystom ograniczen wynikajgcych z koniecznosci poszano-

wania zasobow przyrody.
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Rys. 13. Mapa obszaréw chronionych na obszarze objetym planem

Zrédto: geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 31.05.2016 .

Ochrona §rodowiska

Wojewodzkie Inspektoraty Ochrony Srodowiska w Olsztynie i w Gdansku regularnie monitorujg stan
zanieczyszczenia powietrza i dokonuja klasyfikacji poszczegdlnych obszarow wojewoddztw pod wzgledem
poziomu zanieczyszczen.

Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego wydzielono trzy strefy, dla ktorych dokonywana jest
ocena stanu $rodowiska. Pierwsza strefa obejmuje miasto Olsztyn, druga miasto Elblag, a trzecia (do ktorej
naleza powiaty elblaski i braniewski) — cala resztg wojewodztwa (tzw. strefa warminsko-mazurska).

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy warminsko-mazurskiej dla roku 2015 wykazata przekrocze-
nie poziomu dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — W przypadku pytu zawieszonego PM10 oraz be-
zo(a)pirenu — strefe zaliczono do klasy C. Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu dtugotermi-
nowego przekroczone zostaty dla 0zonu w przypadku ochrony zdrowia i ochrony roslin (klasa D2)™.

W wojewodztwie pomorskim wyrdznia si¢ dwie strefy, w ramach ktorych prowadzona jest ocena stanu
srodowiska. Pierwsza strefa obejmuje tylko aglomeracj¢ trdjmiejska, a druga (do ktorej zalicza si¢ powiat no-
wodworski) — catg reszte wojewodztwa (tzw. strefa pomorska).

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie poziomu dopuszczalne-
go pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pylu zawieszonego PM10 i bezo(a)pirenu — strefe zaliczono do
klasy C. Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu dlugoterminowego przekroczone zostaty dla

pytu zawieszonego PM2,5 i ozonu w przypadku ochrony zdrowia i ochrony rolin (klasa D2)%.

19 Ocena roczna jakosci powietrza w wojewodztwie warmirisko-mazurskim za rok 2015, WIO$ w Olsztynie.
20 Ocena roczna jakosci powietrza w wojewodztwie warmirisko-mazurskim za rok 2015, WIOS w Gdansku.
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Zanieczyszczenie Srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wlasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie alokacji taboru,
ktére w mozliwie najwigkszym stopniu ogranicza emisj¢ zanieczyszczen wytwarzana przez srodki transportu
publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiaggna¢ planujac zakup autobusow wyposazonych w
silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwickszej licz-
bie wozokilometrow i kierujac je na linie, obejmujace w najwigkszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 15 lat (w 2000 r. wprowadzono
norm¢ EURO 3 — pierwsza obowigzkowa takze dla autobusow), moga nie spelnia¢ zadnej z norm czystosci
spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania dgza do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan nie wyznacza ram dla
pozniejszej realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatow Elblaskiego, Braniewskiego i Nowodworskiego
nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz

0 ocenach oddziatywania na srodowisko).

2.11. Zrédia ruchu

Przejazdy pasazerow z miejscowosci znajdujacych si¢ w powiatach elblaskim, braniewskim i nowo-
dworskim mozna podzieli¢ na:
= realizowane w granicach jednej gminy;
= wykonywane do miejscowos$ci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej si¢ w granicach powiatu elbla-
skiego, braniewskiego i nowodworskiego;
= wykonywane do miejscowos$ci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz podroze poza grani-
c¢ Polski.
Niezaleznie od zasiegu przejazdoéw realizowanych przez pasazerow, przewozy pasazerskie w ramach pu-
blicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sa na:
= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sgsiadujacych, ktére pod-
pisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;
= powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin i jednoczeénie w granicach powiatu (lub
zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatow sgsiadujacych, ktore podpisaly porozumienie o wspolnej orga-
nizacji transportu zbiorowego;
=  wojewoOdzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow i jednoczesnie w granicach woje-
wodztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktore mogg odbywac si¢ do najblizszej stacji w wojewodztwie
sgsiednim, na ktorej mozliwe sg przesiadki lub techniczne odwrocenie biegu pociagu);

= miedzywojewodzkie — jesli przekraczana jest granica wojewodztwa;
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= migdzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow transgranicznych).

Po wejsciu w zycie od 1 stycznia 2016 r. modyfikacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (z
zapowiadang przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zmiang terminu na 1 stycznia 2018 r.), mozliwe
bedzie rowniez zorganizowanie przewozow jako gminno-powiatowych — przez zwiazek gmin (gminy) i powia-
tu (powiatow).

Przejazdy na obszarze powiatu elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, wykraczajace poza obszar
gmin, nie w caltym zakresie beda realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich. Pewna
czg$¢ pasazerow korzysta¢ bedzie z ustug przewoznikow realizujacych wojewddzkie, a nawet miedzywoje-
wodzkie przewozy pasazerskie, W szczego6lnosci w przewozach kolejowych. Czg$¢ przewozow realizowana jest
w ramach sieci elblaskiej komunikacji miejskiej.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiatach elblaskim, braniewskim i nowo-
dworskim beda wszystkie miejsca obstugi mieszkancow o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje,
szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie W ramach powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego stuzg takze pa-
sazerom jako polaczenia przesiadkowe w wojewodzkich, migdzywojewodzkich i miedzynarodowych przewo-
zach pasazerskich, dowozac do celu podrozy pasazerow korzystajacych jednocze$nie z przewozow pasazer-
skich w obrebie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodto poza powiatem, dotyczy zaro6wno tranzytu osobowego, towaro-
wego, jak i podrozy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy w publicznym transporcie
zbiorowym, w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim realizowany jest w transporcie drogowym
glownie drogami krajowymi nr 7 i 22, a w transporcie kolejowym linig nr 204. Najwicksze natezenie tego ru-
chu wystepuje na ciggach komunikacyjnych taczacych Trojmiasto (Gdansk, Sopot, Gdynia) z Nowym Dworem
Gdanskim, Elblagiem i dalej w kierunku Warszawy oraz w kierunku przejs¢ granicznych z Obwodem Kalinin-
gradzkim.

Ruch zewnetrzny do i z powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego koncentruje si¢ na cia-
gach gtownych drog krajowych i wojewodzkich, w szczegdlnosci w kierunku Gdanska oraz przej$¢ granicz-
nych z Obwodem Kaliningradzkim. Waznym kierunkiem przemieszczania si¢ pasazeréw jest takze sasiedni
powiat malborski.

Korytarze transportowe w podrézach ponadpowiatowych w wojewddztwie warminsko-mazurskim
przedstawiono na rysunku 14 (dla transportu autobusowego) i na rysunku 15 (dla transportu kolejowego). Na-
tomiast wigzbe ruchu w podrézach ponadpowiatowych w wojewddztwie pomorskim przedstawiono na rysunku
16.
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Rys. 14. Korytarze transportowe w transporcie autobusowym

w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Zroédto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego ”, s. 103.
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Rys. 15. Korytarze transportowe w transporcie kolejowym

w wojewodztwie warminsko-mazurskim

Zrodto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego ”, s. 109.
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Rys. 16. Wiezba podroézy wewnetrznych wojewodztwa pomorskiego

Zrodto: ,, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewoddztwa Pomorskiego”, s. 21.
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Podroze wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych osrodkow gminnych, szkoét i za-
ktadéw pracy. Najwigkszy udzial w generowanym ruchu majg podrdze do i z miejsc nauki oraz pracy. W po-
wiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim duze znaczenie ma takze ruch turystyczny. Ze wzglgdu na
zlokalizowanie w potnocnej czes$ci obszaru wielu osrodkéw wypoczynkowych (wybrzeze Morza Baltyckiego
i Zalew Wislany), w sezonie letnim z przejazdow publicznym transportem zbiorowym korzysta wigksza liczba
pasazerow.

Placowki o$wiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy, sa podstawowymi zrédtami ruchu wewngtrzne-
go i zewngtrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewngtrznym w gminach bardzo wazna role odgrywaja
dojazdy dzieci do przedszkoli, szkét podstawowych 1 gimnazjalnych. Najwieksze placéwki o$wiatowe w po-
wiecie elblaskim, braniewskim i nowodworskim zlokalizowane sa w Braniewie, Nowym Dworze Gdanskim,
Pasleku i Pienieznie.

Wsréd wazniejszych obiektow i urzeddéw, stanowiacych generatory przewozow o znaczeniu powiato-
wym, ktore znajduja si¢ na terenie powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego, nalezy wymienic:
= Starostwo Powiatowe w Elblagu, ul. Saperow 14a;
= Starostwo Powiatowe w Braniewie, pl. Pitsudskiego 2;
= Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Sikorskiego 23;
= Szpital Powiatowy Sp. z 0.0. w Pasteku, ul. Kopernika 24a;
= Samodzielny Publiczny Specjalistyczny Psychiatryczny Zespo6t Opieki Zdrowotnej we Fromborku, ul. Sa-

natoryjna 1;
= Szpital w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Dworcowa 12;
= Powiatowy Dom Pomocy Spotecznej w Braniewie, ul. Krolewiecka 35;
= Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Braniewie, pl. Pitsudskiego 2;
= Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Pasteku, ul. Westerplatte 10;
=  Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Elblagu, ul. Komenskiego 40;
= Dom Pomocy Spotecznej ,,Krokus” we Wiadystawowie (gm. Elblag);
= Dom Pomocy Spotecznej w Rangodrach;
=  Dom Pomocy Spotecznej w Tolkmicku, ul. Szpitalna 2;
= Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Warszawska 28a;
=  Dom Pomocy Spotecznej ,,MORS” w Stegnie, ul. Morska 11;
= Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Nowym Dworze Gdanskim, ul. 3 Maja 6;
= Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Elblagu, ul. Wojska Polskiego 1;
= Zarzad Drog Powiatowych w Elblagu z/s w Past¢ku, ul. Dworcowa 6;
= Zarzad Drog Powiatowych w Braniewie, ul. Krolewiecka 55;
= Zarzad Drog Powiatowych w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Morska 1;
= Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Braniewie, pl. Pitsudskiego 2;
= Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Braniewie, pl. Strazacki 2;
= Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Warszawska 53;

= Powiatowy Urzad Pracy w Elblagu, ul. Saperéw 24;
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= Powiatowy Urzad Pracy w Braniewie, ul. Ko$ciuszki 118;
=  Powiatowy Urzad Pracy w Nowym Dworze Gdanskim, ul. Morska 1;
W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zmian w lokalizacji obiektow bedacych generatorami przewo-

zO6w | majacych istotny wptyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbiorowym.

2.12. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogloszonymi planami zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:
= _Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzynaro-
dowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™?, zwany dalej planem krajowym:;
= _Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Warminsko-

9922

Mazurskiego”=* z po6zniejszymi zmianami;

* , Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego™2,

Zgodnie z ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodz-
kie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, przewiduje sie, ze najbardziej
prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe migdzywojewodzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasa-
zeréw i 36,4 min pociggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozoéw w stosunku do 2010 r. od-
powiednio 0 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach mi¢dzywojewodzkich, objetych dofinansowa-
niem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. o
23,56%).

W planie krajowym ujgto potaczenia kolejowe prowadzace przez obszar powiatow elblaskiego, braniew-
skiego i nowodworskiego: Olsztyn — Pastek — Elblag — Gdynia Gtéwna oraz Gdynia Gtéwna — Elblagg — Mtyna-
ry — Braniewo — gr. Panstwa (Kaliningrad). Stacje Elblag, Braniewo oraz Pastek zostaty wskazane jako punkty

handlowe, ktore moga petni¢ funkcj¢ zintegrowanych weztow przesiadkowych.

2L Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

22 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Warmirisko-
Mazurskiego”, uchwalony przez Sejmik Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego, uchwatg nr XXX/582/13 z dnia
24.09.2013 r.

3 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego” uchwa-
lony przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, uchwatg nr 788/XXXVII/14 z dnia 24.02.2014 r.
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Rys. 17. Kolejowe polaczenia miedzywojewédzkie funkcjonujace w ramach

uzyteczno$ci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu Zbiorowego — miedzywojewédzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozow kolejowych: minimalny, maksy-
malny i najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym, plan zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowe;j, bez dalszego jej ogra-
niczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta w przewozach krajowych do
2015 r. zostanie rozszerzona o nowe poltgczenia, ale na obszarze objetym planem nie sg one przewidywane.

W planie krajowym przyje¢to nastepujace zasady realizacji poszczegdlnych wariantow w przewozach
miedzywojewodzkich:
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociaggdéw (co najmniej 2 pary na dobg) pomiedzy Warszawsg i mia-

stami wojewodzkimi;
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= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociaggdw (co najmniej 2 pary na dobg) pomiedzy najwigksza liczba
miast wojewddzkich;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagdéw (co najmniej 1 para na dobg w sezonie i poza sezonem —
w wybrane dni tygodnia) — w potaczeniach z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

= w przewozach migdzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociagéw na dobg pomigedzy War-
szawa a stolicami panstw sasiednich;

= dazenie do zapewnienia potaczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a stolicami panstw
sasiednich — poprzez system skomunikowan.

W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potaczen pomiedzy miastami wojewddzkimi i miastami powyzej
100 tys. mieszkancow, pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni uwzglednia¢ wy-
mienione w tym dokumencie relacje.

Celem ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego”, przyjetego w 2013 r. przez Sejmik Wojewodztwa oraz jego aktualizacji z 2015 r.
jest poprawa jakosci systemu publicznego transportu zbiorowego w przewozach o charakterze wojewodzkim i
jego rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Osiagnigcie celu gtéwnego ma by¢ mozliwe dzigki
realizacji celow posrednich, na ktére wyznaczono:
= poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu;
= poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;
= integracj¢ systemu transportowego;
= wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru;
= poprawe bezpieczenstwa;
= ograniczenie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko.

W dokumencie analizujac czynniki ksztattujace potrzeby przewozowe dokonano podziatu wojewddztwa
na trzy podregiony — olsztynski, elblaski i etcki.

W analizie transportu kolejowego zwrdcono uwage w duzy wysilek, by sie¢ kolejowa jak najlepiej stuzy-
ta mieszkancom i turystom oraz na modernizacj¢ linii kolejowej Olsztyn-Szczytno-Szymany. Niemniej jednak
w planie wojewo6dzkim zaznaczono, ze linie kolejowe wymagaja remontu infrastruktury torowej, maja niski lub
srednio niski stopien wykorzystania przepustowosci, za$ infrastruktura jest bardzo mieszana: sg zaréwno linie
dwutorowe, jak i jednotorowe oraz zelektryfikowane i niezelektryfikowane. Liczba torow jest w wigkszosci
przypadkow dostosowana do obecnego obcigzenia tych linii.

W wyniku analizy badan marketingowych zrealizowanych na potrzeby planu przyjeto, ze planowane po-
Taczenia kolejowe begda realizowane po istniejgcych i aktualnie eksploatowanych liniach kolejowych. Wyzna-
czone linie kolejowe w sieci potaczen o charakterze uzytecznos$ci publicznej przedstawiono na rysunku 18. Na
obszarze powiatow elblgskiego i braniewskiego przyjeto nastgpujace linie kolejowe w wojewodzkich przewo-
zach pasazerskich:
= Elblag — Malbork — Tczew — Gdansk — Gdynia;
= Elblag — Bogaczewo — Olsztyn;

= Braniewo — Olsztyn.
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W przypadku sieci potgczen autobusowych uzyteczno$ci publicznej, podobnie jak dla sieci kolejowej,
przyjeto, ze beda one realizowane po istniejacych i aktualnie eksploatowanych liniach. Okreslajac sie¢ pola-
czen autobusowych uzytecznosci publicznej w planie wojewodzkim dokonano podziatu linii autobusowych na:
= wojewodzkie;
=  migdzywojewodzkie.

Na rysunku 19 przedstawiono linie autobusowe w sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Na obszarze powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego (ujeto linie, ktorych trasa przebiega przez
wojewodztwo warminsko-mazurskie) przyjeto nastgpujace linie autobusowe w wojewodzkich przewozach pa-
sazerskich:
= Braniew — Pieniezno — Orneta — Dobre Miasto — Olsztyn;
= Elblag — Pastek — Orneta — Dobre Miasto — Olsztyn;
= Elblag — Braniewo;
= Elblag — Pastek — Morag — Lukta — Olsztyn;
= Elblag — Morag — Ostrdda;

Polaczenia autobusowe stanowia uzupelnienie sieci potaczen kolejowych. Na liniach autobusowych,
przebiegajacych po trasach rownoleglych do przebiegu linii kolejowych, potaczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej wykonywane beda w godzinach uzupetniajacych oferte kolejowa, w sposob nie zagrazajacy funk-

cjonowaniu potaczen kolejowych i nie wptywajacy ujemnie na ich rentownosg.
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Rys. 18. Sie¢ uzytecznos$ci publicznej na terenie wojewodztwa warminsko-

Zrodto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Warmirnsko-Mazurskiego. Aktualizacja”, s. 15.
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Rys. 19. Sieé¢ uzytecznos$ci publicznej na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego — linie autobusowe

Zrodto: ,, Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Warminsko-Mazurskiego. Aktualizacja”, s. 16.
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W planie wojewddzkim okre$lono Elblag jako kluczowy wezet komunikacyjny. Natomiast Braniewo
oraz Paslek wskazano jako istotne punkty przesiadkowe o znaczeniu regionalnym.

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomor-
skiego”, przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego, okresla glowne cele i kierunki rozwoju publiczne-
go transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewodzkim.

W planie wojewo6dzkim dokonano analizy czynnikoéw ksztattujacych potrzeby przewozowe. Za Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego w sieci osadniczej wyrdzniono jako osrodki
ponadgminne: Nowy Dwor Gdanski i Krynicg Morska.

Pomimo, Ze przez obszar powiatu nowodworskiego przebiegaja czynne linie kolejowe, nie uwzgledniono
tego typu transportu zbiorowego na tym obszarze. Relacje pociagéw nie przekraczajg granic powiatu.

W planie wojewddzkim zauwazono réwniez, ze zegluga przybrzezna i srédladowa nie stanowi obecnie
znaczacego elementu systemu publicznego transportu zbiorowego, a jej potencjat stuzy gléwnie do generowa-
nia ruchu turystycznego w obszarze Zalewu Wislanego.

Okreslajac sie¢ potaczen uzytecznosci publicznej w planie wojewddzkim przyjeto dwa warianty rozwoju
sieci. Wariant 1 potraktowano jako docelowy — uwzgledniono w nim uwarunkowania demograficzne, ekono-
miczne, transportowe i techniczne przewidywane w 2025 r., natomiast wariant 2 uznano za bazowy, uwzgled-
niajgcy uwarunkowania w chwili opracowywania dokumentu (2013 r.). Zgodnie z przyjetymi zatozeniami,
szkieletem systemu transportu zbiorowego w wojewodztwie pomorskim jest uktad linii kolejowych oraz uktad
weztow integracyjnych i przystankoéw zintegrowanych zlokalizowanych na tych liniach.

Plan wojewddzki okresla sie¢ potaczen autobusowych uzyteczno$ci publicznej. W wyniku analizy linii
autobusowych (relacji), dokonano podziatu linii na szkieletowe (faczace wazniejsze osrodki regionalne 1 i II
rzgdu z centralnym osrodkiem metropolitalnym 1 migdzy sobg, a takze jako uzupehienie linii kolejowych — tam
gdzie ich nie ma lub tam gdzie jest niska czgstotliwo$¢ kursowania), dojazdowe (taczace wazniejsze generatory
ruchu z kolejowymi wezlami integracyjnymi, umozliwiajace realizacj¢ podrozy miedzypowiatowych) i uzupet-
niajace (laczace wazniejsze generatory ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi oraz linie se-
zonowe).

Na rysunku 20 przedstawiono ujete w planie wojewodzkim korytarze transportowe wojewodzkich prze-

wozow pasazerskich. Kolorem zielonym zaznaczono trasy linii kolejowych, a rézowym — trasy linii autobuso-

wych.
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Rys. 20. Mapy linii kolejowych i podstawowych autobusowych uzytecznosci
publicznej w wojewédztwie pomorskim —wariant 1i 2
Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Pomorskiego.
Na obszarze powiatu nowodworskiego przyjeto nastgpujace linie autobusowe w wojewodzkich przewo-
zach pasazerskich:
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= (Elblag) — Nowy Dwor Gdanski — Gdansk (szkieletowa);
= Krynica Morska — Nowy Dwoér Gdanski — Gdansk/ (Elblag) (dojazdowa);
= Krynica Morska — Mikoszewo — Gdansk (uzupehiajaca);
=  Nowy Dwor Gdanski — Cedry Wielkie — Gdansk (uzupetniajaca).
Na rysunku 21 przedstawiono lokalizacj¢ istniejacych i planowanych transportowych weztow integra-

cyjnych w wojewddztwie pomorskim.
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Rys. 21. Lokalizacja istniejacych i planowanych transportowych wezlow

integracyjnych w wojewédztwie pomorskim

Zrédto: ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Pomorskiego ”, s. 44.

Na obszarze powiatu nowodworskiego okreslono w planie wojewodzkim lokalizacje w Nowym Dworze
Gdanskim wezta integracyjnego klasy L (lokalny). W lokalnym wezZle integracyjnym, ktory obejmuje swoim
zasiggiem co najwyzej okoliczne gminy — umozliwiajac integracje transportu kolejowego z autobusowym i
indywidualnym lub regionalnego transportu autobusowego z indywidualnym — powinny si¢ znalez¢ dworzec
albo przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek autobusowy oraz parkingi samochodowe i rowerowe (P+R,
B+R, K+R).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez or-

ganizatorow na roznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu
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uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczeg6lno$ci, plan transportowy dla powiatu, musi
uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa.

Obszar powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego obejmuje takze plan transportowy doty-
czacy elblaskiej sieci komunikacji miejskiej. Wymieniony plan jest dokumentem dla komunikacji miejskiej, w
ktorej — z racji braku mozliwosci uzyskiwania refundacji strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych
(w odniesieniu do wyszczegolnionych w planie transportowym linii) — sieci komunikacyjne okreslono bardzo
ogolnikowo, nie precyzujac konkretnych linii.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicz-
nej wykonywanych w komunikacji miejskiej mozna odstapi¢ od sporzadzenia czeSci graficznej planu transpor-
towego. Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czgsto wystgpujaca koniecznoscia
wprowadzania biezacych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komuni-
kacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy si¢ popyt i zmieniajace si¢ specyficzne wymagania pasazerow, Z
reguty odstepuje si¢ roéwniez od szczegdtowego okreslenia tras linii, na ktorych maja si¢ odbywac przewozy o
charakterze uzytecznos$ci publicznej. W planie transportowym okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym w
okresie planowania bedzie funkcjonowata dana sie¢ komunikacji miejskiej. Takie rozwigzanie zastosowano
w wymienionym planie transportowym. W zwiazku z powyzszym, przyjmuje si¢ zatozenie, ze zakres meryto-
ryczny przewozow regulowanych niniejszym planem bedzie rozlgczny z zakresem przewozoéw w ramach elbla-

skiej komunikacji miejskiej.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1.  Struktura podrézy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyroznia si¢ popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach ofero-
wanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy si¢ dodatkowo z czgéci podrozy realizowa-
nych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réznych wzgledéow nie sg realizo-
wane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz bez
wzgledu na zastosowana metodg, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych zachowan, mogg zna-
czaco 16zni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkdéw zmieniajacych si¢ po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw, ktora staje si¢
podstawa do pozniejszego ksztaltowania wielkosci podazy ustug, przy zalozeniu okreslonych parametrow jako-
sciowych, zwigzanych z realizacjg ushug przewozowych. Wielko$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego
specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkol-
nego), w sobote 1 W niedzielg.

Zawarte w planach wojewodzkich prognozy dotycza wprawdzie podrézy migdzypowiatowych, jednak
model ten mozna przenies¢ rOwniez na sie¢ przewozow powiatowych, poniewaz czynniki demograficzne, go-
spodarcze czy zwigzane z motoryzacja indywidualna, sg — jako determinanty podejmowanych decyzji — zblizo-
ne dla obydwu tych rodzajow przewozow.

W ,,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego” analize zmian potrzeb przewozowych dokonano z uwzglednieniem zmian demograficznych,
liczby samochodéw 0sobowych oraz zatozen Krajowego Planu Transportowego. Przyjety wariant modelowania
zaklada dwa scenariusze zmian w strukturze podrézy w zaleznos$ci od atrakcyjnosci tras. Przyjeto, ze 10%
wzrost liczby samochodow w skali roku spowoduje:
= okoto 5% spadek liczby podrézujacych transportem zbiorowym na trasach, gdzie podrozuje mato 0sob i

gdzie oferta przewozowa nie jest atrakcyjna;
= okoto 2% spadek liczby podrézujacych transportem zbiorowym na trasach atrakcyjnych?,

W »Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Pomorskiego” oceng i prognoze potrzeb przewozowych przeanalizowano dla réznych scena-
riuszy i wariantow. Zatozono trzy scenariusze — pesymistyczny, umiarkowany (realistyczny) i optymistyczny.
Przyjeto jednoczesnie trzy warianty modelowania: wariant stagnacji (braku aktywnosci w rozwoju i usprawnia-
niu sieci transportowej), ktory stuzy jako bazowy do porownan oraz warianty 1 i 2 — réZnigce si¢ zasiggiem

sieci kolejowej i autobusowej. Analiz¢ przeprowadzono dla czterech okresow (lat): 2012 (stan istniejacy w

2 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Warmirisko-
Mazurskiego”, uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, uchwatg nr XXX/582/13 z dnia
24.09.2013r., s. 115.
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chwili opracowania planu wojewddzkiego), 2015 (okres przejsciowy), 2020 (pierwszy okres funkcjonowania
planu wojewodzkiego) i 2025 (okres koncowy).

Udgziat podrozy transportem zbiorowym W okresie bazowym okres$lono na poziomie 27,1%. W horyzon-
cie roku 2025 — przy zatozeniu scenariusza umiarkowanego — udziat ten moze wzrosngé¢ do 28,4% (wariant 1)
lub 27,7% (wariant 2). W przypadku braku dziatan (wariant stagnacji) — spadnie natomiast do 22,3%. W scena-
riuszu optymistycznym udzial transportu zbiorowego moze wynies$¢ nawet 29,9% (wariant 1) lub 28,5% (wa-
riant 2), a w scenariuszu pesymistycznym — 25,8% (wariant 1) lub 24,2% (wariant 2).

Przewiduje si¢ w zwigzku z tym, Ze nastapi wzrost pracy przewozowej (drogi przebytej transportem
zbiorowym przez podroznych) nawet o 26,6% — do wartosci 1,62 mld paskm, a liczba podrozy wyniesie 57,1
min (wzrost 0 26% w stosunku do wariantu bazowego).

W rezultacie, uzyskane zostanie zmniejszenie nate¢zenia ruchu na trasach dojazdowych do Trojmiasta i
do osrodkow regionalnych. Nastapi poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (wg szacunkow, liczba wypad-
kow moze zmniejszy¢ si¢ o 2% — co spowoduje oszczednosci rzedu 150 mln zt rocznie). Zmniejszenie emisji
spalin moze wynies¢ ok. 3,5%.

W calej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje na dominacje podro-
zy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat przewdz pasazerow transportem pu-
blicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal czterokrotnie. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba zareje-
strowanych samochodéw osobowych w Polsce wzrosta o 67%, w wojewodztwie pomorskim o 63%, a w woje-
wodztwie warminsko-mazurskim az o 74%. Niemal co drugi mieszkaniec wojewddztwa pomorskiego i war-
minsko-mazurskiego jest posiadaczem samochodu osobowego. Samochody osobowe sg nie tylko ucigzliwe z
powodu wigkszego zanieczyszczenia srodowiska produktami spalania paliw, czy halasem, ale zajmujg takze
okoto dziesig¢¢ razy wigcej miejsca na drodze niz transport publiczny i wymagajg jeszcze wigkszej powierzchni
parkingowej.

Zmniejszanie si¢ udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, niestety, powodem sta-
tego pogarszania si¢ mobilno$ci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej, osob mtodych niemogacych jeszcze
posiada¢ prawa jazdy oraz oséb ubogich, nieposiadajacych samochodu osobowego. Ciagle ograniczanie oferty
komercyjnych przewozow pasazerskich w transporcie publicznym, przy braku takich przewozow samorzado-
wych, powoduje zwigkszanie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktorym to zjawiskiem wszystkie samorzady
powinny walczy¢.

Zwickszajaca si¢ rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na stosowany tabor,
utatwienia dla pasazeréw czy dostepnos¢ informacji o transporcie publicznym. Podniesienie standardu obstugi,
poprawa punktualnos$ci i dostosowanie godzin kursowania do potrzeb pasazerow, zachgca przynajmniej czgs¢
dotychczasowych uzytkownikow samochodéw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i

zmniejszenia poziomu kongestii na drogach.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacja zbiorowa w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim bedzie
si¢ ksztaltowat pod wplywem nastgpujacych czynnikow:
= liczby i struktury mieszkancoéw poszczegolnych miejscowosci i gmin objetych obstugg komunikacyjna;
= liczby samochodéw osobowych;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
= poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwlaszcza czestotliwosci i godzin kursowania;
= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potaczen;
= dostgpnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie samochodéw osobowych.

Z uwagi na stale rosnace wykorzystanie w podrézach samochodow osobowych, oddzialywanie na popyt
wymaga podjecia przez organizatoréw transportu publicznego odpowiednich dziatah — zaré6wno w ujeciu funk-
cjonalnym, jak i marketingowym.

W yjeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej powinny
obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegoélnych elementow, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych na potrzeby planéw transportowych dla wojewddztw
pomorskiego i warminsko-mazurskiego badan marketingowych, gtdéwnym postulatem przewozowym zglasza-
nym pod adresem komunikacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach powiatow elblaskiego, bra-
niewskiego i nowodworskiego jest zwigkszenie czestotliwosci (liczby potaczen).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowi¢ mix pigciu
elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantujacych jej odpowiednie do-
stosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki do podroézowa-
nia samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W
interesie organizatora tego transportu jest wigc zmiana tej polityki, w celu osiagnigcia rownowagi pomiedzy
przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacja zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z
indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan przewozowych
na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowa¢ si¢ w proporcji: 25-30% transport publiczny i 70-75% trans-
port indywidualny. Biorac pod uwagg specyfike powiatu, cel ten mozna osiggnac tylko poprzez odpowiednie
dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystepujacych w tym zakresie potrzeb pasazerow.

Analizujac przewidywany wptyw czynnikow zewnetrznych na popyt na ustugi transportu publicznego w
powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim nalezy wzia¢ pod uwage tendencje demograficzna, zakta-
dajacg — wg GUS — spadek liczby mieszkancow trzech powiatow (0 okoto 3,4% do 2025 r.). Prognozy GUS
przewidujg spadek liczby mieszkancéw rzedu 7-10% w miastach powiatu braniewskiego i howodworskiego
oraz stosunkowo niewielkim spadku liczby mieszkancéw w pozostatych gminach wiejskich. Spowoduje to

zmniejszenie liczby podrézy odbywanych pomiedzy miastami i gminami.
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Liczba 0s6b uczacych si¢ spadnie (o 17,8% w miescie i 0 6,5% na wsi). Liczba oséb w wieku produk-
cyjnym zmaleje w miastach 0 9,7%, a w gminach wiejskich o 5,6%. Najwigksze zmiany bedg dotyczy¢ osdb
starszych — na catym obszarze obj¢tym planem ich liczba wzrosnie, o 18,8%, a charakteryzuja si¢ oni najnizsza
ruchliwoscig komunikacyjna.

Przyjmujac wspotczynnik ruchliwo$ci dla mieszkancoéw miast na poziomie 2,0, a dla mieszkancéw pozo-
stalego obszaru powiatow na poziomie 1,8, w tabeli 17 przedstawiono prognoz¢ podrézy ogodtem i regionalng
komunikacja autobusowg na obszarze objetym planem dla 2020 r. i 2025 r.

Zatozono, m.in. na podstawie badan zachowan komunikacyjnych wykonanych na potrzeby planu trans-
portowego wojewodztwa pomorskiego, ze 30% podrozy odbywa si¢ w granicach gminy. W szacunkach przyje-
to, ze 80% wszystkich podrozy ponadgminnych odbywacé si¢ bedzie w granicach powiatow elblaskiego, bra-
niewskiego i nowodworskiego (wewnatrz nich lub pomigdzy nimi) oraz do miasta Elblaga. Zatozono rowniez,
ze z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich, odbywac si¢ bedzie 10% podrdzy poza te powiaty
(beda to dojazdy do miejsc przesiadkowych).

Przyjeto takze, ze udziatl komunikacji autobusowej w podrézach na obszarze powiatu wyniesie 15% licz-
by wszystkich podrézy ponadgminnych (pozostate podroze realizowane beda samochodem osobowym, koleja,
motocyklem, rowerem, pieszo, itp.) i jednoczesnie, ze 15% tych podrozy realizowane bedzie komunikacja
miejska (ktora obstuguje mniejszy obszar niz powiatowa, ale sg to rejony gesciej zaludnione i realizowana jest
wigksza liczba kursow).

W wyniki przeprowadzonej analizy okreslono, ze przewidywany jest spadek liczby podrozy o ok. 4% w
stosunku do stanu obecnego. Aby temu przeciwdziata¢ konieczne jest podjecie dziatan zmierzajacych do

zwigkszenia zainteresowania podréznych oferta publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 17. Prognoza liczby podroézy na obszarze planu w 2020 r. i 2025 r. [min]

Miasta Gminy wiejskie Razem powiaty
Wyszczegolnienie
2020 r. 2025 r. 2020 r. 2025 r. 2020 r. 2025 r.
Podroze ogotem 36,06 34,93 55,84 55,21 91,90 90,13
- W tym poza gming 25,24 24,45 39,09 38,64 64,33 63,09
Podréze ponadgminne
w obrebie powiatu 22,72 22,00 35,18 34,78 57,90 56,78
- w tym komunikacja
autobusowa 0,51 0,50 0,79 0,78 1,30 1,28

Zrbdto: opracowanie wlasne.

Ponadgminne podréze publiczng komunikacja autobusowa odbywaé si¢ beda autobusowa komunikacja
komercyjng, wojewodzkimi przewozami autobusowymi, komunikacjg miejska (w zakresie pozamiejskim) oraz

powiatowg komunikacjg autobusowg — organizowang przez powiat.
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Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozowany rozwdj moto-
ryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich na obszarze powia-
tow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, przy ciaglym wzroscie udziatu przewozow indywidual-
nych, bedzie skutkowato silnym ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej.

Od 1 stycznia 2018 r. zmienia si¢ system refundacji ulg ustawowych z tytutu utraty przychodéw, spowo-
dowanej stosowaniem uprawnien pasazeréw do ulg okreslonych ustawami.

Rekompensata z tytutu utracenia przychodoéw spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych jest co do
zasady pokrywana z budzetu panstwa. Aktualnie, rekompensate moze otrzymywacé przewoznik drogowy,
swiadczacy legalnie (na podstawie otrzymanego zezwolenia) regularne ustugi przewozowe — po spetnieniu
okreslonych warunkéw formalnych i podpisaniu umowy z urzgdem marszatkowskim.

Od 1 stycznia 2018 r. przew6z 0sob w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie bedzie wymagac
uzyskania zezwolenia. Drogowy przewdz osob, niebedacy przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej,
przedsigbiorca bedzie mogt wykonywaé juz po zgloszeniu o zamiarze wykonywania takiego przewozu
do organizatora (jednostki samorzadu terytorialnego) — wtasciwego ze wzgledu na obszar lub zasi¢g przewo-
zOw — i wydaniu przez tego organizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozu. Transport drogowy osob w Pol-
sce ulegnie wigc liberalizacji.

Przewoznik, $wiadczacy ushugi na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, nie bedzie mogl uzy-
skiwa¢ rekompensaty udzielanych ulg ustawowych.

W nowych uregulowaniach prawnych rekompensate otrzymywaé bedzie nie przewoznik, ale organizator,
ktory nastepnie wyplaci ja operatorowi publicznego transportu zbiorowego, czyli podmiotowi, ktéry na jego
zlecenie, zgodnie z umowa zawartg w trybie przewidzianym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
swiadczy¢ bedzie ustugi przewozowe. Przewozy te musza by¢ ogélnodostepne (otwarte dla mieszkancow).

Wprowadzana zmiana warunkoéw otrzymywania rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych, jest
znaczaca. Aby dotychczasowy przewoznik otrzymat taka rekompensate, musi sta¢ si¢ operatorem — mie¢ pod-
pisang umowe na realizacje przewozoéw z organizatorem. Z kolei umowa taka moze obejmowac tylko linie
komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktore sg zamieszczone w planie transportowym, w tym w jego zalacz-
niku graficznym.

Zmiana W sposobie przyznawania rekompensaty spowoduje znaczace zmiany w funkcjonowaniu trans-
portu publicznego. Dla obstugiwanych przez przewoznikow linii komunikacyjnych ze znacznym udziatem
pasazerow posiadajacych prawo do ulg ustawowych, np. linii, z ktorych korzysta mlodziez dojezdzajgca
do szkot, udziat rekompensaty z tytutu utraconych przychodow jest istotny. Aktualnie, w skali kraju udziat ten
stanowi — w zaleznosci od regionu — od okoto jednej trzeciej do jednej czwartej catosci przychodow przewoz-
nikow $wiadczacych ustugi na liniach komunikacji zwyklej.

W przewozach, ktore stanowig dedykowane gminne dowozy dzieci do szkét, ogdlnodostepne tylko w ce-
lu pozyskania rekompensaty, jej udziat w przychodach sigga 49%, wynikajac z wymiaru ulgi przystugujacej
przy zakupie biletéw miesiecznych uczniom do ukonczenia gimnazjum lub szkoty ponadpodstawowej lub po-
nadgimnazjalnej (publicznej) — nie dtuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia. W uproszczeniu mozna wiec

stwierdzi¢, ze w tych przewozach budzet panstwa w polowie pokrywa ich koszt.
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Wg danych przewoznikow, przecigtnie w skali kraju linie lokalne obstugiwane dostosowanym do po-
trzeb 0s6b niepetnosprawnych nowoczesnym taborem niskopodtogowym Iub niskowejSciowym, o znacznie
nizszej od przecigtnej w branzy $redniej wieku taboru, wykazuja juz w obecnych uwarunkowaniach deficyto-
WwosC.

Nieznaczng rentownos$¢ (co najwyzej kilkuprocentowa) wykazuja natomiast linie lokalne obstugiwane
autobusami zdecydowanie mniej komfortowymi — przewaznie wyeksploatowanymi juz autosanami H9-21 — lub
kilkudziesigcioletnimi autobusami importowanymi z Europy Zachodniej.

W lepszej sytuacji sa tez przewoznicy eksploatujacy mniej kosztowne w utrzymaniu ,,busy” — pojazdy o
mniejszej pojemnosci pasazerskiej i nizszym komforcie podrozy, wynikajacym z samej konstrukcji pojazdu —
zaadoptowanego przez producenta do przewozu 0s6b samochodu dostawczego lub cigzarowego.

Hipotetyczny brak refundacji ulg ustawowych spowodowalby sytuacje, w ktorej w skali kraju wiekszos¢
linii lokalnych charakteryzowataby si¢ znaczacym deficytem (szacowanym na okoto 30% kosztéw $wiadczo-
nych ustug).

Organizator powiatowych lub wojewoddzkich przewozow pasazerskich moze odpowiednio zareagowac,
wlaczajac takie linie do sieci, na ktorej planuje zorganizowanie przewozow, czyli umiesci¢ je w planie trans-
portowym i w zataczniku graficznym do planu. Wowczas, po 1 stycznia 2018 r., wybrany przez niego operator
bedzie mogt wystapi¢ o rekompensate. Mozliwosci takiej nie bedzie miat organizator komunikacji miejskiej.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznos$¢ podje¢cia dziatan zmierzajacych
nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale i wzmocnienia tendencji
przenoszenia si¢ pasazerow z transportu indywidualnego do zbiorowego. Dziatania te beda wymagaly poprawy
parametréw oferty przewozowej — zarowno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometrow), jak i
jakosciowym (dogodne godziny potgczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczy¢
ze zmniejszeniem podrézy odbywanych transportem publicznym w powiatach elblaskim, braniewskim i nowo-
dworskim — w wymiarze nie mniejszym niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obec-
nego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacj¢ wzrostu dostgpnosci i czgstotliwosci kursowania
pojazdow transportu zbiorowego z wielkoscia popytu. Wzrost dostepnosci (nowe trasy, wieksza gesto$¢ przy-
stankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu. Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze np. zmniej-
szenie odleglosci do przystanku charakteryzuje si¢ stopg elastyczno$ci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skro-
cenie odleglosci doj$cia do miejsca swiadczenia ustug komunikacji zbiorowej o 10% moze spowodowaé wzrost
popytu 0 5%°. Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdow takze prowadzi do zwickszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest przeciwdziatanie tren-
dowi zmniejszania si¢ liczby pasazerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej z punktu widzenia pasazerow
oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim, a w rezul-
tacie — osiagni¢cie trendu zmniejszania sie¢ poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkow zycia mieszkan-

cOw.

% Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakow 1999.
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3.3. Prognoza podazy

Na obszarze powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego realizowane sg przewozy regularne
na liniach autobusowych o zasi¢gu lokalnym, regionalnym i krajowym.

Najwigcej linii funkcjonuje w ramach sieci komunikacyjnej Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodo-
wej w Elblagu Sp. z 0.0. Linie te obejmuja obszar wszystkich wymienionych powiatéw, a pojedyncze z nich
obstluguja rowniez potaczenia z sgsiednimi miastami i powiatami (Gdansk, Malbork, Dzierzgon, Orneta, a takze
Warszawa, czy Poznan).

Ze wzgledu na specyfike powiatu elblaskiego, bedacego powiatem ziemskim otaczajacym miasto Elblag
(miasto na prawach powiatu), wiekszo$¢ podrozy na tym obszarze odbywa si¢ potaczeniami o charakterze po-
nadpowiatowym (wojewddzkim).

W tabelach 18 i 19 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujacych na terenie powiatow
elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, bedacych przewozami powiatowymi lub gminnymi. Istotna dla
mieszkancoéw sie¢ potaczen obejmuje takze linie taczace obszar powiatu elblaskiego z Elblagiem. W dotych-
czasowym stanie prawnym zezwolenia na wykonywanie przewozoéw na tych liniach wydaje Prezydent Miasta
Elblaga. Od 2018 r. linie te stanowi¢ beda jednak formalnie wojewddzkie przewozy pasazerskie — przedstawio-
no je w tabeli 20.

Tab. 18. Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen
wydanych przez Starostéw Elblaskiego, Braniewskiego lub Nowodworskiego
—stan na 31 lipca 2016 r.

Liczba kursow
Nr linii Relacja Przewoznik | W dnipo- | w soboty,
wszednie | niedziele
nauki szk. | i $wieta
Starosta Elblaski

Gronowo Gorne — Janéow — Komorowo Zu-
37124 | tawskie — Wezina — Dluzyna — Nowy Dwor — NOIR 8 -
Druzno — Liséw — Krosienko

Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka —
34063 |Jelonki — Sliwica — Olesnica — Krasin — No-| PKS Elblag 1 -
winy — Pastek (>)

Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka —
34064 |Jelonki — Marwica Mata — Marwica Wielka —| PKS Elblag 2 -
Wysoka — Rychliki

Past¢k — Sakowko — Nowiny — Krasin — Ole-

34069 ,
$nica — Sliwica

PKS Elblag 7 -
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Liczba kursow
Nr linii Relacja Przewoznik | W dnipo- | wsoboty,
wszednie | niedziele
nauki szk. | is$wieta

Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — OlI-

34088 |szowka — Sapy — Kobyliny — Mtynary — Mty-| PKS Elblag 1 -
narska Wola (>)
Pastek — Jelonki — Marwica — Marwica Wiel-

34089 |ka — Rychliki — Wysoka — Powodowo — Stare| PKS Elblag 2 -
Dolno — Swiety Gaj (kursuje tylko w pigtki)
Pastgk — Majki — Zielonka Pastgcka — Ma-

34103 |rzewo — Dargowo — Drulity — Buczyniec —| PKS Elblag 2 -
Lepno
Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka —

34160 |Jelonki — Marwica — Wysoka — Rychliki —| PKS Elblag 2 -
Dymnik — Kwietniewo

34161 Pa’slqk — Robity — Stegny — Dawidy — OI- PKS Elblag ) ]
szowka — Sapy — Kobyliny — Mtynary
Past¢k — Rzedy — Strzelnica — Rogajny — Su-
rowe — Satkowice — Surowe — Kwitajny —

34169 |Surowe — Nowy Cieszyn — Gradéwko —| PKS Elblag 8 -
Gradki — Gruzajny — Gradowko — Nowy Cie-
szyn — Surowe — Kwitajny
Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina

34170 |- Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Osiek —| PKS Elblag 4 -
Burdajny — Godkowo

Starosta Braniewski

Braniewo — N Pasteka (kursuje tylko w

34006 | owa Pasleka (kursuje ty PKS Elblag 0 i
dni wolne od nauki szkolnej)
Braniewo — Utowo — Klejnowko — Nowa

34040 |Pasteka — Klejnowko — Klejnowo — Rézaniec PKS Elblag 4 -
— Klejnowo — Utowo — Braniewo (>)

34041 | Braniewo — Rogity — Braniewo (>) PKS Elblag 4 -
Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Gronowo
— Kalinéwek — Peciszewo — Grzechotki —

34045 |Zelazna Géra — Krzewno — Grondéwko — Li- PKS Elblag 2 -
powina — Grodzie — Zakrzewiec — Maciejewo
— Swigtochowo — Bobrowiec — Braniewo
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Nr linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

w dni po-
wszednie
nauki szk.

w soboty,
niedziele
i Swieta

34046

Braniewo — Bobrowiec — Swictochowo —
Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipo-
wina — Gronowko — Krzewno — Zelazna Gora
— Grzgdowo — Lutkowo — Siekiera — Wy-
szkowo — Siekiera — Bienkowo — Zagaje —
Piele — Grabowiec — Gtebock Kolonia — Gra-
bowiec — Glebock — Grabowiec — Sowki —
Lelkowo — Debowiec — Stup — Wilknity —
Wilknicki Mtyn — Pajtuny — Lajsy — Pieni¢z-
no (>)

PKS Elblag

34050

Braniewo — Bobrowiec — Swictochowo —
Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipo-
wina — Wola Lipowska — Biatczyn — Piotro-
wiec — Wyszkowo — Siekiera — Bienkowo —
Zagaje — Piele — Grabowiec — Glebock Kolo-
nia — Grabowiec — Glebock — Grabowiec —
Sowki — Lelkowo — Debowiec — Stup — Wilk-
nity — Wilknicki Mtyn — Pajtuny — Lajsy —
Pieniezno (<)

PKS Elblag

34051

Braniewo — Szyleny — Chtopki — Brzeszczyny
— Marcinkowo — Lubnowo — Demity — Tol-
kowiec — Jarzgbiec — Tolkowiec Kolonia —
Wysoka Braniewska — Pakosze — Kajnity —
Zugienie — Pieniezno

PKS Elblag

34054

Braniewo — Bobrowiec — Swigtochowo —
Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipo-
wina — Wola Lipowska — Biatczyn — Piotro-
wiec — Wyszkowo — Piotrowiec — Sawity —
Pienigzno — Lajsy — Pajtuny — Wilknicki
Mtyn — Wilknity — Stup — Debowiec — Lel-
kowo — Sowki — Grabowiec — Glebock —
Grabowiec — Glebock Kolonia — Grabowiec —
Piele — Zagaje — Bienkowo

PKS Elblag
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Nr linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

w dni po-
wszednie
nauki szk.

w soboty,
niedziele
i Swieta

34059

Braniewo — Bobrowiec — Swictochowo —
Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipo-
wina — Gronowko — Krzewno — Zelazna Goéra
— Grzgdowo — Lutkowo — Siekiera — Bienko-
Wo — Zagaje — Bienkowo — Siekiera — Krze-
koty — Mitaki — Lelkowo — Debowiec — Stup
— Wilknity — Wilknicki Mtyn — Pajtuny —
Lajsy — Pienigzno (<)

PKS Elblag

34074

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Gronowo
— Kalinéwek — Podlesne — Kalinowek — Pgci-
szewo — Kalinowek — Gronowo — Rodowo —
Zgoda — Rodowo — Mtoteczno — Braniewo —
Szyleny — Bemowizna — Szyleny — Chtopki —
Brzeszczyny — Chtopki — Szyleny — Braniewo

PKS Elblag

34082

Braniewo — Szyleny — Bemowizna — Szalmia
— Czosnowo — Ptoskinia — Pielgrzymowo —
Strubno — Pakosze — Dtugobér — Lozy — Sty-
gajny — Bardyny — Sopoty — Wilczeta — Sopo-
ty — Bardyny — Stygajny — Dtugobér — Pako-
sze — Brzostki — Kierpajny Wielkie — Bornity
— Wojnity — Glebiska (>)

PKS Elblag

34083

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Zgoda —
Rodowo — Mioteczno — Braniewo

PKS Elblag

34091

Braniewo — Rusy — Braniewo — Pretki — Ste-
pien — Cielgtnik — Garbina — Cielgtnik — Ste-
pien — Pretki — Braniewo — Rusy — Braniewo

PKS Elblag

34096

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Zgoda —
Rodowo — Gronowo — Kalinéwek — Podlesne
— Kalinowek — Peciszewo — Kalinéwek —
Gronowo — Rodowo — Zgoda — Rodowo —
Mtoteczno — Braniewo — Peciszewo — Kali-
nowek — Podlesne — Stare Banowo — Gro-
nowko — Lipowina — Grodzie — Zakrzewiec —
Maciejewo — Swigtochowo — Bobrowiec —
Braniewo (>)

PKS Elblag
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Nr linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

w dni po-
wszednie
nauki szk.

w soboty,
niedziele
i Swieta

34099

Braniewo — Szyleny — Bemowizna — Szyleny
— Chtopki — Brzeszczyny — Marcinkowo —
Brzeszczyny — Szyleny — Chtopki — Szyleny —
Bemowizna — Szyleny — Braniewo — Bobro-
wiec — Swietochowo — Maciejewo — Zakrze-
wiec — Grodzie — Lipowina — Wola Lipowska
— Biatczyn — Piotrowiec — Sawity — Pienig¢zno

()

PKS Elblag

34100

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Gronowo
— Kalinowek — Podlesne — Kalindwek — Gro-
nowo — Rodowo — Zgoda — Rodowo — Mto-
teczno — Braniewo (>)

PKS Elblag

34101

Braniewo — Glinka — Biedkowo Kolonia —
Drewnowo — Biedkowo — Bogdany — Krze —
Frombork — Garbina — Stgpien — Pretki —
Braniewo

PKS Elblag

10 -

34107

Braniewo — Glinka — Braniewo

PKS Elblag

34116

Braniewo — Pretki — Stepien — Garbina —
Frombork

PKS Elblag

34126

Braniewo — Pretki — Stepien — Garbina (<)

PKS Elblag

34134

Braniewo — Glinka — Biedkowo Kolonia —
Chrusciel — Piorkowo — Zaporowo — Stare
Siedlisko — Zaporowo — Piérkowo — Chru-
$ciel — Pierzchaty — Trabki — Dabrowa

PKS Elblag

34152

Braniewo — Szyleny — Bemowizna — Szyleny
— Chtopki — Brzeszczyny — Marcinkowo —
Brzeszczyny — Chtopki — Szyleny — Braniewo

)

PKS Elblag

34157

Braniewo — Bobrowiec — Swictochowo —
Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipo-
wina — Gronowko — Krzewno — Zelazna Gora
— Grzgdowo — Lutkowo — Siekiera — Bienko-
wo — Zagaje — Bienkowo — Wyszkowo — Sie-
kiera — Krzekoty — Mitaki — Lelkowo — Mita-
ki — Krzekoty — Siekiera — Wyszkowo — Pio-
trowiec — Biatczyn — Wola Lipowska — Lipo-
wina — Grodzie — Zakrzewiec — Maciejewo —
Swigtochowo — Bobrowiec — Braniewo (>)

PKS Elblag
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Nr linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

w dni po-
wszednie
nauki szk.

w soboty,
niedziele
i Swieta

34168

Braniewo — Szyleny — Bemowizna — Szalmia
— Czosnowo — Ptoskinia — Pielgrzymowo —
Strubno — Pakosze — Dtugobor — Stygajny —
Bardyny — Sopoty — Wilczeta — Sopoty —
Bardyny — Stygajny — Lozy — Dtugobor —
Pakosze (<)

PKS Elblag

R 2802
005

Braniewo — Bemowizna — Szalmia — Czo-
snowo — Dabrowo Kolonia — Ptoskinia —
Pielgrzymowo — Strubno — Pakosze — Kajnity
Kolonia — Zugienie — Pieniezno

Bus Guliwer

Starosta Nowodw

orskKi

34017

Nowy Dwoér Gdanski — Cyganek — Tujsk —
Rybina — Popowo — Stegha — Junoszyno —
Jantar — Mikoszewo — Przemystaw — Drewni-
ca — Zutawki — Bronowo — Wisniowka —
Szkarpawa — Wybicko — Miré6wko — Nowy
Dwor Gdanski

PKS Elblag

3/2

34018

Nowy Dwoér Gdanski — Cyganek — Tujsk —
Rybina — Grochowo Pierwsze — Groszkowo —
Plonina — Laszka — Grochowo Trzecie —
Laszka — Sztutowo — Stegna

PKS Elblag

34020

Nowy Dwor Gdanski — Miréwko — Stare
Babki — Dworek — Koscielnica — Putkowni-
kowka — Piaskowiec — Ostaszewo — Gniaz-
dowo — Nowa Cerkiew — Palczewo

PKS Elblag

34111

Nowy Dwor Gdanski — Ortowo — Lubieszewo
— Stawiec — Jeziernik — Ostaszewo — Gniaz-
dowo — Nowa Cerkiew — Palczewo — Osta-
szewo — Piaskowiec — Putkownikowka — No-
wa Koscielnica — Dworek — Stare Babki —
Miréwko — Nowy Dwor Gdanski (>)

PKS Elblag

34137

Nowy Dwor Gdanski — Starocin — Powale —
Orliniec — Marzecino — Ostonka — Chetmek —
Ostonka — Marzgcino (<)

PKS Elblag
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Liczba kursow
Nr linii Relacja Przewoznik | W dnipo- | wsoboty,
wszednie | niedziele
nauki szk. | is$wieta
Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk —
Stobiec — Chetmek — Stobiec — Tujsk — Rybi-
na — Popowo — Stegna — Junoszyno — Jantar —
34156 |Mikoszewo — Przemystaw — Drewnica — Zu- PKS Elblag 1 -
tawki — Bronowo — Wisniéwka — Szkarpawa
— Wybicko — Miréwko — Nowy Dwor Gdan-
ski (>)
Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk —
34163 | Rybina — Popowo — Stegnha — Sztutowo — PKS Elblag 4 1/1
Katy Rybackie — Krynica Morska
Stegna — Sztutowo — Katy Rybackie — Kryni-
34202 |ca Morska (kursuje tylko w okresie wakacji PKS Elblag - -
letnich)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wydanych zezwolen i rozktadow jazdy.

Tab. 19. Polaczenia wewnatrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen

wydanych przez burmistrzéw lub wéjtow gmin powiatéw elblaskiego,

braniewskiego lub nowodworskiego — stan na 31 lipca 2016 r.

Liczba kursow
w dni powszednie
Nr linii Gminai relacja Przewoznik | W dni po- w soboty
wszednie NN
. niedziele
nauki C .
. I Swieta
szkolnej
Burmistrz Miasta i Gminy Milynary
Mtynary — Sokolnik — Podgorze — Mtynary —
Mikotajki — Janiki Pasteckie — Mtynary —
Krasinek — Janiki Pasteckie — Mikotajki —
34199 . PKS Elbl 2 -
Mtynarska Wola — Broniszewo — Mlynarska %
Wola — Mtynary — Sokolnik — Podgorze —
Mtynary
Burmistrz Nowego Dworu Gdanskiego
Nowy Dwor Gdanski — Starocin — Powale —
Orliniec — Marzecino — Kepiny Mate — We-
34019 |zowiec — Przysidtek — Kepiny Mate — Przy-| PKS Elblag 9 -
siotek — Kepiny Mate — Nowinki — Stobna —
Kepki
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Nr linii

Gminai relacja

Przewoznik

Liczba Kursow
w dni powszednie

w dni po-
wszednie
nauki
szkolnej

w soboty,
niedziele
i Swieta

34098

Nowy Dwor Gdanski — Kmiecin — Suchowo —
Solnica — Orliniec — Rakowska — Rézewo —
Rakowe Pole — Kmiecin — Suchowo — Solnica
— Jazowa — Wierciny — Rakowo — Wierciny —
Jazowa — Solnica — Orliniec — Rakowiska —
Rozewo — Rakowe Pole — Kmiecin — Nowy
Dwoér Gdanski — Kmiecin — Rakowe Pole —
Rozewo — Rakowiska — Solnica — Orliniec (<)

PKS Elblag

34113

Nowy Dwoér Gdanski — Ryki — Rychnowy
Zulawskie — Myszewko — Myszkowo — My-
szewko — Tuja — Marynowy — Tuja — Rych-
nowo Zutawskie — Ryki — Nowy Dwér Gdan-
ski (>)

PKS Elblag

34118

Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Nowy
Dwor Gdanski — Miréwko — Cyganka — Mi-
réwko Kolonia — Nowy Dwor Gdanski

PKS Elblag

34119

Nowy Dwor Gdanski — Starocin — Powale —
Gozdawa — Powale — Starocin — Nowy Dwor
Gdanski

PKS Elblag

34144

Marzecino — Kepiny Male — Wezowiec —
Przysiotek — Kepiny Mate — Przysiotek —
Wezowiec — Kegpiny Mate — Nowinki — Stob-
na — Kepki — Stobna — Nowinki — Kepiny
Mate — Marzgcino — Ostonka — Marzecino

PKS Elblag

16 -

34145

Nowy Dwor Gdanski — Marzgcino — Orliniec
— Kepiny Mate — Wezowiec — Kepiny Mate —
Marzgcino

PKS Elblag

34146

Nowy Dwor Gdanski — Ryki — Rychnowy
Zutawskie — Myszewko — Myszkowo — My-
szewo — Nidowo — Myszkowo — Myszewko —
Marynowy — Rychnowo Zutawskie — Ryki —
Nowy Dwor Gdanski (>)

PKS Elblag

34151

Nowy Dwor Gdanski — Starocin — Powale —
Gozdawa — Nowy Dwor Gdanski

PKS Elblag
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Liczba kursow
w dni powszednie
Nr linii Gminai relacja Przewoznik | W dni po- w soboty
wszednie BN
. niedziele
TEURE | e
szkolnej ¢
Nowy Dwor Gdanski — Kmiecin — Suchowo —
Solnica — Jazowa — Rakowo — Wierciny —
34164 |Rakowo — Wierciny — Rakowo — Jazowa —| PKS Elblag 5 -
Solnica — Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor
Gdanski
Nowy Dwor Gdanski — Ryki — Rychnowo
Zulawskie — Myszewko — Myszkowo — My-
szewko — Marynowy — Tuja — Lubieszewo —
34172 . . . . PKS Elbl 20 -
Lubiszynek Pierwszy — Stawiec — Lubiesze- 28
wo — Stawiec — Lubiszynek Pierwszy — Lu-
bieszewo — Ortowo — Nowy Dwor Gdanski
Burmistrz Pasteka
34010 |Pastek — Stegny — Kawki — Lukszty — Past¢k PKS Elblag 3 -
Pasteck — Zielonka Pastecka — Marzewo —
34016 |Dargowo — Drulity — Wakarowo — Awajki —| PKS Elblag 4 -
Pastek
Past¢k — Majki — Zielonka Pastecka — Wojto-
wizna — Kronin — Wojtowizna — Zielonka
34068 . PKS Elbl 8 -
Pastecka — Marzewo — Dargowo — Drulity — %8
Dargowo — Marzewo
Pastek — ie§ — Rydzowka —
34076 a’s ¢k — Nowa Wies ydzoéwka — Czarna PKS Elblag 10 )
Gora — Katy
34077 | Pastek — Marianka — Leszczyna — Borzynowo PKS Elblag 9 -
Pastek — R — Rogajny Kolonia — Gotgbki
aa0gs |3tk ~ Rzedy —Rogajny Kolonia = Golabki| ¢ pyp o 4 i
— Rogajny — Surowe — Kwitajny
Pastek, ul. Ogrodowa — Pastek, cmentarz
34086 . . PKS Elbl - 2
(kursuje tylko w okresie 27 1V-12 XI) S Elblag
34092 Pastek — Rot_)lty — Wikrowo - Gulbity — Luk- PKS Elblag ) )
szty — Kawki — Stegny — Robity — Pastek
Rogajny — Surowe — Satkowice — Kwitajny —
Zielno — Kwitajny — Nowy Cieszyn — ki
34183 |“' witajny — Nowy Cleszyn = Gradki| - e g g0 4 i
— Nowy Cieszyn — Salkowice — Surowe —
Rogajny (>)
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Liczba kursow
w dni powszednie
Nr linii Gminai relacja Przewoznik | W dni po- w soboty
wszednie BN
. niedziele
TEURE | e
szkolnej ¢
Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Laczna —
Rzeczna — Past¢ek — Marianka Kolonia — Zie-
34192 |lony Grad — Aniotowo — Zielony Grad — Pa-| PKS Elblag 2 -
steck — Rzeczna — Nowe Kusy — Krosno —
Pastek
Past¢k — Drulity — Dargowo — Marzewo —
34195 |Zielonka Pastgcka — Drulity — Dargowo —| PKS Elblag 2 -
Marzewo — Zielonka Pastecka — Pastek
Burmistrz Tolkmicka
Tolkmicko — Janowek — Kikoty — Kadyny —
Suchacz — Potoniny — Lecze — Pagorki — Le- .
35001 J. Birkholc 1 -
cze — Kadyny — Kikoty — Jandéwek — Tol-
kmicko (>)
Tolkmicko — Janowek — Kikoty — Kadyny —
35002 Lt;-cze-— Suchacz — Nadbrzeze —.Kamlonek 1. Birkholc 1 )
Wielki — Peklewo — Kadyny — Kikoty — Ja-
nowek — Tolkmicko (>)
Tolkmicko — Kadyny — fLecze — Suchacz —
Nadbrzeze — Kamionek Wielki — Lecze —
35004 |Potoniny — Suchacz — P¢klewo — Kadyny —| J. Birkholc 1 -
Tolkmicko — Pogrodzie — Brzezina — Przyby-
lowo (>)
Tolkmicko — Pogrodzie — Chojnowo — Pogro- .
35005 | O mhoko - Fogroaz JNOWO =F0Gro-\ 3 Birknolc 1 i
dzie — Brzezina — Przybytowo (>)
Wojt Gminy Elblag
392419 Gronov&./o Gorne — Raczki Elblaskie — Tropy Invest-Bus 4 )
Elblaskie
Janowo — Bielnik Drugi — Ke¢pa Rybacka —
322420 |Kepiny Wielkie — Nowakowo — Cieplice —|  Invest-Bus 5 -
Nowotki
Bielnik Pi — Kazimi - A -
322421 ie n|. ierwszy azimierzowo ’damo Invest-Bus 4 )
wo Osiedle — Helenowo — Gronowo Gorne
322499 N_owafkowo - NOV\{e Batorowo — Batorowo — Invest-Bus 5 )
Cieplice — Nowotki
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Nr linii

Gminai relacja

Przewoznik

Liczba Kursow
w dni powszednie

w dni po-
wszednie
nauki
szkolnej

w soboty,
niedziele
i Swieta

322423

Gronowo Goérne — Jandéw — Komorowo Zu-
tawskie — Pilona — Nowa Pilona — Bogaczewo
— Weklice — Myslecin — Bogaczewo — Nowa
Pilona — Pilona — Komorowo Zutawskie —
Przezmark — Sierpin — Przezmark — Nowina —
Czechowo — Gronowo Goérne

Invest-Bus

322424

Gronowo Gorne — Janéow — Komorowo Zu-
tawskie — Wezina — Dluzyna — Nowy Dwor —
Druzno — Lisow

Invest-Bus

Wojt Gminy Godkowo

32208

Godkowo — Swedkowo — Dobry — Swedkowo
— Godkowo — Séjkowo — Zabrowiec — Gwiz-
dziny — Lesiska — Gwizdziny — Zabrowiec —
Sojkowo — Godkowo — Skowrony — Godko-
wo — Plajny — Gruzajny — Gradki — Gruzajny
— Plajny — Godkowo — Bielica — Godkowo

PKS Elblag

34205

Godkowo — Swedkowo — Krykajny — Olkowo
— Podagi — Lepno — Dobry — Dabkowo — Do-
bry — Lepno — Krykajny — Godkowo — Bur-
dajny — Bielica — Burdajny — Osiek — Kwitaj-
ny Wielkie — Osiek — Burdajny — Bielica —
Plajny — Nawty — Gruzajny — Gradki — Gru-
zajny

PKS Elblag

34207

Godkowo — Skowrony — Godkowo Kolonia —
Zabrowiec — Lesiska Kolonia — Gwiezdziny —
Lesiska — Bielica — Plajny — Nawty — Gruzaj-
ny — Gradki — Godkowo — Skowrony — God-
kowo Kolonia — Zgbrowiec — Gwizdziny —
Lesiska — Dobry — Dabkowo Kolonia —
Swedkowo — Godkowo — Sojkowo — Zabro-
wiec — Gwizdziny — Lesiska — Godkowo —
Dabkowo — Dobry — Lepno — Krykajny —
Swedkowo — Godkowo — Lesiska Kolonia —
Gwizdziny — Lesiska — Zgbrowiec — Sdjkowo
— Godkowo — Swedkowo — Dagbkowo Kolonia
— Dobry — Godkowo (>)

PKS Elblag
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Nr linii

Gminai relacja

Przewoznik

Liczba Kursow
w dni powszednie

w dni po-
wszednie
nauki
szkolnej

w soboty,
niedziele
i Swieta

34210

Skowrony — Godkowo — Swedkowo — Kry-
kajny — Podagi — Olkowo — L¢pno — Dabko-
wo Kolonia — Dobry — Lepno — Podagi — Ol-
kowo — Krykajny — Swedkowo — Godkowo —
Burdajny — Osiek — Kwitajny Wielkie — Osiek
— Burdajny — Plajny — Nawty — Gruzajny —
Gradki — Gruzajny — Nawty — Plajny — Bur-
dajny — Godkowo — Bielica

PKS Elblag

Wojt Gminy Gronowo

Elblaskie

34002

Gronowo Elblgskie — Olesno — Dworki —
Fiszewo — Btotnica — Nowy Dwor Elblaski —
Kopanéw — Nogatowo — Jegtownik — Grono-
wo Elblaskie

PKS Elblag

34003

Gronowo Elblaskie — Wiktorowo — Kopanow
— Jegltownik — Szopy — Jeglownik — Gronowo
Elblaskie

PKS Elblag

34004

Gronowo Elblgskie — Olesno — Dworki —
Fiszewo — Btotnica — Nowy Dwor Elblaski —
Jeglownik — Nogatowo — Kopanow — Noga-
towo — Jegtownik — Gronowo Elblaskie

PKS Elblag

34007

Gronowo FElblaskie — Rézany — Rozgart —
Jasionno — Gajewiec — Karczowiska Gérne

PKS Elblag

14

Waéjt Gminy Lelkowo

34080

Zagaje — Bienkowo — Siekiera — Krzekoty —
Mitaki — Lelkowo — Mitaki — Krzekoty —
Siekiera — Wyszkowo — Siekiera — Krzekoty —
Mitaki — Lelkowo — Mitaki — Krzekoty —
Siekiera — Lutkowo — Jachowo — Zagaje —
Piele — Grabowiec — Piele — Zagaje

PKS Elblag

11

34081

Lelkowo — Séwki — Gtgbock — Mtynowo —
Jarzen — Mlynowo — Glebock — Sowki — Lel-
kowo — Dgbowiec — Stup — Wilknity — Stup —
Dg¢bowiec — Lelkowo — Kwiatkowo — Lelko-
wo

PKS Elblag

Wéjt Gminy Markusy
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Liczba Kursow
w dni powszednie

Nr linii Gminai relacja Przewoznik | Wdnipo- | soboty,
wszednie .

. niedziele

nauki 1 ieta
szkolnej ¢

Zwierzno — Zwierzenskie Pole — Markusy —
Zwierzno — Markusy — Zurawiec — Zwierzno
— Zwierzenskie Pole — Kepniewo — Rachowo
— Markusy — Zurawiec — Ztotnica — Stalewo —
ZYotnica — Zwierzno — Kepniewo — Rachowo
— Markusy — Zwierzno — Brudzgdy — Zwierz-
no — Zwierzenskie Pole — Markusy — Brudze-
dy — Stare Dolno — Nowe Dolno — Stankowo

34147 PKS Elblag 8 -

Stankowo — Dzierzgonka — Zurawiec — Jezio-
ro — Markusy — Balewo — Wisniewo — Bale-
WO — Zwierzno — Zwierzenskie Pole — Marku-
34148 |sy — Zwierzno — Kepniewo — Rachowo —| PKS Elblag 9 -
Zwierzno — Markusy — Zurawiec — Krzewsk —
Wisniewo — Dzierzgonka — Nowe Dolno —
Stankowo — Topolno Mate — Stankowo

Stankowo — Balewo — Markusy — Jezioro —
Zurawiec — Wegle Zukowo — Jurandowo —
34149 |Zotwiec — Balewo — Markusy — Jezioro —| PKS Elblag 5 -
Zurawiec — Krzewsk — Zurawiec — Jezioro —
Markusy — Stankowo

Waéjt Gminy Ostaszewo

Palczewo — Nowa Cerkiew — Gniazdowo —
Ostaszewo — Jeziernik Kolonia — Lubiszynek

34114 |Pierwszy — Jeziernik Kolonia — Ostaszewo —| PKS Elblag 19 -
Piaskowiec — Putkownikéwka — Nowa Ko-
Scielnica
Wéjt Gminy Rychliki

) Rychlik_i — Golutowo — Dzisnity — Lepno — P.A. Lipnicki 5 )
Buczyniec

- Rychliki — Marwica — Jelonki P.A. Lipnicki 6 -
Rychliki — Swi j—P — Wyso-

) ychliki _S_Wle;ty Gaj — Powodowo ySO PA. Lipnicki 3 )
ka — Rychliki

- Rychliki — Rejsyty P.A. Lipnicki 6 -
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Liczba kursow
w dni powszednie
Nr linii Gminai relacja Przewoznik | W dni po- w soboty
wszednie BN
. niedziele
TEURE | e
szkolnej ¢
Liszki — Barzyna — Rychliki — Dymnik —
34135 | Kwietniewo — Kiersity — Krupin — Protowo —| PKS Elblag 7 -
Sojki
Wojt Gminy Stegna
Stare Babki — Dworek — Niedzwiedzica —
34173 |Dworek — Stréza — Zutawki — Drewnica —| PKS Elblag 14 -
Przemystaw — Mikoszewo
Popowo — Stegna — Junoszyno — Jantar Kolo-
nia — Stegienka — Jantar — Mikoszewo — Izbi-
34175 g [KOSZEWO 12D b S Elblag 35 i
ska — Przemystaw — Drewnica — Zutawki —
Bronowo — Wisniéwka
Wybicko — Szkarpawa — Swierznica — No-
wotna — Tujsk — Rybina — Rybinka — Rybina
34177 |- Chorazowka — Globica — Chorazéwka —| PKS Elblag 11 -
Rybina — Swierznica — Tujsk — Stobiec —
Chelmek
Tujsk — Nowotna — Tujsk — Rybina — Stegna
— Popowo — Stegienka — Junoszyno — Jantar —
Stegienka — Jantar — Mikoszewo — Drewnica
— Izbiska — Drewnica — Mikoszewo — Jantar —
Stegienka — Jantar — Junoszyno — Mikoszewo
— Przemystaw — Drewnica — Zutawki — Stréza
222610 . o Plus Express 8 -
— Dworek — Niedzwiedzica — Dworek — Stare
Babki — Dworek — Drewnica — Przemystaw —
Mikoszewo — Przemystaw — lzbiska — Prze-
mystaw — Drewnica — Ksigzece Zulawy —
Bronowo — Wisniowka — Szkarpawa — Wy-
bicko
Wojt Gminy Sztutowo
Sztutowo — Plonina — Groszkowo — Grosz- M. Kaczmarek 1
kowo Osada — Grochowo Pierwsze '
- Sztutowo — Grochowo Trzecie M. Kaczmarek 1 -
- Sztutowo — Laszka M. Kaczmarek 1 -
- Sztutowo — Kobyla Kepa — Sztutowo M. Kaczmarek 1 -
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Nr linii

Przewoznik

Liczba Kursow
w dni powszednie

w dni po-

Gminai relacja w soboty
wszednie BN
. niedziele
TEURE | e
szkolnej ¢
- Sztutowo — Katy Rybackie — Skowronki M. Kaczmarek 1 -

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wydanych zezwolen i rozktadow jazdy.

Tab. 20. Linie komunikacyjne w powiecie elblaskim na ktore zezwolenia wydal Prezydent Miasta Elbla-

ga - stan na 31 lipca 2016 r.

Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-
wszednie

nauki
szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

34005

Elblgg — Dabrowa — Jagodnik — Pia-
stowo — Milejewo — Majewo — Nowe
Monasterzysko — Karszewo — Btu-
dowo — Plonne — Mtynary — Mtynar-
ska Wola (>)

PKS Elblag

34012

Elblgg — Karczowiska Gorne — Ga-
jewiec — Jasionno — Jezioro — Mar-
kusy Kolonia — Balewo — Markusy —
Rachowo — Kepniewo — Brudzedy —
Stare Dolno

PKS Elblag

34025

Elblgg — Karczowiska Gorne — Szo-
py — Jegtownik — Gronowo Elblaskie
— Roézany — Rozgart — Zwierzenskie
Pole — Zwierzno — K¢pniewo — Bru-
dzgdy — Stare Dolno — Nowe Dolno
— Stankowo — Topolno Mate — Mar-
wica — Marwica Wielka — Wysoka —
Rychliki (>)

PKS Elblag

34028

Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
Markusy — Balewo — Wisniewo —
Dzierzgonka — Nowe Dolno — Stan-
kowo — Topolno Mate — Marwica —
Wysoka — Rychliki — Dymnik —
Kwietniewo

PKS Elblag
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-

wszednie
nauki

szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

34037

Elblgg — Dabrowa — Jagodnik — Pia-
stowo — Milejewo — Majewo — Nowe
Monasterzysko — Karszewo — Btu-
dowo — Ptonne — Mtynary (<)

PKS Elblag

34038

Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
Zurawiec — Jezioro — Markusy Kolo-
nia — Balewo — Markusy — Balewo —
Wisniewo — Dzierzgonka — Nowe
Dolno — Stankowo

PKS Elblag

34039

Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina
— Przezmark — Sierpin — Wilkowo —
Pomorska Wie§ — Zalesie — Borzy-
nowo — Leszczyna — Marianka —
Pastek (>)

PKS Elblag

34061

Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina
— Janéw — Komorowo Zutawskie —
Pilona — Nowa Pilona — Bogaczewo
— Aniolowo — Zielony Grad — Ma-
rianka Kolonia — Pastek — Krosno —
Nowe Kusy — Sokotka — Jelonki —
Marwica Mata — Marwica Wielka —
Wysoka — Rychliki — Dymno -
Kwietniewo (<)

PKS Elblag

34079

Elblgg — Raczki Elblgskie — Tropy —
Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
Markusy — Zdroje — Zwierzno

PKS Elblag

34095

Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
Zurawiec — Jezioro — Markusy Kolo-
nia — Balewo — Markusy — Rachowo
— Kepniewo — Brudzedy — Stare
Dolno — Brudzedy — Kepniewo —
Zwierzno — Zwierzenskie Pole —
Rozgart — R6zany — Gronowo Elblg-
skie — Jasionno — Gajewiec — Kar-
czowiska Gorne — Elblgg (>)

PKS Elblag

34109

Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wil-
kowo Kolonia — Pomorska Wie§ —
Zastawno — Zascianki — Mtynary

PKS Elblag

Id: 5SB100BE4-E44B-4A62-8677-7F60837B71B3. Podpisany

Strona 105



Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-

wszednie
nauki

szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

34110

Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wil-
kowo Kolonia — Pomorska Wie§ —
Zastawno — Zascianki — Mlynary —
Mtynarska Wola

PKS Elblag

34117

Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
Wisniewo — Rachowo — Kepniewo —
Zwierzno

PKS Elblag

34121

Elblgg — Karczowiska Gorne — Ga-
jewiec — Jasionno — Jezioro — Mar-
kusy Kolonia — Balewo — Wisniewo
— Dzierzgonka — Nowe Dolno —
Stankowo — Topolno Mate — Marwi-
ca — Marwica Wielka — Wysoka —
Rychliki (<)

PKS Elblag

34123

Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina
— Przezmark — Sierpin — Wilkowo —
Pomorska Wie§ — Zastawno — Za-
$cianki — Mtynary

PKS Elblag

34125

Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina
— Janéw — Komorowo Zutawskie —
Pilona — Nowa Pilona — Bogaczewo
— Aniotlowo — Zielony Grad -
Rzeczna — Krosno — Marianka Kolo-
nia — Pastek

PKS Elblag

38

18

34128

Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
Markusy — Rachowo — Wisniewo —
Dzierzgonka — Nowe Dolno — Stan-
kowo (<)

PKS Elblag

34142

Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina
— Janéw — Komorowo Zutawskie —
Wezina — Dluzyna — Nowy Dwor —
Druzno — Lisow — Krosienko — Kro-
sno — Pastek

PKS Elblag

11
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni po-

wszednie
nauki

szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

35211

Elblgg — Bielany — Zajazd — Krasny
Las — Lecze — Potoniny — Suchacz —
Kadyny — Janéwek — Tolkmicko

J. Birkholc

35212

Elblgg — Bielany — Zajazd — Krasny
Las — Lecze — Kadyny — Janowek —
Tolkmicko

J. Birkholc

14

35213

Elblgg — Rubno Wielkie — Jagodno —
Rangory — Kamionek Wielki — Poto-
niny — Suchacz — Kadyny — Kikoty —
Janowek — Tolkmicko

J. Birkholc

37107

Elblgg — Kazimierzowo — Adamowo
Osiedle — Helenowo — Elblgg (>)

NOIR

37110

Elblgg — Milejewo — Ogrodniki —
Pagorki — Le$niczowka — Lecze —
Elblgg (>)

NOIR

37111

Elblgg — Bielany — Zajazd — Krasny
Las — Lecze — Kadyny — Janéwek —
Tolkmicko

NOIR

37112

Elblgg — Rubno Wielkie — Jagodno —
Rangory — Kamionek Wielki — Poto-
niny — Suchacz — Kadyny — Kikoty —
Janowek — Tolkmicko

NOIR

14

37113

Elblgg — Bielany — Zajazd — Krasny
Las — Lecze — Potoniny — Suchacz —
Kadyny — Janowek — Tolkmicko

NOIR

37125

Elblgg — Kazimierzowo — Janowo —
Bielnik Drugi — Kgpa Rybacka —
Ke¢piny Wielkie — Batorowo — Cie-
plice — Nowotki

NOIR

37126

Elblgg — Kazimierzowo — Janowo —
Bielnik Drugi — Kgpa Rybacka —
Kepiny Wielkie

NOIR

10690

Elblgg — Karczowiska Gorne — Szo-
py — Wikrowo Kolonia — Jegtownik
— Nowy Dwor Elblaski

K. Okonski

17
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Liczba kursow
Nr ) o dni po-
linii Relacja Przewoznik | \vszednie niedziele
inii . soboty o,
nauki i Swieta
szkolnej
32241 | Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Ka-
. qg. . g_ ) Invest-Bus 18 6 0
0 miennik Wielki
Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy —
286 Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
Markusy — Balewo — Wisniewo —| PKS Elblag 1 2 0
1011-8 .
Dzierzgonka — Nowe Dolno — Stan-
kowo

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wydanych zezwolen i rozktadow jazdy.

Oprocz linii wymienionych w tabelach 15-17, na obszarze powiatu elblaskiego funkcjonujg takze linie
elblaskiej komunikacji miejskiej — na podstawie porozumien miedzygminnych zawartych pomiedzy miastem
Elblag i gminami: Elblag oraz Milejewo. Linie te obstugiwane s3 przez operatorow kursujacych na zlecenie
organizatora — Zarzadu Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. z siedzibg w Elblagu.

Sa to numerowane linie:

11: Elblag — Nowakowo;

= 16: Elblag — Gronowo Gorne;

= 20: Elblag — Jagodnik — Piastowo — Milejewo — Ogrodniki — Milejewo — Majewo;
= 21: Bielnik Pierwszy — Elblag — Bielnik Pierwszy (>) (okrezna);

= 22: Elblag — Gronowo Gorne — Czechowo — Nowina — Przezmark — Sierpin.

Oproécz linii powiatowych, gminnych i faczacych powiat grodzki z powiatem ziemskim, przez obszar
powiatow elblaskiego, braniewskiego 1 nowodworskiego przebiegajg trasy linii wojewodzkich, ktore taczg mia-
sto Elblag lub miejscowosci tych powiatow migdzy soba, z sgsiednimi powiatami, a nawet wojewodztwami. Na
odcinku zawierajacym si¢ w granicach powiatu linie te czgsto petnig funkcj¢ przewozow powiatowych. Zezwo-
lenia na obshugg tych linii wydali Marszatkowie Wojewodztw Warminsko-Mazurskiego i Pomorskiego, a ich

wykaz przedstawiony zostat w tabeli 21.
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Tab. 21. Linie komunikacyjne w powiatach elblaskim, braniewskim

i nowodworskim na ktore zezwolenia wydali Marszalkowie Wojewoédztw

Warminsko-Mazurskiego i Pomorskiego — stan na 31 lipca 2016 r.

Nr
linii

Relacja trasy

(kursywq oznaczono odcinek trasy
poza powiatami elblgskim,
braniewskim i nowodworskim)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej

soboty

niedziele i Swieta

Marszalek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego

Elblgg — Jagodnik — Piastowo — Milejewo — Za-
jaczkowo — Huta Zutawska — Pogrodzie — Krzy-
zewo — Narusa — Frombork — Garbina — Stegpien —
Pretki — Braniewo

Bus Guliwer

28

12

10

82

Gdansk — Elblgg — Milejewo — Frombork — Bra-
niewo — Pieniezno — Lechowo — Babiak — Runo-
WO — Lidzbark Warminski — Bartoszyce (linia
pospieszna)

PKS Bartoszy-
ce

85

Braniewo — Bobrowiec — Swietochowo — Macie-
jewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina — Gro-
néwko — Krzewno — Zelazna Goéra — Grzedowo —
Lutkowo — Siekiera — Bienkowo — Zagaje —
Bienkowo — Siekiera — Krzekoty — Mitaki — Lel-
kowo — Kwiatkowo — Stega Mata — Skarbiec —
Kandyty — Sedziwojewo — Dzikowo — Kaminsk —
Paustry — Gérowo Hawieckie — Piasty Wielkie —
Wiewiorki — Nowa Karczma — Piasek — Wojcie-
chy — Borki — Tolko — Spytajny — Bartoszyce

PKS Bartoszy-
ce

34001

Elblgg — Milejewo — Zajgczkowo — Huta Zutaw-
ska — Pogrodzie — Krzyzewo — Narusa — From-
bork — Garbina — Stegpien — Pretki — Braniewo

PKS Elblag

34008

Elblgg — Dabrowa — Jagodnik — Piastowo — Mile-
jewo — Zajaczkowo — Huta Zutawska — Pogrodzie
— Wodynia — Krzyzewo — Narusa — Frombork —
Garbina — Stepien — Pretki — Braniewo

PKS Elblag

28

18

16

34011

Elblgg — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec —
Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —
Zwierzno — Ztotnica — Jasna — Bggart (<)

PKS Elblag
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Liczba kursow

Relacja trasy o . =
= ko
Nr ] , . o = 3
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g _\2 E‘ Z
poza powiatami elblgskim, % s = <
braniewskim i nowodworskim) ;' ':‘:U ® g
T < =
Braniewo — Stepien — Frombork — Narusa —
Krzyzewo — Pogrodzie — Huta Zulawska — Za-
jaczkowo — Milejewo — Piastowo — Dgbrowa —
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
34013 | Suchowo — Nowy Dwor Gdanski — Mirowko —| PKS Elblag 2 2 4
Stare Babki — Dworek — Stréza — Kiezmark —
Cedry Mate — Koszwaly — Woctawy — Bystra —
Przejazdowo — Gdarnsk (czesé¢ kursow pospiesz-
na)
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowo — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski —
Ortowo — Lubieszewo — Stawiec — Jeziernik —
34014 | Ostaszewo — Piaskowiec — Putkownikowka —| PKS Elblag 4 2 2
Nowa KoScielnica — Dworek — Stréza — Kiezmark
— Cedry Mate — Koszwaty — Woclawy — Bystra —
Przejazdowo — Gdarnsk
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski —
34015 Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegna — PKS Elblag > > >
Sztutowo — Katy Rybackie — Krynica Morska
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Kamiennik
Wielki — Kwietnik — Zastawno — Zascianki —
34021 | Mtynary — Gardyny — Kraskowo — Kurowo Bra-| PKS Elblag 1 0 0
niewskie — Stare Siedlisko — Nowica — Ksi¢zno —
Wilczeta — Gladysze (>)
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Kamiennik
Wielki — Kwietnik — Zastawno — Zascianki —
Mtynary — Gardyny — Kraskowo — Kurowo Bra-
34022 | niewskie — Stare Siedlisko — Nowica — Ksigzno —| PKS Elblag 1 0 0
Wilczeta — Gladysze — Spedy — Dobry — Dabko-
wo — Legpno — Krykajny — Lepno — Olkowo —
Klusajny — Drweczno — Orneta (<)
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Liczba Kursow
Relacja trasy o . =
= ko
Nr ] , . o = 3
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g _\2 E‘ Z
poza powiatami elblgskim, % s = <
braniewskim i nowodworskim) = ':‘:U ® i
S < 2
Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina — Przezmark
— Sierpin — Wilkowo — Pomorska Wie§ — Za-
stawno — Zascianki — Mtynary — Miynarska Wola
34024 |— Broniszewo — Nowica — Ksi¢zno — Wilczeta —| PKS Elblag 1 1 1
Gladysze — Spedy — Dobry — Dabkowo — L.epno —
Krykajny — L¢pno — Olkowo — Klusajny —
Drweczno — Orneta (>)
Elblgg — Karczowiska Gorne — Szopy — Jeglow-
nik — Gronowo Elblgskie — Rézany — Rozgart —
34025 | Zwierzenskie Pole — Zwierzno — Kg¢pniewo —| PKS Elblag 1 0 0
Brudzedy — Stare Dolno — Swigty Gaj — Jankowo
— Bggart (>)
Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina — Janow —
Komorowo Zutawskie — Wezina — Dhuzyna —
Nowy Dwor — Druzno — Liséw — Krosienko —
34026 | 1<rosno — Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity =y cpp o | 0 | o | o
Kopina — Cieszyniec — Stojpy — Bielica — Burdaj-
ny — Osiek — Burdajny — Godkowo — Swedkowo
— Krykajny — Le¢pno — Olkowo — Klusajny —
Drweczno — Orneta (>)
Elblgg — Gronowo Gorne — Nowina — Janow —
Komorowo Zutawskie — Pilona — Nowa Pilona —
Bogaczewo — Aniotowo — Zielony Grad — Ma-
rianka Kolonia — Pastek — Kupin — Kajmy — An-
34027 | glity — Kopina — Cieszyniec — Bielica — Burdajny| PKS Elblag 2 0 0
— Osiek — Burdajny — Godkowo — Swedkowo —
Krykajny — Lepno Kolonia — Dagbkowo — Lepno —
Wikrowo — Legpno — Olkowo — Klusajny —
Drweczno — Orneta (<)
Elblgg — Raczki Elblaskie — Tropy — Zurawiec —
Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —
Zwierzno — Ztotnica — Stalewo — Ztotnica — Ja-
34029 sna — Budzisz — Zutawka Sztumska — Koscielec — PKS Elblag 2 0 0
Bukowo — Jordanki — Szropy — Gintra — Jurkowi-
ce — Kalwa — Pietrzwatd — Barlewice — Sztum
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Liczba kurséw
Relacja trasy © =
c 2 2
Nr . . S5 z
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g _\2 E‘ &
poza powiatami elblgskim, % s = <
braniewskim i nowodworskim) = ':‘:U ® i
g g
Elblgg — Karczowiska Gorne — Gajewiec — Ja-
sionno — Jezioro — Markusy Kolonia — Balewo —
34030 | Markusy — Zdroje — Zwierzno — Ztotnica — Sta-| PKS Elblag 2 0 0
lewo — Ztotnica — Jasna — Budzisz — Bruk — No-
wiec — Dzierzgon (>)
Elblgg — Karczowiska Gorne — Szopy — Jeglow-
nik — Gronowo Elblagskie — Rozany — Rozgart —
34031 | Zwierzenskie Pole — Zwierzno — Kg¢pniewo —| PKS Elblag 6 3 3
Brudzedy — Stare Dolno — Swigty Gaj — Jankowo
— Bggart — Nowiny — Nowiec — Dzierzgon
Mtynary — Mtynarska Wola — Broniszewo — No-
34032 |wica — Ksigzno — Wilczgta — Gtadysze — Spedy —| PKS Elblag 1 0 0
Dobry (<)
Elblgg — Jegtownik — Malbork — Sztum — Nowa
34034 Wies — Kwidzyn — G_ardejia.— Grud_ziqdz - S'wiecie’ PKS Elblag 4 4 4
— Bydgoszcz — Szubin — Znin — Gniezno — Poznan
(linia pospieszna)
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wilkowo — Po-
morska Wies — Zalesie — Pomorska Wie$ — Za-
34035 stawr_10 - Zaéci'anki - Mlynary — Broniszewo — PKS Elblag 1 0 0
Nowica — Ksiezno — Wilczeta — Gladysze — Spe-
dy — Dobry — Spedy — Dgbrowka — Bazyny —
Klusajny — Drweczno — Orneta (>)
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wilkowo — Po-
morska Wie§ — Zastawno — Zascianki — Mlynary
— Mtynarska Wola — Broniszewo — Nowica —
34036 |Ksigzno — Wilczgta — Gladysze — Spedy — Dobry |  PKS Elblag 0 1 1
— Dabkowo — Lepno — Krykajny — Lepno Kolonia
— Wikrowo — Podagi — Wikrowo — Lepno — Ol-
kowo — Klusajny — Drweczno — Orneta (<)
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Liczba kursow

Relacja trasy =
T by
Nr ] , . o = 3
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g S E‘ Z
D N
poza powiatami elblgskim, % s = <
. .. . o X n N
braniewskim i nowodworskim) = 2 S
5 E £
=
Elblag — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski —
Miréwko — Stare Babki — Dworek — Stroza —
34042 | TOWKO "% 7| PKSElblag | 12 | 5 5
Kiezmark — Cedry Mate — Koszwaly — Woctawy —
Bystra — Przejazdowo — Gdarisk (czesé kursow
pospieszna)
Elblgg — Karczowiska Gorne — Gajewiec — Ja-
sionno — Jezioro — Markusy Kolonia — Balewo —
34043 | Markusy — Zdroje — Zwierzno — Ztotnica — Jasna| PKS Elblag 2 1 0
— Ztotnica — Stalewo — Zutawka Sztumska — Bu-
dzisz — Bruk — Nowiec — Dzierzgon
Elblgg — Kazimierzowo — Janowo — Bielnik —
Kepki — Stobna — Nowinki — Kepiny Mate —
34048 | Przysiotek — Kepiny Mate — Przysiotek — Wezo-| PKS Elblag 2 0 0
wiec — Kepiny Mate — Marzgcino — Orliniec —
Powale — Starocin — Nowy Dwor Gdanski
Pastek — Robity — Stegny — Dawidy — Olszowka
— Sapy — Kobyliny — Mtynary — Plonne — Btudo-
34049 [wo — Wioczyska — Krzywiec — Jedrychowo —| PKS Elblag 2 0 0
Baranowka — Ronin — Frombork — Garbina —
Stepien — Pretki — Braniewo
Warszawa — Plonsk — Mtawa — Ostroda — Pastek
— Elblgg — Jazowa — Nowy Dwor Gdanski — Stare
34052 . PKS Elbl 1 1 1
Babki — Dworek — Cedry Male — Gdarisk — Sopot %
— Gdynia (>) (linia pospieszna)
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — N Dwor Gdanski —
34053 _ oWy DWOR RGNS T g Bplag | 18 | 11 | 9
Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegha —
Sztutowo — Katy Rybackie — Krynica Morska
Past¢k — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina —
Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Godkowo —
Swedkowo — Krykajny — Lepno Kolonia — Dab-
34055 . PKS Elbl 1 0 0
kowo — Dobry — Dagbkowo — ELepno — Wikrowo — a8
Podagi — Wikrowo — Lepno — Olkowo — Klusajny
— Drweczno — Orneta (>)

Id: 5SB100BE4-E44B-4A62-8677-7F60837B71B3. Podpisany

Strona 113



Liczba Kursow
Relacja trasy =
T by
Nr ] , . o = 3
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g S E‘ Z
D N
poza powiatami elblgskim, % s = <
. .. . o X n N
braniewskim i nowodworskim) = 2 S
EE S
=
34056 | Elblgg — Braniewo (linia pospieszna) PKS Elblag 10 8 8
Braniewo — Szyleny — Bemowizna — Szalmia —
Czosnowo — Ptoskinia — Pielgrzymowo — Strubno
34057 ostima 77 ISTgraymows — >t PKSEDblag | 2 | 0 | 0
— Pakosze — Kajnity — Zugienie — Pieni¢gzno —
Cieszeta — Henrykowo — Nowy Dwdér — Orneta
Braniewo — Bobrowiec — Swietochowo — Macie-
jewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina — Wola
34058 | Lipowska — Biatczyn — Piotrowiec — Sawity —| PKS Elblag 4 0 0
Pieni¢zno — Cieszeta — Henrykowo — Nowy Dwor
— Orneta
Braniewo — Bobrowiec — Swietochowo — Macie-
jewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina — Gro-
néwko — Krzewno — Zelazna Goéra — Grzedowo —
Lutkowo — Siekiera — Bienkowo — Zagaje —
34059 | Bienkowo — Siekiera — Wyszkowo — Siekiera —| PKS Elblag 2 0 0
Krzekoty — Mitaki — Lelkowo — Debowiec — Shup
— Wilknity — Wilknicki Mtyn — Pajtuny — Lajsy —
Pieni¢zno — Cieszeta — Henrykowo — Nowy Dwor
— Orneta
Elblgg — Pastek — sda — Milawa — Plorisk —
34060 Iblgg as' e;' ’Os.troda tawa tonsk PKS Elblag 5 ) 1
Warszawa (linia pospieszna)
Pienigzno — Cieszgta — Henrykowo — Dwo
34062 1eniezno — Cieszgta ykowo — Nowy Dwor PKS Elblag 5 0 0
— Orneta
Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka — Je-
lonki — Marwica Mata — Marwica Wielka — Wy-
34065 | O~ Viarwica Vata = Marwiea T Y| PKSEIblag | 2 | o | o
soka — Rychliki — Dymnik — Kwietniewo — Dym-
nik — Rychliki — Rejsyty — Gisiel — Myslice
Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka — Je-
lonki — Marwica Mata — Marwica Wielka — Wy-
34066 . . - PKS Elbl 2 0 0
soka — Rychliki — Dymnik — Kwietniewo — Kru- S Elblag
pin — Protowo — Sojki — Pacholy — Dzierzgon
Orneta — Drweczno — Klusajny — Olkowo — Lep-
34067 | no — Nowe Wikrowo — Podagi — Sportyny — Gfo-| PKS Elblag 2 0 0
dowko — Mitakowo
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Liczba kursow

Relacja trasy o . =
= ko
Nr ] . B = 3
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g _\2 E‘ Z
poza powiatami elblgskim, % s = <
braniewskim i nowodworskim) ;' ':‘:U ® g
T < =
Past¢k — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina —
Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Osiek — Kwi-
tajny Wielkie — Osiek — Burdajny — Godkowo —
34070 | Skowrony — Godkowo — Skowrony — Sojkowo —| PKS Elblag 2 0 0
Zabrowiec — Gwizdziny — Lesiska — Roznowo —
Mitakowo — Warkatki — Gudniki — Zabrowiec —
Gwizdziny — Lesiska
Pastek — Robity — Stegny — Dawidy — Olszowka
34071 |~ Sapy - Kobyliny — Mlynary - 'Mlynars.ka Wola PKS Elblag 1 0 0
— Broniszewo — Nowica — Ksigzno — Wilczeta —
Gtadysze — Spedy — Dobry (>)
Past¢k — Robity — Nowe Wikrowo — Gulbity —
34072 |Lukszty — Stobity — Jozefowo — Karwiny — Wil-| PKS Elblag 1 0 0
czeta — Sopoty — Lawki — Debiny (<)
Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — Olszéwka
34073 |- Sapy — Kobyliny — Mtynary — Mtynarska Wola| PKS Elblag 0 0 0
— Broniszewo — Nowica — Ksi¢zno — Wilczeta (>)
34078 Pasle;l-c - ch;dy_ - Strzelni(_:a - Rogajny_— Surowe PKS Elblag 5 0 0
— Kwitajny — Zielno — Kwitajny — Kalnik
Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — Olszéwka
— Sapy — Kobyliny — Mtynary — Mtynarska Wola
— Broniszewo — Nowica — Ksiezno — Wilczeta —
34093 | Gtadysze — Spedy — Gladysze — Sopoty — Lawki| PKS Elblag 1 0 0
— Sopoty — Wilczeta — Karwiny — Jozefowo —
Stobity — Janiki Pasteckie — Krasinek — Mtynar-
ska Wola — Mtynary (<)
Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — Olszéwka
34094 |— Sapy — Kobyliny — Mtynary — Mtynarska Wola| PKS Elblag 1 0 0
— Krasinek — Janiki Pasteckie — Stobity (<)
Past¢k — Robity — Nowe Wikrowo — Gulbity —
34097 | Lukszty — Stobity — Jozefowo — Karwiny — Wil-| PKS Elblag 2 0 0
czeta
Past¢k — Robity — Wikrowo — Gulbity — Lukszty
34102 |- Stobity — Jozefowo — Karwiny — Wilczeta —| PKS Elblgg 1 0 0
Gladysze (>)
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Liczba kursow

Relacja trasy © =
c 2 Z
Nr . , . o= s
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik L2 E‘ Z
D N
poza powiatami elblgskim, % s = <
. .. . o X n N
braniewskim i nowodworskim) = 2 S
SE :
=
Elblgg — Jazowa — Nowy Dwor Gdanski — Stare
34104 | Babki — Dworek — Kiezmark — Gdarisk — Sopot —| PKS Elblag 1 1 1
Gdynia (linia pospieszna)
Gdansk — Koszwaly — Kiezmark — Dworek — Stare
Babki — Nowy Dwor Gdanski — Suchowo — Ja-
zowa — Kazimierzowo — Elblgg — Janow — Ko-
morowo Zutawskie — Pilona — Bogaczewo —
34105 | Aniotowo — Zielony Grad — Pastgk — Kupin —| PKS Elblag 2 0 2
Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica
— Burdajny — Godkowo — Swedkowo — Krykajny
— Lepno — Olkowo — Klusajny — Drweczno —
Orneta (czesé kursow pospieszna)
Gdansk — Nowy Dwor Gdanski — Elblgg — Pastek
34106 |— Ostréda — Miawa — Plonsk — Warszawa (linia| PKS Elblag 3 3 4
pospieszna)
Gdansk — Elblgg — Pastek — Godkowo — Orneta —
Babiak — Lidzbark Warminski — Bartoszyce — )
. PKS Suwatki
34115 | Labednik — Korsze — Garbno — Ketrzyn — Ster- 2 2 2
N . . / PKS Elblag
tawki Wielkie — Gizycko — Wydminy — Olecko —
Bakatarzewo — Suwatki (linia pospieszna)
Elblgg — Kazimierzowo — Janowo — Bielnik —
Kepki — Stobna — Nowinki — Kepiny Mate — Ma-
rzecino — Orliniec — Powale — Starocin — Nowy
Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina —
34120 | 2O baanski = LYg J ybin PKS Elblag | 2 0 0
Popowo — Stegna — Junoszyno — Jantar — Miko-
szewo — Przemystaw — Drewnica — Zutawki —
Bronowo — Wisniéwka — Szkarpawa — Wybicko
— Mirowko — Nowy Dwor Gdanski
Elblgg — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec —
Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —
34122 | Zwierzno — Ztotnica — Jasha — Ztotnica — Stalewo| PKS Elblgg 1 0 1
— Zutawka Sztumska — Budzisz — Bruk — Nowiec —
Dzierzgon (<)
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Liczba kursow

Relacja trasy =
T by
Nr . , . o= s
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik L2 E‘ Z
D N
poza powiatami elblgskim, % s = <
. .. . o X n N
braniewskim i nowodworskim) = 2 S
EE 2
=
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski —
Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegnha —
34127 |Junoszyno — Jantar — Mikoszewo — Przemystaw —| PKS Elblag 1 0 0
Drewnica — Zutawki — Bronowo — Wisniowka —
Szkarpawa — Wybicko — Miréwko — Nowy Dwor
Gdanski (>)
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski —
34129 | Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegna —| PKS Elblag 1 0 0
Junoszyno — Jantar — Mikoszewo — Przemystaw —
Drewnica (<)
Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica —
Suchowo — Kmiecin — N Dwor Gdanski —
34130 _ Nowy Dwor Gdanski == b g el | 0 0 0
Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegna
<)
Gdansk — Nowy Dwor Gdanski — Elblgg — Mile-
34132 ngx{o - Pogr’od2|e - Fr9mb9rk — Braniewo — Pie- PKS Elblag ) 5 )
niezno — Gorowo Itawieckie — Bartoszyce — Kor-
sze — Ketrzyn (linia pospieszna)
Orneta — Drweczno — Klusajny — Olkowo — Lep-
no — Krykajny — Swedkowo — Godkowo — Bur-
jny — Bielica — Ci iec — Kopina — Angli
34133 dajny_ ie |ca_ Cieszyniec — Kopina — Anglity PKS Elblag 0 5 )
— Kajmy — Kupin — Pastek — Elblgg — Jazowa —
Nowy Dwor Gdanski — Stare Babki — Dworek —
Gdansk — Sopot — Gdynia
E — Kazimi - — Solnica —
34136 Iblgg aZ|r_n|e.rzowo Jaonva ?o hlca PKS Elblag 5 0 0
Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski
Elblgg — Kazimierzowo — Janowo — Bielnik —
Kepki — Stobna — Nowinki — Kepiny Mate — Ma-
rzecino — Orliniec — Powale — Starocin — Nowy
34139 | Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina —| PKS Elblag 1 0 0
Popowo — Stegna — Sztutowo — Katy Rybackie —
Skowronki — Przebrno - Siekierki — Krynica
Morska
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Liczba Kursow
Relacja trasy =
T by
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Elblgg — Kazimierzowo — Jazowa — Rakowo —
34140 | Wierciny — Rakowo — Jazowa — Solnica — Su-| PKS Elblag 1 0 0
chowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski (<)
Kolobrzeg — Ustronie Morskie — Koszalin —
Stawno — Stupsk — Lebork — Gdynia — Gdarnsk —
Nowy Dwoér Gdanski — Elblgg — Pastgk — Ostro-
34153 [da — Olsztyn — Szczytno — Rozogi — Dgbrowy —| PKS Elblag 2 2 2
Myszyniec — Kadzidlo — Ostrotgka — Miastkowo —
tomza — Pigtnica Poduchowna — Wizna — Stare
Jezewo — Bialystok (linia pospieszna)
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wilkowo — Po-
morska Wie§ — Zastawno — Zascianki — Mlynary
— Gardyny — Kraskowo — Kurowo Braniewskie —
Stare Siedlisko — Nowica — Ksiezno — Wilczeta —
34155 siezno = Wilezetd =\ oy o Elblag 1 0 0
Gtadysze — Spedy — Dobry — Dabkowo — L.epno —
Krykajny — Lgpno — Nowe Wikrowo — Lepno —
Podagi — Nowe Wikrowo — Lepno — Olkowo —
Klusajny — Drweczno — Orneta (<)
Elblgg — Stagniewo — Stoboje — Wilkowo — Po-
34159 morska Wieér—. Zal.eSie — Pomorska Wi_eé - Za- PKS Elblag 1 0 0
stawno — Zascianki — Mtynary — Broniszewo —
Nowica — Ksiezno — Wilczeta — Gtadysze (<)
Elblgg — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec —
Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —
34167 PKS Elbl 1 0 0
Zwierzno — Zlotnica — Stalewo — Zlotnica — Ja- S Elblag
sna — Budzisz — Bruk — Nowiec — Dzierzgon (<)
Gdynia — Sopot — Gdarsk — Nowy Dwoér Gdanski
34353 |- Elblgg — Pastek — Ostroda — Miawa — Plonsk —| PKS Elblag 2 2 2
Warszawa (linia pospieszna)
10143 Gdansk — Elblgg — Pasteck — Godkowo — Orneta —
0 Lubomino — Dobre Miasto — Olsztyn — Biskupiec | PKS Mragowo 2 2 2
— Sorkwity — Mrggowo (linia pospieszna)
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Liczba Kursow
Relacja trasy =
T by
Nr . , . o= s
linii (kursywgq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g < E‘ Z
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poza powiatami elblgskim, % s = <
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braniewskim i nowodworskim) = 2 S
S < 2
Braniewo — Bobrowiec — Swietochowo — Macie-
28/16/ jewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina — Wola
2014 Lipowska — Bialczyn — Piotrowiec — Sawity — Radex 10 10 4
Pienigzno — Cieszeta — Henrykowo — Nowy Dwor
— Orneta
Marszalek Wojewddztwa Pomorskiego
62 ZYotnica — Jasna — Spalonki — Bggart — Nowiny —| SPKS Dzierz- 4 0 0
Nowiec — Dzierzgon gon
Krupin — Protowo — Sojki — Pacholy — Mokajny —| SPKS Dzierz-
22110 | o UPIN Y o) = Facholy Iy : 4 | o 0
Dzierzgon gon
Elblgg — Karczowiska — Szopy — Jeglownik —
GI‘O’I’IO\.NO Elbla(skle-— Roézany — Rozgart — Zwie- SPKS Dzierz-
22111 | rzenskie Pole — Zwierzno — Kepniewo — Brudze- , 1 1 1
3 on
dy — Stare Dolno — Swigty Gaj — Jankowo — Bg- 8
gart — Nowiny — Nowiec — Dzierzgon (<)
Pastek — Rzeczna — Krosno — Nowe Kusy — So-
kotka — Jelonki — Marwica Mata — Marwica
99112 Wielka — Wysoka — Rychliki — Rejsyty — Gisiel —| SPKS Dzierz- 5 0 0
Myslice — Pronie — Milikowo — Przezmark — Fol- gon
wark — Stary Dzierzgon — Zakrety — Monasterzy-
sko Wielkie — Stare Miasto — Dzierzgon
Elblgg — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec —
Krz_ewsk — Balgwo — Markusy — Zdroje — SPKS Dzierz-
22113 | Zwierzno — Kepniewo — Brudzedy — Stare Dolno , 1 1 1
Lo . . . on
— Swiety Gaj — Jankowo — Bggart — Nowiny — 8
Nowiec — Dzierzgon (>)
Gdansk — Przejazdowo — Bystra — Woctawy —
Koszwaly — Cedry Mate — Kiezmark — Stréza —
22215 | Zulawki — Drewnica — Przemystaw — Mikoszewo | PKS Gdansk 32 14 8
— Jantar — Junoszyno — Stegna — Sztutowo — Katy
Rybackie — Krynica Morska
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Nr
linii

Relacja trasy

(kursywgq oznaczono odcinek trasy
poza powiatami elblgskim,
braniewskim i nowodworskim)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej

soboty

niedziele i Swieta

22221

Nowy Dwor Gdanski — Ortlowo — Lubieszewo —
Stawiec — Jeziernik — Ostaszewo — Piaskowiec —
Putkownikdéwka — Nowa KoS$cielnica — Dworek —
Stroza — Kiezmark — Cedry Male — Koszwaly —
Woctawy — Bystra — Przejazdowo — Gdarnsk

PKS Elblag

22223

Gdansk — Przejazdowo — Bystra — Woctawy
Koszwaly — Cedry Male — Kiezmark — Stro6za
Nowa Koscielnica (>)

PKS Elblag

22234

Gdansk — Przejazdowo — Bystra — Woclawy
Koszwaly — Cedry Mate — Kiezmark — Str6za —
Dworek — Stare Babki — Mirowko Kolonia —
Nowy Dwor Gdanski

PKS Elblag

22501

Malbork — Katdowo — Kamionka — Tragamin
Lasowice Wielkie — Lasowice Male — Swierki
Lipinki — Myszewo — Nidowo — Myszkowo — My-
szewko — Rychnowo Zutawskie — Ryki — Nowy
Dwor Gdanski

PKS Elblag

10

22507

Malbork — Kaldowo — Kamionka — Tragamin —
Lasowice Wielkie — Lasowice Mate — Swierki —
Lipinki — Myszewo — Nidowo — Myszkowo — My-
szewko — Rychnowo Zutawskie — Ryki — Nowy
Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina —
Popowo — Stegna — Sztutowo — Katy Rybackie —
Krynica Morska

PKS Elblag

22515

Malbork — Koscieleczki — Stogi — Tralewo — Laski
— Nowy Staw — Stawiec — Brzozki — Tuja — Lubie-
szewo — Ortowo — Nowy Dwor Gdanski

Oliwiabus

22

22

22516

Nowy Staw — Stawiec — Brzozki — Tuja — Lubie-
szewo — Ortowo — Nowy Dwor Gdanski

Oliwiabus

16

22517

Malbork — Marynowy — Rychnowo Zutawskie —
Ryki — Nowy Dwor Gdanski

Oliwiabus

22518

Malbork — Koscieleczki — Stogi — Tralewo — Laski
— Nowy Staw — Stawiec — Brzdzki — Tuja — Mary-
nowy — Rychnowo Zutawskie — Ryki — Nowy
Dwor Gdanski

Oliwiabus
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Liczba kursow

Relacja trasy © =
Nr 'g E g
linii (kursywq oznaczono odcinek trasy Przewoznik g _\2 E‘ &
poza powiatami elblgskim, % s = <
braniewskim i nowodworskim) = ':‘:U ® i
S < 2
Tczew — Batdowo — Knybawa — Koriczewice —
Stara Wista — Lisewo Malborskie — Borety — Dg-
22692 |browa — Borety — Palczewo — Nowa Cerkiew — Lisebus 19 10 0
Gniazdowo — Ostaszewo (tylko 5 kurséw w sobo-
ty do Ostaszewa)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wydanych zezwolen i rozktadow jazdy.

Lacznie, wg stanu na 31 lipca 2016 r., na obszarze planu realizowano:
969 kursow w dni powszednie nauki szkolnej;
513 kursow w dni powszednie poza okresem nauki szkolnej;
257 kurséw w soboty;
174 kursy w niedziele i $wigta.

W powyzszym zestawieniu nie ujeto kursow realizowanych w sieci komunikacyjnej elblaskiej komuni-

kacji miejskiej.

W tabelach 18-21, w celu zachowania wymaganej czytelnosci tresci, zastosowano skrocone nazwy po-

szczegolnych przewoznikow. Pelne nazwy i dane adresowe przewoznikow sg nastgpujace:

Arriva — Arriva Bus Transport Polska sp. z 0.0., ul. Dabrowskiego 8/24, 87-100 Torun;

Bus Guliwer — Paluch Agnieszka Bus Guliwer, ul. Olsztynska 10, 14-500 Braniewo;

Invest-Bus — Przedsigbiorstwo Handlowo Ustugowe INVEST-BUS Pawel Andrearczyk, ul. Janowska
21/16, 82-300 Elblag;

J. Birkholc — Transport Samochodowy Mechanika Pojazdow Janusz Birkholc, ul. Nadrzeczna 25/8, 82-340
Tolkmicko;

K. Okonski — Transport Cigzarowy i Osobowy Krzysztof Okonski, ul. Dabka 41/48, 82-300 Elblag;
Lisebus — Adam Stepien ,,LISEBUS”, Lisewo Malborskie, ul. 10 Marca 3, 82-224 Lichnowy;

M. Kaczmarek — Marian Kaczmarek Prywatny Transport Autobusowy, ul. Siemiana 18, 83-314 Somoni-
Nno;

NOIR — Przedsigbiorstwo Handlowo-Ustugowe ,,NOIR” Katarzyna Topolewska, ul. Janowska 21/16, 82-
300 Elblag;

Oliwiabus — Oliwiabus Marcin Petal, ul. Gdanska 25b, 82-230 Nowy Staw;

P.A. Lipinicki — Przewozy Autokarowe ,Lipnicki” Edward Lipnicki, Marcin Lipnicki sp. j.,
ul. Zeromskiego 43, 14-300 Morag;
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= PKS Bartoszyce — Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bartoszycach S.A., ul. Ketrzynska 64,
11-200 Bartoszyce;

= PKS Elblag — Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu sp. z 0.0., ul. Grunwaldzka 61, 82-
300 Elblag;

= PKS Gdansk — Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk sp. z 0.0., ul. 3 Maja 12, 80-802
Gdansk;

= PKS Mragowo — PKS Mragowo sp. z 0.0., ul. Gizycka 7, 11-700 Mragowo;

= PKS Suwalki — PKS w Suwatkach S.A., ul. Wojska Polskiego 100, 16-400 Suwatki;

= Plus Express — ,,Plus Express” Bogdan Joszczuk & Witold Schwill sp. j., ul. Osadnikow Wojskowych 7,
83-020 Cedry Wielkie;

= Radex — Przedsigbiorstwo Ustugowo-Handlowe Radex U.Typa sp. j., ul. Kroénienska 7, 11-130 Orneta;

= SPKS Dzierzgon — Samodzielne Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0., ul. Zawadzkie-
go 20, 82-440 Dzierzgon;

=  Warbus —,,Warbus” sp. z 0.0., al. Prymasa Tysiaclecia 102, 01-424 Warszawa.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej
wystepuje wige w odniesieniu do potaczen osrodkow gminnych na terenie powiatéw, a takze dla zapewnienia
mozliwosci dojazdu transportem publicznym pomig¢dzy mniejszymi miejscowosciami, ktdre nie sg polozone
przy trasach przelotowych. Potaczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci
dojazdu dzieci i mlodziezy do szkot. Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez powiaty konieczna jest
wspoOtpraca powiatdw z gminami, przez ktore trasy te majg prowadzié, poniewaz gminy powinny by¢ zywotnie
zainteresowane rozszerzaniem zasi¢gu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza si¢ takze udzialu gmin we
wspotfinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej — w zakresie, w ktorym
komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancéw w zakresie gminnych przewozow pasazerskich. Ko-

nieczna jest rowniez wspotpraca z sgsiednimi powiatami.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim, to:
= polaczenia kolejowe w ramach wojewodzkich i komercyjnych przewozow pasazerskich;
= sie¢ komunikacji lokalnej, regionalnej i ponadregionalnej komercyjnej;
= sieci elblaskiej komunikacji miejskiej.

Podstawa finansowania przewozow kolejowych w wojewoddztwach warminsko-mazurskim i pomorskim
sa umowy o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich osob, zawarte
przez przewoznikéw z odpowiednimi Urzedami Marszatkowskimi oraz doptaty do biletow ulgowych ustawo-
wych. Gléwnym przewoznikiem kolejowym realizujacym przewozy osob na obszarze planu jest spotka Prze-
wozy Regionalne Sp. z 0.0.

Teren powiatow elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego obstugiwany jest na poszczegoélnych li-
niach kolejowych z nastepujaca intensywnoscia:
= Elblag — Malbork (15 par pociggéw regionalnych i 5 par pociaggow TLK);
= Elblag — Olsztyn (7 par pociagow regionalnych i 5 par pociagow TLK);
= Braniewo — Olsztyn (3,5 pary pociggéw regionalnych).

Wymienione potaczenia kolejowe zapewniajg skomunikowanie miejscowosci zlokalizowanych w pobli-
zu linii kolejowych z Elblagiem, a takze umozliwiajg podroz wewnatrz powiatu — na niewielkie odlegtosci.

Na sieci waskotorowej Zutawskiej Kolei Dojazdowej regularne przewozy pasazerskie uruchamiane sa w
sezonie letnim (w 2016 roku: w dniach 1-3 i 26-28 maja oraz od 25 czerwca do 3 wrzeénia). Codziennie kursu-
ja 4 pary pociagdéw, a w weekendy dodatkowo 2 pary. Operatorem przewozow jest Pomorskie Towarzystwo
Mitoénikéw Kolei Zelaznych z siedzibg w Gdyni.

Glownym przewoznikiem, $wiadczacymi ustugi na liniach transportu drogowego na obszarze planu, jest
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Elblagu Sp. z 0.0.

Zdecydowana wigkszo$¢ funkcjonujacych na obszarze planu linii autobusowych ma charakter przewo-
z6w powiatowych lub migdzypowiatowych, a funkcje przewozoéw wojewodzkich petnig tylko niektére pota-
czenia. Pozostale potaczenia (linie gminne) majg charakter uzupetiajacy i stuza gtownie dowozom dzieci do
szkol podstawowych i gimnazjalnych w poszczegdlnych miejscowosciach.

Na terenie planu dworce autobusowe funkcjonujag w Braniewie i Nowym Dworze Gdanskim, a takze
(poza obszarem planu) w miescie Elblagu.

Role przystankéw integrujacych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegdlnosci transport indywi-
dualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, mogg petni¢ takze przystanki autobu-
sowe w wiekszych miejscowosciach 1 wszedzie tam, gdzie czgstotliwo$¢é kursow transportu publicznego jest
Znaczna.

Istotnym elementem w realizacji podrozy i determinanta wyboru $rodka transportu, jest czas, ktory nale-

zy na t¢ podroz przeznaczy¢. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zdecydowanie krotszy niz komunika-
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cjg zbiorowa. Niska czestotliwos¢ kursow w komunikacji publicznej w wickszoS$ci relacji decyduje o wyborze
dojazdu samochodem osobowym — 0 najwigkszym stopniu dostgpnosci w danym momencie czasowym.
Najwickszy przewoznik na obszarze planu — PKS Elblag posiada 135 autobusow zgtoszonych do wyko-
nywania krajowego transportu drogowego (z wytaczeniem tych uzytkowanych tylko na liniach elblaskiej ko-
munikacji miejskiej). Express Sp. z 0.0.). Przecigtny autobus PKS ma 12 lat oraz 77 miejsc. Tylko jeden zgto-
szony autobus jest niskopodtogowy. 19 autobuséw ma 20 lub wigcej lat, ale tez 27 autobusow jest S-letnich lub

mtodszych.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ organizowa-
ne wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej dostgpnos$ci transportowej. Do-
jazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ rowniez dojazd do regionalnego wezta integracyjnego, aby
powiatowe przewozy pasazerskie byly zintegrowane z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii
uzytecznosci publicznej powinny by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostgpno$¢ transporto-
wa dla wiekszych miejscowosci lezacych pomiedzy osrodkiem gminnym a miastem powiatowym oraz zapew-
ni¢ dostep mieszkancéw do przystankéw zintegrowanych. W przypadku powiatu elblaskiego sytuacja w tym
zakresie jest specyficzna — z uwagi na fakt, iz siedziba powiatu zlokalizowana jest poza jego obszarem. Ponad-
to, miasto Elblag jest gtownym celem podrdzy w przewozach z terenu powiatu. Linie do Elblaga stanowig jed-
nak formalnie wojewodzkie przewozy pasazerskie, gdyz miasto Elblag stanowi odrgbny powiat. Przewozy
tylko na obszarze powiatu elblaskiego stanowig wigc jedynie uzupehienie sieci przewozow wojewodzkich.
Stad tez wynika konieczno$¢ zorganizowania przewozow o charakterze powiatowym wspdlnie z powiatem
grodzkim — miastem Elblagiem. W tym celu konieczne jest zawarcie porozumienia migdzy powiatem elblaskim
i miastem Elblagiem — jako powiatem grodzkim.

Powiaty elblaski, braniewski i nowodworski zawarly porozumienie w sprawie wspolnej organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego i przekazaty zadania z tym zwiazane powiatowi elblgskiemu. Oznacza to, ze
wszystkie linie komunikacyjne migdzygminne, zawierajgce si¢ w granicach tych powiatow, stanowi¢ bedg po-
wiatowe przewozy pasazerskie.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaly trasy wojewodzkich przewozoéw pasazerskich o charakte-
rze uzyteczno$ci publicznej, uruchomienie przewozow powiatowych konieczne begdzie wowczas, jezeli prze-
wozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie oferty. Przewozy powiatowe bgda wigc komplementar-
ne wobec przewozow wojewodzkich w tych relacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba
utrzymywania zintegrowanej taryfowo oferty przewozowej na catym obslugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej de-
terminowana jest takze koniecznos$cig uzupehienia sieci potaczen miedzywojewodzkich, wojewddzkich i ko-
mercyjnych (w tym kolejowych) o kursy umozliwiajgce skomunikowanie niektdrych miejscowosci, a takze
ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa przewoznikow
do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych i wystepujacej koncentra-

cji przewozow komercyjnych wylgcznie na trasach o znacznych potokach pasazerskich.
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Przy projektowaniu siatki potaczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez Urze-
dy Marszatkowskie Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego i Pomorskiego sieci wojewddzkich linii autobu-
sowych oraz istniejace 1 perspektywiczne potaczenia o charakterze komercyjnym.

Przyjmuje si¢, ze przewozy powiatowe o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinny by¢ zorganizo-
wane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewddzkie kolejowe i autobusowe, przewozy organizowanie samo-
dzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatalnosci komercyjnej, nie zapewniaja dojazdu
do okreslonych miejsc, w szczegbdlnosci w zakresie dojazdu uczniéw do szkoét, a takze z powodu rosngcej gwat-
townie popularnosci turystycznej miejscowosci potozonych na obszarze niniejszego Planu — dla ograniczenia
kongestii transportowej.

Uruchomienie wojewddzkich potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, organizo-
wanych przez samorzady wojewddzkie, wplynie zdecydowanie na poprawe dostepnosci komunikacyjnej ob-
stugiwanych gmin. Uruchomienie powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej stanie si¢
koniecznoscig przede wszystkim w przypadku niezrealizowania zamiarow samorzadow wojewodztw oraz w
warunkach dalszego ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikéw komercyjnych.

Przewozy powiatowe mogg by¢ rowniez uruchomione w zastgpstwie przewozow wojewodzkich —w celu
zachowania zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej na catym obszarze wszystkich trzech powiatéw objetych
planem transportowym. W takim przypadku, konieczne bedzie wystapienie do organizatora przewozow woje-
wodzkich z wnioskiem o zaniechanie ich organizacji — w odniesieniu do linii, ktore zorganizowane zostang
przez powiaty elblaski, braniewski i nowodworski jako powiatowe (na podstawie zawartych porozumien).

Poczawszy od 1 stycznia 2018 r. przestang obowigzywaé dotychczasowe zasady finansowania strat przy-
chodow przewoznikow, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach biletow. Brak organizacji
przewozoéw powiatowych uniemozliwi przewoznikom pozyskiwanie rekompensat dla wyrownania tych strat,
zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen biletow albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen biletow
ograniczy konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego w poréwnaniu do podrozy samochodem osobowym, spo-
woduje wiec zmniejszenie liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji publiczne;.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, Ze nastapi raczej postgpujaca likwidacja nierentownych potg-
czen autobusowych — zwlaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie dtugosci tras linii. Pozostang
tylko takie potaczenia, w ktorych pomimo braku refundacji ulg, duze potoki pasazerskie umozliwig przewozni-
kom osiggnigcie dodatniej rentownosci linii. W rezultacie, nastapi znaczne pogorszenie dostgpnosci miast po-
wiatowych dla mieszkancow poszczegdlnych gmin, poza mieszkancami miejscowosci potozonych przy gtow-
nych ciggach komunikacyjnych (drogach krajowych). Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd uczniom
do szkot ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajacych samochodéw osobowych — do miejsc pracy oraz
dostepnos¢ ushug ponadgminnych.

Powiaty elblaski, braniewski i nowodworski powinny zatem przygotowac si¢ na ewentualne ogranicze-
nia w podazy ustug regionalnej komunikacji autobusowej — podjaé si¢ uruchomienia powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spelnienia kryteriow
dostepnosci komunikacyjnej przez obecng komunikacj¢ komercyjng. Pozwolitoby to wybranemu operatorowi

na kontynuacje procesu refundacji strat przychodow spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych ze $rod-
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kow budzetu panstwa — za posrednictwem organizatora — powiatu elblagskiego. Kontynuacja procesu refundacji
ulg ustawowych spowodowataby nie tylko obnizenie cen biletow, ale i uniknigcie likwidacji potaczen.

Ze wzgledu na specyfike przewozow i ich zasiegg w projektowanej sieci komunikacyjnej ujeto takze
przewozy w transporcie kolejowym i morskim. Przewozy kolejowe obejmuja Zutawska Kolej Dojazdows, a
takze — na wniosek powiatu braniewskiego, ujeto takze potencjalng mozliwos¢ realizacji przewozoéw na nor-
malnotorowej linii kolejowej nr 254 Elblag — Tolkmicko — Braniewo. Transport morski dotyczy przewozoéw po
morskich wodach wewnetrznych na Zalewie Wislanym.

Biorac pod uwagg istniejaca obecnie sie¢ polaczen o charakterze powiatowym (wykraczajacych poza ob-
szar jednej gminy i jednocze$nie niewykraczajacych poza granice powiatéw elblaskiego, braniewskiego i no-
wodworskiego oraz miasta Elblaga — jako powiatu grodzkiego, ktore zawarly porozumienie), przyszta siatka
polaczen w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej powinna obejmowac trasy
wskazane w tabeli 22. Graficznie sie¢ polaczen przedstawiona zostata na rysunku 22, a takze w zatgczniku nr 1

do planu.

Tab. 22. Proponowane linie powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

w rejonie powiatu elblgskiego i miasta Elblag

Nr linii Relacja

Elblag — Jagodno — Rangory — Kamionek Wielki — Potoniny — Bogdaniec — Suchacz —

201 .
Kadyny — Janowek — Tolkmicko

202 | Elblag — Lecze — Kadyny — Janowek — Tolkmicko

203 | Elblag — Lecze — Potoniny — Suchacz — Kadyny — Janowek — Tolkmicko

211 | Elblag — Jagodnik — Piastowo — Milejewo — Ogrodniki — Pagorki — L.ecze — Elblag

Elblag — Jagodnik — Piastowo — Milejewo — Majewo — Nowe Monasterzysko — Karszewo

212
— Bludowo — Plonne — Mtynary — Mtynarska Wola

Elblag — Stagniewo — Stoboje — Kamiennik Wielki — Kwietnik — Zastawno — Zascianki —
221 | Miynary — Gardyny — Kraskowo — Kurowo Braniewskie — Stare Siedlisko — Nowica —
Ksigzno — Wilczeta — Gladysze

Elblag — Stagniewo — Stoboje — Wilkowo — Pomorska Wie$ — Zalesie — Pomorska Wie$ —
222 | Zastawno — Zascianki — Mtynary — Mtynarska Wola — Broniszewo — Nowica — Ksi¢zno —
Wilczgta — Gladysze

Elblag — Gronowo Goérne — Nowina — (Janéw — Komorowo Zutawskie) — Przezmark —

231 . . . L
Sierpin — Wilkowo — Pomorska Wie$ — Zastawno — Zascianki — Mtynary

Elblag — Gronowo Gérne — Nowina — (Janéw — Komorowo Zutawskie) — Przezmark —
232 | Sierpin — Wilkowo — Pomorska Wies$ — Zalesie — Borzynowo — Leszczyna — Marianka —
Pastek

Elblag — Gronowo Gérne — Nowina — Janéw — Komorowo Zutawskie — Pilona — Nowa

233 . . .
Pilona — Bogaczewo — Aniotowo — Zielony Grad — Marianka Kolonia — Pastek
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Nr linii Relacja

Elblagg — Gronowo Gérne — Nowina — Janéw — Komorowo Zutawskie — Pilona — Nowa

234 .
Pilona — Bogaczewo — Aniotowo — Zielony Grad — Rzeczna — Krosno — Pastek

935 Elblag — Gronowo Goérne — Nowina — Janéw — Komorowo Zutawskie — Wezina — Dtuzy-
na — Nowy Dwor — Druzno — Lisow — Krosienko — Krosno — Paste¢k

236 Elblag — Gronowo Gorne — Nowina — Przezmark — Sierpin — Przezmark — Komorowo
Zutawskie — Janéw — Nowina — Gronowo Gorne — Elblag

a1 Elblag — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec — Jezioro — Balewo — Markusy — Balewo —

Wisniewo — Dzierzgonka — Nowe Dolno — Stankowo

Elblag — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec — Krzewsk — Balewo — Markusy — Balewo
242 |- Wisniewo — Dzierzgonka — Nowe Dolno — Stankowo — Topolno Mate — Marwica —
Wysoka — Rychliki — Dymnik — Kwietniewo

Elblag — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec — Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —

243 . .
Zwierzno — Ke¢pniewo — Brudzgdy — Stare Dolno — Swigty Gaj — Jankowo

a4 Elblag — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec — Krzewsk — Balewo — Markusy — Zdroje —
Zwierzno — Ztotnica — Stalewo — Zutawka Sztumska

251 Elblag — Karczowiska Gorne — Gajewiec — Jasionno — Jezioro — Balewo — Markusy —

Wisniewo — Nowe Dolno — Stare Dolno

Elblag — Karczowiska Gérne — Szopy — Jegtownik — Gronowo Elblagskie — Rozany — Roz-
252 | gart — Zwierzenskie Pole — Zwierzno — Kepniewo — Brudzedy — Stare Dolno — Swiety Gaj
— Jankowo — Bagart — Nowiny — Nowiec — Dzierzgon

Elblag — Karczowiska Gorne — Szopy — Wikrowo Kolonia — Jegtownik — Nowy Dwor

253
Elblaski

Elblag — Kazimierzowo — Janowo — Bielnik Drugi — Kepa Rybacka — Kepiny Wielkie —

261 - .
Batorowo — Cieplice — Nowotki

262 | Elblag — Kazimierzowo — Adamowo-Osiedle — Helenowo — Elblag

Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — Olszowka — Sapy — Kobyliny — Miynary — Mtynar-
271  |ska Wola — Krasinek — Janiki Pasteckie — Stobity — Jozefowo — Karwiny — Wilczeta —
Gtadysze — Spedy — Dobry

Pastek — Robity — Nowe Wikrowo — Gulbity — Lukszty — Stobity — Jozefowo — Karwiny —

272
Wilczeta — Sopoty — Lawki — Debiny

273 | Pastek — Rzedy — Strzelnica — Rogajny — Surowe — Kwitajny — Zielno

Pastek — Rzedy — Strzelnica — Rogajny — Surowe — Satkowice — Surowe — Kwitajny —

274 . . .
Surowe — Nowy Cieszyn — Gradowko — Gradki — Gruzajny

Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Godko-
281 | wo — Skowrony — Godkowo — Sojkowo — Zabrowiec — Gwizdziny — Lesiska — Roznowo —
Mitakowo
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Nr linii Relacja

Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Godko-

282 . .
wo — Swedkowo — Krykajny — Olkowo — Klusajny — Drweczno — Orneta

Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica — Burdajny — Osiek —
283 | Burdajny — Godkowo — Swedkowo — Krykajny — Lepno Kolonia — Dgbkowo — Dobry —
Dabkowo — Lepno — Wikrowo — Podagi

Pastek — Majki — Zielonka Pastecka — Marzewo — Dargowo — Drulity — Buczyniec — Lep-

284
no

291 Past¢k — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka — Jelonki — Marwica — Rychliki — Wysoka —
Powodowo — Stare Dolno — Swiety Gaj

292 Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokoétka — Jelonki — Marwica — Wysoka — Rychliki —
Dymnik — Kwietniewo — Krupin — Protowo — So6jki — Pachoty — Dzierzgon

293 Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokoétka — Jelonki — Sliwica — Olesnica — Krasin — No-
winy — Sakéwko — Pastek

204 Pastek — Rzeczna — Krosno — Nowe Kusy — Sokotka — Jelonki — Marwica — Wysoka —

Rychliki — Rejsyty — Gisiel — Myslice — Pronie — Milikowo — Przezmark

Zrédto: opracowanie wlasne.

Tab. 23. Proponowane linie powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

w rejonie powiatu braniewskiego

Nr linii Relacja

301 | Braniewo — Utowo — Klejnowo — Rézaniec — Klejnowo — Klejnowko — Nowa Pasleka

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Zgoda — Rusy — Zgoda — Rodowo — Gronowo — Kali-

311 . .
noéwek — Peciszewo — Kalinowek — Podlesne — Wyzyny — Rogity — Braniewo

Braniewo — Mtoteczno — Rodowo — Gronowo — Kalinowek — Pgciszewo — Grzechotki —
312 |Zelazna Gora — Krzewno — Gronéwko — Lipowina — Grodzie — Zakrzewiec — Maciejewo
— Swietochowo — Bobrowiec — Braniewo

Braniewo — Bobrowiec — Swigtochowo — Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina
— Gronéwko — Krzewno — Zelazna Goéra — Grzedowo — Krasnolipie — Lutkowo — Wy-

321  |szkowo — Siekiera — Bienkowo — Zagaje — Bienkowo — Siekiera — Wyszkowo — Siekiera —
Krzekoty — Mitaki — Lelkowo — Debowiec — Stup — Wilknity — Wilknicki Mtyn — Pajtuny
— Lajsy — Pieni¢zno

Braniewo — Bobrowiec — Swigtochowo — Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina
— Grondéwko — Krzewno — Zelazna Goéra — Grzedowo — Krasnolipie — Lutkowo — Wy-

322  |szkowo — Siekiera — Bienkowo — Zagaje — Piele — Grabowiec — Glebock — Jarzenski Mtyn
— Jarzen — Jarzenski Miyn — Gtgbock — Séwki — Lelkowo — Debowiec — Stup — Wilknity —
Wilknicki Mlyn — Pajtuny — Lajsy — Pieni¢zno
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Nr linii Relacja

Braniewo — Bobrowiec — Swigtochowo — Maciejewo — Zakrzewiec — Grodzie — Lipowina
323 |- Wola Lipowska — Biatczyn — Piotrowiec — Sawity — Pieni¢zno — Rozaniec — Loznik —
Petty — Pluty

Zagaje — Bienkowo — Siekiera — Krzekoty — Mitaki — Lelkowo — Mitaki — Krzekoty —
Siekiera — Wyszkowo — Piotrowiec — Wyszkowo — Siekiera — Krzekoty — Mitaki — Lel-
kowo — Mitaki — Krzekoty — Siekiera — Lutkowo — Jachowo — Zagaje — Piele — Grabowiec
— Piele — Zagaje

324

Lelkowo — Sowki — Glgbock — Jarzenski Mtyn — Jarzen — Jarzenski Mtyn — Gigbock —
Sowki — Lelkowo — Debowiec — Stup - Wilknity — Wilknicki Mtyn — Pajtuny — Lajsy —
Pienig¢zno — Lajsy — Pajtuny — Wilknity — Wilknicki Mtyn — Stup — Debowiec — Lelkowo
— Kwiatkowo — Lelkowo

325

Braniewo — Bemowizna — Szyleny — Chtopki — Szyleny-Osada — Brzeszczyny — Marcin-
kowo — Lubnowo — Demity — Tolkowiec — Jarzebiec —Tolkowiec — Wysoka Braniewska —
Pakosze — Kajnity — Zugienie — Pieniezno — Rézaniec — Kowale — Glady — Lubianka —
Wopy

331

Braniewo — Szyleny — Szyleny-Kolonia — Bemowizna — Szalmia — Czosnowo — Dgbrowa
332 |- Ploskinia — Pielgrzymowo — Strubno — Pakosze — Kajnity — Zugienie — Pieniezno — Bo-
rowiec — Radziejewo — Lechowo — Niedbatki — Jesionowo

Braniewo — Szyleny — Szyleny-Kolonia — Bemowizna — Szalmia — Czosnowo — Ptoskinia
333 |- Pielgrzymowo — Strubno — Pakosze — Brzostki — Kierpajny Wielkie — Bornity — Wojnity
— Glebiska

Braniewo — Szyleny — Szyleny-Kolonia — Bemowizna — Szalmia — Czosnowo — Ptoskinia
334 |- Pielgrzymowo — Strubno — Pakosze — Dtugobor — Lozy — Stygajny — Bardyny — Sopoty
— Wilczeta — Karwiny — Stobity

Braniewo — Glinka — Biedkowo Kolonia — Chrusciel — Piorkowo — Zaporowo — Stare
341 | Siedlisko — Zaporowo — Piorkowo — Chrusciel — Pierzchaty — Trabki — Dagbrowa — Ploski-
nia

Braniewo — Glinka — Biedkowo Kolonia — Drewnowo — Biedkowo — Bogdany — Krze —

342 Frombork

Braniewo — Ginka — Biedkowo Kolonia — Chrusciel — Piorkowo — Zaporowo — Stare Sie-
343 | dlisko — Nowica — Ksigzno — Wilczgta — Gladysze — Spedy — Gladysze — Wilczgta — Kar-
winy — Stobity

344 | Braniewo — Zawierz — Wielewo — Pierzchaty

351 | Braniewo — Pretki — Stgpien — Garbina — Frombork

352 | Braniewo — Pretki — Stepien — Cielgtnik — Garbina

Frombork — Baranowka — Mate Wierzno — Wielkie Wierzno — Rucianka — Nowe Sadtuki

353
— Nowe Monastrzysko — Stare Monasterzysko — Podgorze — Mtynary

361 | Pienigzno — Cieszgta — Henrykowo — Nowy Dwor — Orneta
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Nr linii Relacja

Elblagg — Dgbrowa — Jagodnik — Piastowo — Milejewo — Zajaczkowo — Huta Zutawska —
371 | Pogrodzie — Wodynia — Krzyzewo — Narusa — Frombork — Garbina — Stepien — Pretki —
Braniewo

Past¢k — Robity — Stegny — Dawidy — Olszowka — Sapy — Kobyliny — Miynary — Ptonne —
381 | Bludowo — Witdczyska — Krzywiec — Jedrychowo — Baranéwka — Ronin — Frombork —
Garbina — Stepien — Pretki — Braniewo

Zrodto: opracowanie wlasne.

Tab. 24. Proponowane linie powiatowych polaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej

w rejonie powiatu nowodworskiego

Nr linii Relacja

Elblag — Kazimierzowo — Jazowa — Solnica — Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor Gdanski
401 |- Cyganek — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegna — Sztutowo — Katy Rybackie — Krynica
Morska

Elblag — Kazimierzowo — Jazowa — Rakowo — Wierciny — Rakowo — Jazowa — Solnica —
402 | Rakowiska — Solnica — Orliniec —Solnica — Rézewo — Suchowo — Kmiecin — Nowy Dwor
Gdanski

Elblag — Kazimierzowo — Janowo — Bielnik Drugi — Kepki — Stobna — Nowinki — Kepiny
403 | Mate — Przysiotek — Wezowiec — Kepiny Mate — Marzgcino — Orliniec — Powale — Go-
zdawa — Powale — Starocin — Nowy Dwor Gdanski

Nowy Dwoér Gdanski — Ryki — Rychnowy Zutawskie — Marynowy — Myszewko — Mysz-

411 .
kowo — Myszewo — Nidowo

Nowy Dwér Gdanski — Ryki — Rychnowo Zutawskie — Myszewko — Myszkowo — My-
412  |szewko — Marynowy — Tuja — Lubieszewo — Lubiszynek — Stawiec — Jeziernik — Lubiszy-
nek Pierwszy — Jeziernik — Komarowka — Ostaszewo

Nowy Dwor Gdanski — Miréwko — Stare Babki — Dworek — Nowa Koscielnica — Putkow-

413
nikowka — Piaskowiec — Ostaszewo — Gniazdowo — Nowa Cerkiew — Palczewo

414 Nowy Dwor Gdanski — Ortowo — Lubieszewo — Stawiec — Jeziernik — Ostaszewo —
Gniazdowo — Nowa Cerkiew — Palczewo

415 Ostaszewo — Gniazdowo — Nowa Cerkiew — Palczewo — Borgty — Dabrowa — Lisewo
Malborskie — Tczew

421 Nowy Dwor Gdanski — Powalina — Marzecino — Ostonka — Chetmek — Stobiec — Tujsk —
Rybina — Popowo — Stegna

422 Nowy Dwér Gdanski — Cyganek — Miréwko — Wybicko — Szkarpawa — Swierznica —

Nowotna — Tujsk — Rybina — Popowo — Stegha

Nowy Dwér Gdanski — Stare Babki — Dworek — Niedzwiedzica — Dworek — Stréza — Zu-
423  |tawki — Bronowo — Wisniéwka — Bronowo — Zutawki — Drewnica — Przemystaw — Miko-
SZewo
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Nr linii Relacja

424 Tujsk — Swierznica — Rybina — Chorazoéwka — Globica — Chorazowka — Rybina — Rybinka
— Rybina-Cegielnia — Sztutowo

425 Sztutowo — Stegna — Stegienka-Osada — Junoszyno — Jantar-Kolonia — Stegienka-Wies$ —
Jantar — Mikoszewo — Izbiska — Przemystaw — Drewnica

431 Rybina — Grochowo Pierwsze — Groszkowo — Ptonina — L.aszka — Grochowo Trzecie —
Sztutowo

432 Kobyla Kepa — Grochowo Drugie — Sztutowo — Katy Rybackie — Skowronki — Krynica
Morska

Zrédto: opracowanie wlasne.

Tab. 25. Proponowane linie powiatowych polaczen kolejowych o charakterze

uzytecznos$ci publicznej w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim

Lp. Relacja
1 Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdanska — Junoszyno — Jan-
' tar Mtyn — Jantar Port — Jantar — Jantar Le$niczowka — Mikoszewo — Prawy Brzeg Wisty
Sztutowo — Sztutowo Muzeum — Stegna Morska — Stegna PKS — Stegna Gdanska — Juno-
2. szyno — Jantar Mtyn — Jantar Port — Jantar — Jantar Le$niczowka — Mikoszewo — Prawy
Brzeg Wisty
3 Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdanska — Junoszyno — Jan-
' tar Mtyn — Jantar Port — Jantar
4 Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina — Stegna Gdanska — Stegna PKS —
' Stegna Morska — Sztutowo Muzeum — Sztutowo
5 Nowy Dwor Gdanski Cmentarz — Nowy Dwor Gdanski — Cyganek — Tujsk — Rybina —
' Stegna Gdanska
6. Elblag — Tolkmicko — Braniewo

Zrddto: opracowanie wlasne.

Tab. 26. Proponowane linie powiatowych polaczen morskich o charakterze

uzytecznosci publicznej w powiatach elblaskim i nowodworskim

Lp. Relacja

1. Tolkmicko — Krynica Morska

2. Frombork — Krynica Morska

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Warunkiem niezbednym do realizacji przewozow w zakresie przedstawionym w niniejszym planie jest
takze zawarcie porozumienia z miastem Elblagiem jako powiatem grodzkim. Zdecydowana wigkszo$¢ linii ma
bowiem swoj poczatek/koniec na terenie Elblaga, co wynika z potrzeb przewozowych mieszkancow powiatow.

Wsrod potaczen opisanych w tabelach 19-24 wskazano rowniez te wykraczajaca poza obszar powiatow
elblaskiego, braniewskiego, nowodworskiego i miasta Elblag — dojezdzajace do pobliskich miejscowosci sa-
siednich powiatow. Proponuje si¢ uruchomienie tych linii o charakterze uzytecznosci publicznej
W porozumieniu z sasiednimi powiatami. W przypadku braku takich porozumien, linie te nie beda uruchamiane
lub uruchomione zostang tylko na odcinku zawierajacym si¢ w granicach powiatu elblaskiego, braniewskiego i
nowodworskiego (lub tych powiatéw i miasta Elblaga). Linie takie maja duze znaczenie dla powiatow objetych
niniejszym planem, gdyz obstuguja relacje przewozowe wazne z punktu widzenia mieszkancéw tych powiatow
(potaczenia z pobliskimi miejscowosciami poza granicami powiatow). Ponadto, niektore miejscowosci obstu-
giwane s tylko przez linie wybiegajace poza te powiaty — z uwagi na swoje potozenie na krancach powiatu,
przy drogach wylotowych z jego obszaru. Linie miedzypowiatowe powtorzono w tabeli 27 — wraz z okresle-
niem, z ktéorym powiatem konieczne jest zawarcie porozumienia, aby mozliwe bylo ich uruchomienie.

Rozktady jazdy dla linii komunikacyjnych uzytecznosci publicznej wyznaczonych z uwzglednieniem re-
lacji okre§lonych w tabelach 19-25 moga uwzgledniaé calg relacje linii, jej cze$¢ lub taczy¢ kilka odcinkow.
Dopuszczalne jest uruchamianie kurséw skroconych w ramach wskazanej relacji lub taczenie wybranych relacji
w jedna lini¢. Planowanie przewozoéw musi bowiem elastycznie odpowiadaé potrzebom przewozowym zgla-

szanym przez pasazerom.

Tab. 27. Proponowane linie powiatowych polaczen autobusowych
o charakterze uzytecznoS$ci publicznej w powiatach elblgskim, braniewskim, nowodworskim i miescie

Elblagu oraz innych — mozliwe do uruchomienia po zawarciu stosownych porozumien

... | Powiaty obje- .
Nr linii y obje Relacja
te trasa
. Elbl .
244 mlbl lf_g’ Elblag — Raczki Elblgskie — Tropy — Zurawiec — Krzewsk — Balewo —
1 .
s . Markusy — Zdroje — Zwierzno — Ztotnica — Stalewo — Zutawka Sztumska
sztumski
m. Elbl Elblag — Karczowiska Gorne — Szopy — Jegtownik — Gronowo Elblgskie
952 ib | k@g, — Rozany — Rozgart — Zwierzenskie Pole — Zwierzno — Kepniewo — Bru-
1 3 .
N ; dzedy — Stare Dolno — Swigty Gaj — Jankowo — Bagart — Nowiny — No-
sztumski . . ,
wiec — Dzierzgon
clblaski Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica —
281 Osm? de’i Burdajny — Godkowo — Skowrony — Godkowo — S6jkowo — Zgbrowiec —
Gwizdziny — Lesiska — Roznowo — Mitakowo
elblaski Pastek — Kupin — Kajmy — Anglity — Kopina — Cieszyniec — Bielica —
282 i dzba;rslii Burdajny — Godkowo — Swedkowo — Krykajny — Olkowo — Klusajny —
Drweczno — Orneta
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... | Powiaty obje- .
Nr linii owlaty obje Relacja
te trasa
elblaski Pastek — Krosno — Nowe Kusy — Sokoétka — Jelonki — Marwica — Wysoka
292 sztu?nsk} — Rychliki — Dymnik — Kwietniewo — Krupin — Protowo — S¢jki — Pacho-
ty — Dzierzgon
elblaski Pastek — Rzeczna — Krosno — Nowe Kusy — Sokoétka — Jelonki — Marwica
294 2 ; — Wysoka — Rychliki — Rejsyty — Gisiel — Myslice — Pronie — Milikowo —
sztumski
Przezmark
361 braniewsk, Pienigzno — Cieszeta — Henrykowo — Nowy Dwor — Orneta
lidzbarski € 7 y wy oW
411 nowodworski, | Nowy Dwér Gdanski — Ryki — Rychnowy Zutawskie — Marynowy — My-
malborski | szewko — Myszkowo — Myszewo — Nidowo
nowodworski, . .
. | Ostaszewo — Gniazdowo — Nowa Cerkiew — Palczewo — Borgty — Da-
415 malborski, ] .
. browa — Lisewo Malborskie — Tczew
tczewski

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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Rys. 22. Projektowana sie¢ polaczen w powiatowych przewozach pasazerskich w powiatach elblaskim,

braniewskim i nowodworskim

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Kazde uruchomienie potgczenia zaplanowanego w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzy-

tecznos$ci publicznej powinno by¢ poprzedzone analizg aktualnie funkcjonujgcego systemu komunikacji roz-
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nych przewoznikéw i analizg marketingowa potrzeb mieszkancow oraz powinno by¢ poprzedzone konsulta-
cjami z zainteresowanymi gminami. Bedzie to zadaniem organizatora powiatowych przewozow pasazerskich.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozow pasazerskich powinny zapewniac realizacj¢ zgta-
szanych potrzeb mieszkancow. Komunikacja uruchamiana przez powiat powinna by¢ skoordynowana z komu-
nikacja gminng, w tym z komunikacja miejska (organizowana przez miasto Elblag), umozliwiajac mieszkan-
com dokonywanie przesiadek i kontynuowanie podrozy.

Dla wyznaczonych linii autobusowych proponuje si¢ wprowadzenie numeracji handlowej potaczen, po-
rzadkujacej kierunki i relacje. Zastosowana zostala numeracja trzycyfrowa jako najbardziej optymalna dla tej
sieci komunikacyjnej.

W przedstawianej koncepcji pierwsza cyfra oznacza obszar (rejon) sieci komunikacyjnej:
= 2: powiat elblaski,
= 3: powiat braniewski,
= 4: powiat nowodworski,

Nie zastosowano cyfry 1, gdyz zajgta jest ona przez lini¢ nocng nr 100 w elblaskiej komunikacji miej-
skiej.

Kolejna (druga) cyfra w numerze grupuje linie projektowanej sieci komunikacyjnej w podstawowe kie-
runki na podstawie tras wyjazdowych z miasta bedacego punktem weztowym sieci (Elblag, Pastek, Braniewo,
Nowy Dwor Gdanski), a trzecia cyfra to numer kolejny kazdej linii w danej grupie.

Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej w Polsce (numeryczne, literowe lub hastem pro-
mocyjnym) jest — w przeciwienstwie do wigkszosci innych krajow europejskich — do$¢ rzadko praktykowane.
Podstawowa funkcja oznakowania linii jest identyfikacja ustugi w §wiadomosci konsumentdéw, majgca przede
wszystkim na celu utrwalenie pozytywnych jej wiasciwosci, ale takze ulatwiajaca dokonanie wyboru przez
konsumenta najwlasciwszej dla niego ustugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia przewoznikdw
w zakresie oznakowywania linii komunikacji regionalnej, zarowno krajowe, jak i zagraniczne, jednoznacznie
dowodza, ze konsekwentne stosowanie utatwiajacego identyfikacje ustugi przewozowej oznakowania liniowe-
go zwigksza jej efektywnos¢ ekonomiczng.

Wybor sposobu oznakowania linii pozostaje wylacznie w gestii jej organizatora, gdyz obecnie obowigzu-
jace w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolef na wykonywanie drogowych przewozow osob
nie naktadajg na ubiegajacych si¢ o zezwolenie przewoznikow obowigzku sprecyzowania oznakowania han-
dlowego, z jakim na danej linii realizowane beda przewozy. Stosowane przez organy wydajace zezwolenia i
przewoznikéw regionalnych programy komputerowe nadaja wprawdzie poszczegdlnym polaczeniom wielocy-
frowe numery linii, ale numery te majg shuzy¢ wyltacznie identyfikacji poszczegdlnych rekordow w bazach
danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewozowych.

W przypadku powierzenia powiatowi elblaskiemu w drodze porozumienia organizacji przewozow na in-
nych liniach, ktore okreslone sg w planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego innego
powiatu — linie te stang sie czeScig sieci powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci

publicznej powiatu elblgskiego.
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Na rysunku 22 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosSci
publicznej na obszarze planu. Na zaprezentowanych trasach moga by¢ uruchamiane linie powiatowych prze-

wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbgdnym dla funkcjonowania komunikacji zbioro-
wej, zarowno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg wezty i punkty przesiadkowe, inte-
grujace rozne Srodki transportu i réznych przewoznikdéw. Powinny one zapewniaé nieucigzliwg i mozliwie
szybka zmiang $rodka transportu (z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet
powinien zapewnia¢ pasazerom peitng informacj¢ o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw trans-
portu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrozy. Wtasciwe urzadze-
nie weztdw i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zrébwnowazonego rozwoju
transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia
integracji roznych form transportu.

W tabeli 28 przedstawiono wezty integracyjne (integrujace transport drogowy i kolej) wskazane w pla-
nach transportowych dla wojewodztw warminsko-mazurskiego i pomorskiego oraz proponowane wezty

i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego.
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Tab. 28. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze objetym planem

Docelowe wyposazenie
P&
- Rodzaj . .. -
Miejsco- . Zakres integracji zada R\ odliwosé
wosé wezla transportu SAUNE | e - K
i przystanku miejsca | O edd | Ry Zl;a)ilztﬁ:u
siedzace K&
R
krajowy — kolejowy
wojewodzki — kolejowy ifokioski 4%/
wojewodzki — autobusowy )
wezet klasy owiato 60 schematy 3%/
Braniewo |,,R” (regio- P . Wy .. rozktady, 4 tak
gminny miejsc : .
nalny) e wizualna miej
komunikacja miejska i Slosowa sca
komercyjny regionalny e
indywidualny
wojewbdzki — kolejowy infokioski | 4%/
wojewodzki — autobusowy
wezel klasy owiato 60 schematy 3%/
Pastek ,»R” (regio- P . wy .. rozktady, 4 tak
gminny miejsc : -
nalny) . . wizualna miej
komercyjny regionalny .
. . I glosowa sca
indywidualny
powiatowy — kolejowy infokioski 5%/
Nowy wezel klas powiatowy — autobusowy 40 schematy 4%/
Dwor Y gminny - rozktady, 4 tak
L ,»L” (lokalny) . . miejsc . .
Gdanski komercyjny regionalny wizualna miej
indywidualny i glosowa sca
. infokioski 5%/
wojewodzki — kolejowy )
i schematy 4%/
L. wezel klasy powiatowy 30
Pieniezno . . rozktady, 4 tak
,»L” (lokalny) |gminny miejsc . -
indywidualny wizualna miej
I gtosowa sca
6%/
jewodzki — kolejo
Przystanek W;)j;‘;‘;zdz ' JOWY schemat 6%/
Grodzie zintegrowany P . 4 5 miejsc Y 3 tak/nie
Pz gminny rozktady miej
7 indywidualn
yw y sca
jewodzki — kolejo
Przystanek W(?j\;;(; 2 Jowy schemat 6%/
Chrusciel | zintegrowany P . Wy 5 miejsc y 6%/ | tak/nie
Py gminny rozklady 3 miejsca
7 indywidualny
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Docelowe wyposazenie
P&
- Rodzaj . .. -
Miejsco- 28 Zakres integracji zada R* | odliwosé
wosé wezla transportu A o | B K
i przystanku e informacja R*/ zs Iupu
ilet
siedzace K& et
R
jewodzki — kolejo
Kunowo Przystanek Wg)\j\;:[z - JOWY schemat 6%/
Braniew- | zintegrowany P . Wy 5 miejsc Y 6%/ | tak/nie
. gminny rozktady -
skie »PZ” : : 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolejo
Przystanek w;a;;z 2 Jowy schemat 6%/
Mtynary zintegrowany P . Wy 5 miejsc Y 6%/ | tak/nie
gminny rozktady ..
»PZ” ; ; 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolejo
Przystanek w;a;;z 2 Jowy schemat 6%/
Stegny zintegrowany P . Wy 5 miejsc Y 6%/ | tak/nie
gminny rozktady ..
»PZ” ; ; 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolejo
Przystanek w;e;;z 2 ejowy schemat 6 %/
Bogaczewo | zintegrowany P . wy 5 miejsc y 6 %/ | tak/nie
gminny rozktady .
»PZ” . ; 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolejo
. Przystanek WOJe.WO A oWy 6 %/
Zielonka . powiatowy .. |schematy .
zintegrowany . 5 miejsc 6 %/ | tak/nie
Pastecka gminny rozktady ..
»PZ” . ; 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolejo
Gronowo Przystanek W;’\j;‘;g y o schemat 6 %/
) zintegrowany P . wy 5 miejsc y 6 %/| tak/nie
Elblaskie gminny rozktady .
»PZ” ; ; 3 miejsca
indywidualny
iat —kolej
Proystanek |y aobusor chematy | 0%
Stegna zintegrowany P . 4 Wy 5 miejsc Y 6 %/| tak/nie
gminny rozktady .
»PZ” ; ; 3 miejsca
indywidualny

* — podano procentowo liczbe miejsc w stosunku do liczby wsiadajacych pasazerow.
Zrédlo: opracowanie wlasne, z uwzglednieniem wytycznych ,, Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego” — tablica 5.6 oraz ,, Planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego”.

Dogodne dla pasazeré6w oraz zapewniajace pelng informacj¢ i przyjazne warunki oczekiwania, wezly 1

punkty przesiadkowe — obok odpowiadajacych potrzebom pasazerow rozktadéw jazdy — stanowig wazny po-
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wod do zastgpowania przez mieszkancoOw podroézy samochodem osobowym podréozami z wykorzystaniem
transportu zbiorowego. Zwigkszone wykorzystanie $rodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy
wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne
dla wszystkich mieszkancow. Mnigjsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow osobowych
powoduje wolnigjsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwigkszanie na-
ktadow na remonty i budowy drég i parkingdow, a zrealizowane juz inwestycje sluza wowczas mieszkancom
przez dluzszy okres.
Podstawowe wymogi odno$nie standardow wyposazenia wegztow i przystankow przesiadkowych, zgodne
z planem wojewodzkim, sg nast¢pujace:
= wiata lub zadaszenie — zapewniajace ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odporne na akty wanda-
lizmu;

= okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

= utwardzony peron o dtugo$ci minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi
drzwiami standardowej dtugosci autobusu;

= zatoka przystankowa, umozliwiajaca zatrzymanie si¢ najdtuzszego autobusu lub kilku autobuséw jednocze-
$nie — jesli natgzenie ruchu tego wymaga;

= utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugo$ci minimum po 50 m z kazdej strony i szerokosci 1,5 m —
z przejsciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier poprzecznych;

= o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest doprowadzona ener-
gia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki, regularnie oprozniany.

Wszystkie wymienione wezly i przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojsciami do nich oraz par-
kingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacj¢ o ofercie przewozowej, stosowane
rozwiazania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczo-
na W sposob zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obslugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone w czy-
telne rozktady jazdy wszystkich przewoznikow. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy
D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana
liczba pasazerow jest znaczaca, nalezy budowaé zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do sie-
dzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla przemiesz-
czajacych si¢ podroznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletéw (dopuszczalne automa-
tyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewniaty petna obstuge podréznych. Dobrze urza-
dzony zintegrowany wezel przesiadkowy posiadaé bedzie parkingi P&R, B&R i K&R?® o niezbednej pojemno-

% P&R (Park&Ride): parking dla samochoddw, ktdrych kierowcy lub pasazerowie kontynuujg podrdz transpor-
tem zbiorowym; B&R (Bike&Ride): parking dla rowerdw, ktérych posiadacze kontynuujg podrdz transportem
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sci, kompleksowy system informacji oraz jasne i zrozumiale dla pasazerow dyspozycje przemieszczania si¢
pomiedzy réznymi $rodkami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie si¢ osobom niepetnosprawnym i
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podréznym — poprzez zainstalowany sys-
tem monitoringu z rejestracja lub poprzez shuzby porzadkowe. Maksymalna odlegtos¢ pomigdzy przystankami

r6znych operatorow nie bgdzie wigksza niz 200 m.

zbiorowym; K&R (Kiss&Ride): system podrézy polegajacy na podwozeniu samochodem osoby, ktora udaje sie
w dalszg podroz transportem zbiorowym.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) 0sob w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywanego
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgod-
nie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych odbywa si¢ poprzez
wydatkowanie srodkow z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ushug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewngtrznego);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrolg biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Obecnie powiaty elblaski, braniewski i nowodworski, jako jednostki samorzadu terytorialnego, nie fi-
nansujg publicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu osob w powiatowych przewozach pasazerskich
realizowane sg przez przewoznikéw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia 2017 r. przewoznicy,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem Urzedu Marszatkowskiego refundacje z
budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.

Przewdz 0s6b na obszarze powiatu odbywa si¢ rowniez w ramach gminnych przewozoéw pasazerskich —
w formie komunikacji miejskiej w gminach Elblag i Milejewo, a takze w innych gminach — gtéwnie jako prze-
woz dzieci do szkot.

Coraz cze$ciej przewoznicy komercyjni ograniczaja polaczenia komunikacyjne tras o znacznych poto-
kach pasazerskich. Mniegjsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od o$rodkoéw powiatowych, moga w rezulta-
cie przesta¢ by¢ obshugiwane komunikacjg komercyjna albo by¢ obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu
powszednim, w roku szkolnym. Dostgpnos¢ transportu publicznego staje si¢ coraz nizsza, co w rezultacie po-
woduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancow nieposiadajacych samochodow osobowych,
nieposiadajacych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sig.

W takich sytuacjach konieczne stajg sig, dla utrzymania przewozow, doplaty z budzetow samorzadow
lokalnych, na ktorych obszarze sa one wykonywane — nie tylko w komunikacji kolejowej i miejskiej (co jest juz
powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji autobusowej. Doptaty te sa elementem polityki
socjalnej, ekologicznej i transportowej wtadz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawo-
wych potrzeb lokalnej spoteczno$ci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozadanego podzia-

hu przewozoéw pomigdzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu wymaga, aby:
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= utrzymywac¢ polaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przejazdow
takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniaja przewoznikom efektywnosci ekonomicznej prowa-
dzonej dziatalnosci;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem niektorych
grup spotecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa si¢ takze poprzez realizacj¢ przedsie-
wzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wlasny w finansowaniu projektow unijnych.

Miasta 1 gminy w ktorych funkcjonuje komunikacja miejska, zmuszone sa przeznacza¢ §rodki z innych
dochodéw gmin na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wytoniony w wyniku przetargu publicznego opera-
tor otrzymuje dotacje, ktora stanowi roznice pomiedzy iloczynem liczby wykonanych wozokilometrow i stawki
za wozokilometr zaproponowanej w przetargu, a suma wptywow z biletow (finansowanie netto) lub tez otrzy-
muje wynagrodzenie za wykonana pracg eksploatacyjna, a wptywy z biletow stanowig przychdd organizatora
przewozow (finansowanie brutto).

Jak wynika z porozumienia zawartego pomiedzy gming wiejska Elblag i miastem Elblag oraz gming
wiejska Milejewo i miastm Elblag, gminy wiejskie Elblag i Milejewo ponosza udzial w kosztach realizacji
przedmiotu porozumienia stanowigcych iloczyn stawki za 1 wozokm oraz liczby wozokilometrow realizowa-
nych na terenie gminy. Wysoko$¢ stawki za 1 wozokm dla gminy zostata okreslona jako 34% stawki za 1 wo-
zokm naleznej operatorowi obstugujagcemu linie.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2018 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu panstwa strat przycho-
dow przewoznikow zwigzanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawowych. Od tego dnia o takg refundacje
bedzie mogl si¢ ubiega¢ wytacznie operator, za posrednictwem organizatora. To organizator bgdzie strong wy-
stepujaca w imieniu operatora o refundacj¢ strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych do Urzedu Mar-
szatkowskiego. Prawo do wystepowania o takg rekompensate straci natomiast przewoznik. Nie dotyczy to ko-
munikacji miejskiej, w ktorej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg ustawowych nie bedzie
obowiagzywac.

Brak uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej przez
powiaty elblaski, braniewski i nowodworski spowoduje, ze na liniach autobusowych o trasach zawierajacych
si¢ na obszarze tych powiatow, zaden z przewoznikow nie bedzie otrzymywat refundacji udzielanych ulg, co
oznacza¢ bedzie albo wzrost cen biletow, albo ograniczenie, az do likwidacji wlgcznie, intensyfikacji obstugi
poszczegdlnych polaczen.

Starosta Elblaski powinien zatem podja¢ si¢ uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich — ce-
lem zapewnienia minimalnych potrzeb transportowych i dla utrzymania co najmniej obecnego zakresu drogo-
wych przewozow pasazerskich w powiecie.

Zaktada sie, ze decyzja o uruchomieniu powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim nastgpi takze w celu utrzymania doptat
dla operatorow realizujgcych przewozy — z tytutu strat przychoddéw spowodowanych stosowaniem ulg ustawo-

wych. Starosta, po okresleniu linii, na ktérych wykonywane beda powiatowe przewozy pasazerskie, dokona
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wyboru operatora w trybie okre§lonym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Organizator moze
dokona¢ wyboru operatora w trybie:

= ustawy Prawo zamdowien publicznych;

= ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;

= Dbezposrednio, gdy:

— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub §wiadczenie ustug do-
tyczy wymiaru mniejszego niz 300 000 kilometrow rocznie (w przypadku matych przewoznikéw progi
te ulegaja podwojeniu);

— $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny.

Przed rozpoczeciem procedury wyboru niezbegdne jest wczesniejsze ogloszenie zamiaru zawarcia umowy
z operatorem, o ktorym mowa w art. 23 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Organizator moze podjac¢ decyzje o organizowaniu przewozow z dofinansowaniem ze $rodkéw budzeto-
wych powiatu i gmin. Powiat elblaski, wspolnie z powiatami braniewskim i nowodworskim oraz innymi po-
wiatami, ktore zdecyduje si¢ na zawarcie porozumienia w sprawie organizacji przewozow powiatowych, a tak-
ze z zainteresowanymi gminami, ktorych te przewozy dotycza, podejmie decyzj¢ o zakresie niezbednej inter-
wencji. Operator wykonujacy takie przewozy zostanie wytoniony w wyniku postgpowania zgodnego z ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym, z ewentualnym zastosowaniem dodatkowych doptat do realizowanych
przewozow.

Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiatach elblgskim, braniewskim i
nowodworskim bedzie polegaé na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkéw budzetu panstwa z tytutu utraconych przychodow

zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu powiatu (lub powiatow igmin) z tytutu
utraconych przychodow zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych uchwata samorzadu, o ile takie
zostang ustanowione;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytulu wykonywania zleconych przewozow generujacych do-
chody wraz z powyzsza rekompensatg nizsze niz ponoszone koszty;

= pobieraniu od pasazeréw oplat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio lub posrednio
poprzez operatora;

= udostgpnianiu operatorowi Srodkow transportu do realizacji przewozoéw o charakterze uzytecznos$ci pu-
blicznej, o ile takie srodki zostang zakupione.

Zrodtem finansowania przewozow beda wplywy z biletow i ewentualnych optat dodatkowych, $rodki
budzetowe samorzaddéw powiatowych, érodki budzetowe gmin, dotacje i $Srodki pomocowe oraz inne dodatko-
we wpltywy.

Rekompensata przystuguje operatorowi, jezeli ten wykaze, ze ponidst strate i ztozy wniosek o rekompen-
sate w trybie okreSlonym w umowie o $wiadczenie uslug. Rekompensata w czesci stanowigcej zwrot utraco-

nych przychodéw z tytulu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych przekazywana jest
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przez marszatka wojewodztwa na wniosek wtasciwego organizatora. Jest to dotacja pokrywana z budzetu pan-
stwa, z wylaczeniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w komunikacji miejskiej. Do 31 grudnia 2017 r. ob-
owigzujg jednak dotychczasowe zasady przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodow
z tytutu stosowania ulg ustawowych (na podstawie umowy z Urzedem Marszatkowskim). Sposob w jaki obli-
czana jest rekompensata, a takze zasady rozliczen, w tym zasady podzialu kosztow na realizacj¢ ustug w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania uprawnien do przejazdow ulgowych,
okresla si¢ w umowie 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wysokos$¢ rekompensaty zalezy od charakteru linii, jej dtugosci, liczby pasazerow, zakresu uprawnien do
przejazdow bezptatnych i ulgowych, rozktadu jazdy (godzin odjazdéw) i funkcjonowania ewentualnych innych
linii komunikacyjnych (substytucyjnych i komplementarnych). Zalezy rowniez od jakosci i pojemnosci taboru.
Oszacowanie kosztow takiej rekompensaty mozliwe bedzie po podjeciu decyzji o ewentualnym uruchomieniu
linii o charakterze uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie ze strony organizatora publicznego transportu
zbiorowego moze dotyczy¢ calej linii, jej odcinka lub tylko wybranych kursow — istotnych z punktu widzenia
interesu spotecznego.

Obecnie, przewoznicy wykonujacy krajowe regularne przewozy drogowe oso6b moga si¢ stara¢ o doptaty
do biletow ulgowych o ktérych mowa w art. 8a ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgo-
wych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego. Doptaty przekazywane sa przez samorzad
wojewodzki na podstawie zawartej umowy i taki stan utrzymywac si¢ bedzie do konca 2017 r.

Na niektorych liniach przewoznicy otrzymuja dodatkowo doptaty ze stron gmin za wykonanie przewo-
zO6w na ich terenie. Doptaty te obejmujg zakup ustug przewozowych albo zakup biletow, przede wszystkim dla
uczniow szkot podstawowych i gimnazjalnych.

W przypadku podjecia przez powiat organizacji przewozoéw rowniez na liniach gminnych — zaintereso-
wane gminy bedg dofinansowywac te przewozy na podstawie umoéw z powiatem, pokrywajac koszty ich uru-
chomienia.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym. Zaktada si¢, ze ryzyko prowadzonej dziatalno$ci przewozowej ponosi¢ bedzie operator. Za po-
srednictwem organizatora operator bedzie otrzymywal doplaty z budzetu panistwa, z tytutu zmniejszenia jego
przychodow w zwiazku z honorowaniem ulg ustawowych.

Aspekt finansowy powinien by¢ roéwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System tary-
fowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajace z niego rodzaje
biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajagcym pokrycie catosci kosz-
tow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spolecznym,
ktore nie wnosza w ogole oplaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywaja koszt prze-
jazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w porownaniu z kosztami uzytkowa-
nia pojazdow indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, Zze ponoszone przez operatoréw koszty eksplo-
atacyjne, zwykle przewyzszaja wysokos¢ wpltywow ze sprzedazy biletow. Wysokos¢ optat na okreslonych od-
cinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji istotnych warunkéw zamdéwienia w postgpowaniu wytaniajagcym

operatora, w drodze uchwaty Rady Powiatu.
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Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen biletow
jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepno$¢ punktow sprzedazy) i o
atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z uslug komunikacji zbiorowej. W przewozach powia-
towych cena biletu miesigcznego powinna odpowiada¢ cenie okoto 20-25 biletow jednorazowych i nigdy nie
przekraczaé ceny 30 biletow jednorazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zar6wno o charakterze uzytecznos$ci publicznej, jak i
komercyjnej, sa wezly i punkty przesiadkowe, integrujace rozne $rodki transportu i réznych przewoznikow.
Zaklada sie, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe bgda modernizowane i
wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone w tabli-
ce do zamieszczania rozkltadow jazdy wszystkich przewoznikow oraz posiada¢ utwardzony peron o dlugosci
rownej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtos$ci pomigdzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtu-
gosci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przy-
stanku widoczng z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerow
jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia pelnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), niezbedne jest odpo-
wiednie uksztaltowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie si¢ autobusow bezposrednio przy kra-
wezniku, nalezy instalowa¢ w obregbie przystankow krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontro-
lowany sposoéb kierujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonu-
jace autobusy zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegaja uszkodzeniu karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob niepelnosprawnych — niedowidzacych lub
niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w obrebie przystankow, montowane

beda plyty z wypustkami, stuzagcymi za sygnat ostrzegawczy dla 0sob uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatéw elblgskiego, bra-
niewskiego i nowodworskiego wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z
przyjeciem zasad oddzialywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i
transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego trans-
portu zbiorowego w podrézach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transpor-
towych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla powiatu elblaskiego, braniewskiego i
nowodworskiego oraz poszczegodlnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng identy-
fikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastgpowaé na zasadzie maksymalnego
spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Komunikacja kolejowa i
autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez samorzad wojewodztwa, powinna spetniaé
oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spet-
nia¢ oczekiwania mieszkancow podrozujacych w jego granicach. Gtowna role w przewozach transportem zbio-
rowym w powiecie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja komercyjna,
obejmujgca swym zasiggiem niemal caty powiat. Od 2018 r. rolg autobusowej komunikacji regionalnej, organi-
zowanej przez samorzad terytorialny, bedzie obstuga catego obszaru powiatu — z zapewnieniem minimalnej
dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszarow, w ktorych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem
z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizuja przewozoéw — z powodu zbyt ni-
skiej ich efektywnos$ci ekonomiczne;j.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby nie pogarszaé¢ stopnia spetniania pod-
stawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, niskiego kosztu — zarowno w skali
sieci komunikacyjnej catego powiatu elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego, jak i w przekroju po-
szczegodlnych gmin.

Niedostateczna i ciagle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu, wplywa w istotny
sposob na zmniejszenie dostgpnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyjnosci powiatu. Dodatkowym pro-
blemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej przez poszczegdlnych organizatorow i przewozni-
kow.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazerow ma skuteczna polityka
informacyjna. Czg¢sto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkuja szybko pogarszajacymi si¢ opiniami nie
tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim, ale takze pogarszaja opinie o catym powiecie i
poszczegolnych gminach. Transport publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla
pasazerdéw, stanowi dobrze widoczng wizytowke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancéw i oséb od-

wiedzajacych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzagdowego.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan marketingo-
wych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczekiwanych rezultatow mozliwie
najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okre§lonego postulatu dowodzi nie
tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowa-
ny w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji. Udzial osob star-
szych w ogoble spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.7 planu, bedzie systematycznie rost. Jednym z celow
aktywizacji 1 petnego uczestnictwa 0séb o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej i 0s6b niepetnosprawnych w zy-
ciu spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizo-
wac na dwoch ptaszczyznach:
= przewozdéw ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub niskowejsciowymi (au-
tobusy z niska podtoga bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej w czgsci pojazdu wraz z plat-
forma ulatwiajaca wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny
system informacji co najmniej wizualnej (utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba
autobusow tego typu — tym wigksza jej dostepnos¢ dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie po-
jazdy w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

= przewozdéw specjalnych — zorganizowanych i dostgpnych tylko dla osob niepetnosprawnych, majacych na
celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.
Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztaltowania standardu wyposazenia po-
jazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji powiatowej, za docelowe rozwigzanie
uzna¢ nalezy:
= niska podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;
= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg (w formie wyswietlaczy elektronicznych) — w pojazdach
fabrycznie nowych wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych si¢ przystankach;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0s6b o ograniczonej mobilnosci ruchowej z
dostepem z poziomu niskiej podtogi;

= w pojazdach fabrycznie nowych — platforme¢ utatwiajaca wjazd osobom niepelnosprawnym, odchylang
recznie lub uruchamiang przez kierowce;

= odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dziecigey z wlasciwym wyposazeniem wewnatrz pojaz-
du;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczego6lnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja si¢ przeszkody
dla pasazerow, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazerow umieszczonych wewnatrz;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankoéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej zdolno-
$ci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

=  budowanie perondéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;
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= likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomigdzy przystankami a zrodtami i celami podrozy,
zwlaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania si¢ (obnizone krawezniki, azyle dla pieszych,
dogodne lokalizacje przystankow);
= wyposazanie perondow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miar¢ mozliwosci zadaszone i
ostonigte przed wiatrem — szczegolnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczaca oraz w miejscach wzmo-
zonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;
= umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozow kodem Braille’a;
= stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi osoby niewidome
i niedowidzace.
W celu zapewnienia mozliwo$ci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych) otoczenia po-
jazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwo$ci umieszczania reklam na szybach pojazdéw, a w szczegdlno-
$ci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasaze-

row.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi zakres przewozow, w podziale na poziomy
kompetencji, przedstawiono na rysunku 23.
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Rys. 23. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim

Zrodto: opracowanie wlasne.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, powiat elblaski jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego — wlasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasigg przewozoéw — na sieci komuni-

kacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie elblgskim, a takze w powiecie braniewskim i
nowodworskim (na podstawie porozumienia zawartego z tymi powiatami), a takze ewentualnie w innych po-

wiatach (na podstawie porozumien, jezeli zostang zawarte). Powiatowe przewozy pasazerskie, to przewoz osob
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w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch
gmin i niewykraczajacy poza granice powiatow, ktore zawarty porozumienie.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej pomigdzy jej
organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢ nastgpujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym oraz
ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajace do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkow do funkcjonowania transportu zbiorowego, w szczegdélnosci w
zakresie standardéw dotyczacych przystankow, funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-
biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. Okre$lanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wydawanie potwier-
dzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek optat.

5. Wybor operatora (operatorow) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej, ustalanie sposobu
dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci, W szczegdlnosci
zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za $wiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transportu zbiorowe-

go.

B. Zadania operatoréw (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postegpowaniu wyboru operatorow, w szcze-
golnosci przestrzeganie rozktadoéw jazdy i wykonywanie przewozow wymaganym przez organizatora
taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow — wg sposobow dystrybucji okreslonych przez organizatora.

3. Dbalos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypekiania zadan przewozo-
wych.

4. Stale podnoszenie jako$ci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskow pasazerow.

Starosta wykonuje okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora po-
wiatowych przewozow pasazerskich. Starosta jest przewodniczacym zarzadu powiatu, a zarzad jest organem
wykonawczym powiatu. Zarzad wykonuje swoje zadania przy pomocy starostwa powiatowego. Organizacje¢ i
zasady funkcjonowania starostwa powiatowego okresla regulamin organizacyjny uchwalony przez rad¢ powia-
tu na wniosek zarzadu powiatu.

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem drogowym wykonuje w Sta-
rostwie Powiatowym w Elblaggu Wydzial Komunikacji i Transportu. Do jego zakresu dziatania nalezy m.in.
realizacja zadan zwigzanych z zezwoleniami na zarobkowy przewo6z 0sob i rzeczy oraz publicznym transpor-

tem zbiorowym. W przypadku podjecia decyzji przez powiat elblaski o rozpoczeciu organizacji powiatowych
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przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe zadania Wydziatu Komunikacji i
Transportu wymienione w Regulaminie Organizacyjnym, zostang odpowiednio rozszerzone. Moze zosta¢ row-
niez utworzona odrebna jednostka (np. w randze wydziatu) w postaci zarzadu transportu publicznego. Jednost-
ka taka moze zosta¢ réwniez umiejscowiona w strukturze Zarzadu Drog Powiatowych w Elblagu z siedzibg w
Pasteku.

W okresie objetym planem zaklada si¢c wprowadzenie operatorow (operatora) na linie komunikacyjne,
dla ktorych organizatorem przewozow bedzie Starosta Elblaski, po przeprowadzeniu odpowiednich postgpo-
wan okre$lonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Poszczegodlne linie mogg by¢ oferowane
W ramach calej sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca si¢ w przypadku tworzenia pakietoéw grupowanie linii
tak, aby byly one o zr6znicowanej rentowno$ci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdow
technicznych byty jak najnizsze i zapewnialy zintegrowana taryfowo obstuge tras obstugiwanych wspdlnie

kilkoma liniami.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztoéw oraz przystankow integracyjnych i
przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemna koordynacje polaczen przesiadkowych oraz poprzez koordy-
nacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych wezlow 1 przystankow przesiadkowych pomigdzy regionalnym transportem
kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse
rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego.

W wojewodztwie pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty przewozow uzy-
tecznosci publicznej organizowanych przez Regionalny Zarzad Publicznego Transportu Zbiorowego (planowa-
ny do utworzenia). Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktadow jazdy pomigdzy regionalng komunikacja
autobusowg oraz wojewodzka komunikacja kolejowsa i autobusows.

W celu zapewnienia realizacji podrozy na podstawie jednego, zintegrowanego biletu, organizator woje-
wodzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie porozumien z innymi organizatorami
publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowadzi¢ do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane —
w pierwszej kolejnosci okresowe. Do integracji takiej moze przystapi¢ takze Starosta Elblaski, jako organizator
powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Waznym elementem integruja-
cym rozne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych s$rodkow transportu
w weztach 1 punktach przesiadkowych.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzyteczno$ci pu-
blicznej, moze dotyczy¢:
= koordynacji rozktadow jazdy w calej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez przewoznikow

komercyjnych;
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= wspodlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego, szcze-
golnie w lokalnym weZle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

= internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obszarze powiatow;

= wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu wspdlnego systemu
taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy biletow;

= statym udoskonalaniu funkcjonowania weztow i1 przystankow integrujacych transport zbiorowy réznych
organizatorOw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozliwie jak najkrot-
sze przejscie pomiedzy roznymi rodzajami §rodkéw transportu oraz nie posiadaé barier utrudniajacych prze-
mieszczanie si¢ dla osob niepelnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny autobusowy mu-
sza wspoOlpracowac, gdyz podréze realizowane za posrednictwem takich potaczen maja charakter komplemen-
tarny. Uciagzliwo$¢ przesiadki z pociagu do autobusu (i odwrotnie), brak dogodnych wzajemnych potaczen, czy
brak koordynacji rozktadow jazdy, odbija si¢ negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspotpraca w
tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiatach objetych niniejszym planem determinowany be-
dzie dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej na ich terenie,
w szczegblnosci sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkot. Zaktada sig, ze do dziatan integrujacych

transport publiczny przystapig takze — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych ustug jest jednym z elementow
wplywajacych na popyt na te ushugi. Powiat elblgski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku rozpoczgcia organizacji ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt
aby standard i jakos$¢ tych ustug w ocenie mieszkancéw powiatu byla jak najwyzsza, a postulaty przewozowe
spelnione w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych w 2025 r. —
przedstawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozo-

wych w 2025 r.

Postulat

Docelow zad i lizacji usl
DrZewozowy Y pozadany przejaw realizacji uslug

= zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazerow
potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-
row

Bezposrednios¢ o o ) ) o .

= docelowe objecie komunikacja zbiorowa wszystkich miejscowosci
powyzej okreslonej liczby mieszkancéw (np. 200) w powiecie — w
uzgodnieniu z poszczegdlnymi gminami

= wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowg i komunikacjg miejska

= obstuga komunikacjga zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich
miejscowosci liczacych okre§long liczbe mieszkancow (np. 200 —
w uzgodnieniu z gminami)

Czestotliwos¢ = praktyka uzgadniania rozktadow jazdy z realnymi potrzebami miesz-
kancoéw w porozumieniu z gminami

= uytworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

* wypelnienie wszystkich kryteriow dostgpnosci dla kazdego osrodka
gminnego
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Postulat . . o
Docelowy pozadany przejaw realizacji uslug
przewozowy
= wypeknienie wszystkich kryteriow dostgpnosci dla kazdego osrodka
gminnego
= dostosowanie weztow 1 przystankow integracyjnych do wymogoéw
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym
* utrzymanie obecnego wskaznika gesto$ci przystankow na km?
= uzyskanie do 2025 r. wylacznie taboru przynajmniej niskowejsciowego
L W obstudze potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
Dostepnosc . o
= zwigkszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty i miejsca
siedzace
= systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach
= wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w kra-
wezniki naprowadzajace — utatwiajace zatrzymanie pojazdéw bezpo-
$rednio przy krawedzi jezdni
= wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankoéw
=  wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow z nazwa widocz-
ng z wnetrza pojazdow
Informacja =  wprowadzenie zintegrov&'lanej inf'ormacji ? usiugacb tran.sportu 0 cha-
rakterze przewozow wojewodzkich, powiatowych i gminnych, w In-
ternecie (z uwzglednieniem telefonow koméorkowych)
= kompletna informacja o przesiadkach uwzglgdniajaca wszystkie srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych
= zwickszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletow okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
W przewozach uzytecznos$ci publicznej
» wdrozenie biletoéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletow
Koszt miesi¢cznych
» uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych
w systemie automatycznym, w tym przez Internet
= dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepu-
jacego na linii popytu
= stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikéw ko-
mercyjnych
. . = wprowadzenie priorytetow w ruchu drogowym dla pojazdow komuni-
Niezawodnos¢ kacji zbiorowej
= uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kursow powyzej 99%
= sukcesywna odnowa taboru autobusowego
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Postulat

Docelowy pozadany przejaw realizacji usl
przewozowy Yy poiadany przejaw realizacji ustug

= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

= koordynacja rozktadéw jazdy réznych operatoréw, takze kolejowych

Predkosé i komunikacji miejskiej

= wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

= zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozkltadowych czasow
jazdy

= udziat odjazdéw op6znionych powyzej 5 min do 10%
., » udzial kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%
Punktualnos¢ . ) )
= wprowadzenie systemu gps do kontroli punktualnosci oraz do dosto-

sowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu drogowego

= zasada rytmicznej obstugi glownych ciaggéw komunikacyjnych, reali-
zowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do kon-

Rytmicznos$é strukcji rozktadow jazdy

= osiagniecie czestotliwosci kursowania wedlug zdefiniowanych kryte-
riow w ro6znych porach dnia dla wickszosci linii

= systematyczna wymiana najstarszego taboru

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

» dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajace wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring

Wygoda przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

» uzyskanie 100% udzialu pojazdow co najmniej niskowejsciowych

= uruchomienie zintegrowanych, intermodalnych weztow przesiadko-
wych dla komunikacji autobusowej i kolejowej

= dostosowanie przystankow do potrzeb pasazerow (perony, wiaty, zato-

ki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miarg potrzeb

Zrédto: opracowanie wlasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jako$ci §wiadczonych uslug przewozowych, zostang one
poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow. Or-
ganizator przewozow dokonywaé bedzie systematycznej kontroli jako$ci wykonywanych uslug i stosowania

standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwiazku z wej$ciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy, od dnia 1 stycznia 2017 r. (Dz. U.
2012 poz. 451), oraz w zwiazku z postanowieniami art. 73 ust. 2 pkt. 3, z uwzglgdnieniem art. 90 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 Nr 5, po. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przy-
stankami 1 dworcami zobowigzani sa do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o transpor-
cie publicznym dla pasazerow?’. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow osob, realizowa-
nych na liniach, ktérych pojazdy zatrzymuja si¢ na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozow organi-
zowanych przez samorzady we wlasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze marke-
tingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty
przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktéorych moga
tych informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzu-
petniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddzia-
lywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w
postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunika-
cyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla os6b majacych na co dzien mniejszy
kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2018 r. bgdzie m.in. podanie do pu-
blicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz za-
mieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym. W za-
mian za udostepnianie informacji o ofercie przewozowej, mogg by¢ pobierane optaty.

Do konca 2017 r. obowiazuja przepisy dotychczasowe, na mocy ktorych zobowigzanie do zamieszczania
informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym obowigzu-
je do dnia 31.12.2016r.).

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmowac:
= kompleksows, zintegrowang informacj¢ na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zar6wno dla przewozow organizowa-
nych przez powiat, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablicg z jego nazwg — o wielko$ci umozliwiajacej odczytanie

nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;

%7 Przepis zmieniajgcy odpowiedzialnos$¢ za zamieszczanie rozktadow jazdy wchodzi w zycie od dnia 1.01.2017
r. (Art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2011 r. nr 5 poz. 13).
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-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza ze strong interne-
towa (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegolnych linii;

- w wezlach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy prze-
wozu 0s0b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz mapy lub schematy rozmiesz-
czenia przystankow, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadanie sig;

= informacj¢ w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii, wy$Swietlacze
zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne, prezentujace calg tras¢ przejazdu na
danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informa-
cja o optatach i ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

= zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komorkowych, uwzgledniajaca godziny odjazdow i
przyjazdéw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajaca informacje

o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prosta w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii

i przystanku, z mozliwosciag wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich gmin — Z mapa
linii i pelng informacja o polgczeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie przewo-
zO6w 1 stosowanych procedurach.

Ze wzgledu na duzg liczbe turystow odwiedzajacych powiaty elblaski, braniewski i nowodworski, pod-
stawowe informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej w jezyku
angielskim. Docelowo serwisy internetowe powinny by¢ dostepne w kilku jezykach, rowniez informacja przy-
stankowa powinna by¢ uzupetniona o informacje w innych jezykach — przynajmniej na gtéwnych weztach oraz
w miejscowosciach turystycznych.

Na glownych przystankach, z ktérych korzysta najwigcej pasazerdw, statyczna informacja pasazerska
powinna zosta¢ uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami wizyjnymi naj-
blizszych odjazdow i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi glosowe
dla os6b niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny si¢ znajdowac samodzielne punkty
informacyjne — infokioski, przyblizajace oferte¢ komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym
zakresie.

Informacje zamieszczone zar6wno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, musza docelowo
obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miar¢ rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdow, przewiduje si¢ systematyczne
uruchamianie informacji dla pasazerow opartej o nadajniki gps zamontowane w pojazdach.

Na rysunku 24 przedstawiono przyktad internetowego systemu informacji pasazerskiej — interaktywnag

mape zintegrowang z wyszukiwarka potaczen dla KM Szczecinek.
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Rys. 24. Przyklad systemu informacji pasazerskiej — mapa zintegrowana

z wyszukiwarka polaczen

Zrédto: http://www.km.szczecinek.pl/, dostep: 30.08.2016 .

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego transportu zbiorowego (gminnego,
miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i

udostepniali je na stronach internetowych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego
i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim beda
podporzadkowane strategii zrownowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowe;.
Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzglednia¢ potrzeby oséb niemajacych mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajaca do placowek oSwiatowych, mieszkancy nieposia-
dajacy samochodu, osoby niepelnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat elblaski, jako organi-
zator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyl, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym
potrzebom mieszkancoéw powiatow.
Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwoj obszarow, a ze wzgledu na
jego negatywne oddzialywanie na srodowisko naturalne, stanowi tez znaczaca uciazliwos¢ zycia dla mieszkan-
cow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych wplywa na
ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazddw, co jest szczegdlnie wazne w
obszarach chronionych zasobow przyrody na obszarze powiatu elblaskiego, braniewskiego i nowodworskiego.
Przecietne napehienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych $rodkach trans-
portu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10 0sob, a w pociggu — okoto 35
0s0b. Srednie napehienie samochodu osobowego w podrézach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5
osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pociagg W ruchu
przypada odpowiednio 7 i 20 samochodéw osobowych.
Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot, czy tez do centrum po-
wiatu, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakre-
su ochrony $rodowiska w powiecie. Zrownowazony rozw0j to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb
minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancow.
Powiat elblaski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta transportu
zbiorowego byla jak najszersza, jednocze$nie odpowiadajac realnym potrzebom mieszkancéw powiatu, czego
efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napelnien w pojazdach. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest
powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celow podrozy.
Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla wojewodztwa
warminsko-mazurskiego i pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie elblaskim, braniewskim i nowodworskim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.7., 2.8. 1 2.9. planu transportowego);

= istniejace, powstajace i zmieniajace si¢ zrodta ruchu (p. 2.11. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i 2.5. planu transportowego;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.10. planu transportowe-
go);

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.
Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan zmierzajacych
do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrozy realizowanych transportem zbiorowym, a nast¢pnie
dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiatach elbla-
skim, braniewskim i nowodworskim begdzie jej integracja w ramach catego systemu transportu publicznego
(obejmujacego rowniez wojewodzkie przewozy kolejowe i1 autobusowe, komunikacje miejska, przewozy ko-
mercyjne i przewozy gminne) — z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiatach elblgskim, braniewskim i nowodworskim beda
zgodne z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewodzkich.
W szczegblnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajace do zmniejszenia niedogodnos$ci transportu pu-
blicznego, takich jak: zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie
réznych §rodkoéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg realizowane poprzez:
= modernizacj¢ weztdw integracyjnych i przystankoéw przesiadkowych — w celu dostosowania ich do wymo-
gow okreslonych w planach transportowych;

= jednolite nazewnictwo i o0znakowanie wszystkich przystankéw — wprowadzenie standardow oznakowania i
zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego obszaru, w tym w Internecie, obej-
mujacej wszystkich organizatorow i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztow 1 przystan-
kow przesiadkowych;

= koordynacje rozktadow jazdy r6znych organizatoréw i przewoznikow;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potaczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wystepujacego
popytu i zgodnie z przyjetymi Kryteriami dostgpnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie badan preferen-
cji 1 zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= systematyczng poprawe¢ warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne podnoszenie
standardu ich wyposazenia;

= podjecie dziatan zmierzajagcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakresie biletow
okresowych;

= promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy systemow
parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondéw przystankowych przyjaznych dla pasazerow;

= gystematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do potrzeb osob o ograni-
czonej zdolno$ci do poruszania si¢ 1 niepelnosprawnych;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drog, przyjaznych dla
pasazerow transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu dla pojazdéw transportu zbioro-

Wego.
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Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$ci popytu od oferowanej podazy ustug, wystgpuje sprzg-
zenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkow liczby pasazerow nalezy przyja¢ pewne minimalne
gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komu-
nikacji indywidualnej — samochodow osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw w zalezno-
$ci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz rentownosci poszczego6lnych linii komu-
nikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celow i zrodet ruchu, obejmujac
jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulega¢ modyfikacji w zalezno$ci od
zmieniajacych si¢ potrzeb pasazerow i zmieniajacych si¢ celow podrdzy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadow jazdy roznych rodzajow ko-
munikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikow komercyjnych, swiadczacych ushugi na obszarze
objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniala warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen przejaz-
dow. Rozwigzania taryfowe beda roznicowaty koszt podrozy od pokonywanej odleglosci, aby taryfa kore-
spondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe przewozy pasazerskie beda tez spetniaty cele
socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych ulg w przejazdach $rodkami publicznego transportu zbioro-
wego. Zaklada si¢, ze dodatkowa mozliwoscia stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do biletow
miesigcznych, np. dla ucznidéw dojezdzajacych do szkot.

5. Gléownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie relatywnie wyso-
kiego odsetka pasazerow podrozujacych na podstawie biletow okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania ta-
ryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkow ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bgdg uwzgledniaé potrzeby osdb niepet-
nosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddzialywanie transportu publicznego na srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie planowania udziat ko-
munikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidlowego ustalenia tras linii, nie rzadziej niz co 3 lata pro-
wadzone beda kompleksowe badania wielkosci popytu dla calej komunikacji zbiorowej na obszarze planu
— wraz z wiezba podrdzy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: ma-
rzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone beda badania popytu w
okresie wakacji.

9. W przypadku wspdlnego wspoOtfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine, Systematycznie

prowadzone bedg badania jej rentowno$ci — w celu okre$lenia poziomu partycypacji w kosztach.
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Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu
Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby modc jak najskutecz-

niej je powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.
Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie publicznym,
mozna zaliczy¢ ryzyka:
= niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim zainteresowa-
niem ze strony pasazerow;

= niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego na swoim obsza-
rze;

= systematycznego ograniczania zasiggu transportu zbiorowego przez przewoznikéw prywatnych i dalszego
spadku jego udzialu w przewozach pasazerskich;

= niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorowa,

= padmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji dotycza-
cych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

= legislacyjne (zaméwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacja komercyjna;

= zmian w dostepnosci do §rodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogow z tytutu ochrony $rodowiska.

Aby przeciwdziala¢ wystgpujacym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny system
monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania korygujace i
zapobiegawcze. System monitorowania powinien obja¢ takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w
powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transportowy powinien
by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat elblaski w kazdym czasie — w zaleznosci od uzasad-
nionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegdlnosci wnioski i rekomendacje wynikajace z
okresowych raportow z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje si¢, Ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac
sie bedzie weryfikacja zapiséw planu transportowego dla powiatow elblgskiego, braniewskiego i nowodwor-
skiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci aktu-
alizacji planu transportowego.

W tabeli 30 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementéw
systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem, umozliwiajacych biezace monito-
rowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Podstawa monitorowania i

ewaluacji niniejszego planu beda raporty z jego realizacji.
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Tab. 30. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatéw elblgskiego, braniewskiego i nowodworskiego

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= stopien speinienia kryteriow dostgpno$ci w poszcze-
g6lnych gminach

= liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych

» liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbio-
rowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powie-

Zapewnienie dostepnosci cie elblaskim, braniewskim i nowodworskim
do transportu, w tym osobom nie- = udzial pojazdow niskopodtogowych w liczbie pojaz-
pelnosprawnym dow w ruchu

= liczba przystankéw bez barier dla 0sob niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

= stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

* liczba przystankéw na 1 km?

= struktura pojazdow realizujacych przewozy w przekro-

Redukcja zanieczyszczenia powie- ju norm czystosci spalin
trza i halasu oraz efektu cieplarnia- | = udzial autobuséw dostosowanych do paliwa ekolo-
nego i zuzycia energii gicznego oraz z napedem alternatywnym W ogdlnej

liczbie pojazdéw w ruchu

= liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat elblaski
» wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez

Efektywnos$¢ ekonomiczna trans- powiat: dofinansowanie / koszty ogotem [%]
portu osob = $rednie napelnienie w pojezdzie na linii komunikacyj-
nej

= liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
z operatorem

= liczba weztow i przystankow integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

Integracja transportu = stopien dostosowania weztow i przystankoéw integra-
cyjnych do okreslonych w planach wymogow

= liczba przystankow wyposazonych w kompleksowa
informacj¢ pasazerska
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach

System taryfowy i inne elementy uzytecznosci publiczne;j

oferty przewozowej = liczba zintegrowanych systemow biletowych

= liczba portali pasazera z pelng oferta przewozowsa
na stronach jednostek samorzadowych

= cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-

Dostosowanie oferty przewozowej .\ , . .,
rencji i zachowan transportowych mieszkancow

do potrzeb przewozowych, popytu

. . . . = liczba zgl h wnioskow 1 tulatd -
i preferencji komunikacyjnych iczba zgtaszanych wnioskéw i postulatow przez po

dréznych

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Zalacznik nr 1. Schemat sieci komunikacyjnej w przewozach uzytecznosci publicznej w powiatach elblaskim, braniewskim i nowodworskim
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