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UCHWALA NR XXVIII/509/12
RADY MIASTA OLSZTYNA

z dnia 31 pazdziernika 2012 r.

w sprawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna na
lata 2012 - 2027”.

Na podstawie art. 18 ust. 1 w zwiazku z art. 6 ust. 11 art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, zm.: Dz. U. z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz.
558, Nr 113 poz. 984, Nr 214 poz. 1806, Dz. U. z 2003 r. Nr 80 poz. 717, Nr 162 poz. 1568, Dz. U. z 2002 r.
Nr 153 poz. 1271, Dz. U. 22004 r. Nr 102 poz. 1055, Nr 116 poz. 1203, Dz. U. z 2002 r. Nr 214, poz. 1806,
Dz. U. 22005 r. Nr 172 poz. 1441, Dz. U. 22006 r. Nr 17 poz. 128, Dz. U. z 2005 r. Nr 175 poz. 1457, Dz. U.
22006 1. Nr 181 poz. 1337, Dz. U. z 2007 1. Nr 48 poz. 327, Nr 138 poz. 974, Nr 173 poz. 1218, Dz. U. z 2008
r. Nr 180 poz. 1111, Nr 223 poz. 1458, Dz. U. z 2009 r. Nr 52 poz. 420, Nr 157 poz. 1241, Dz. U. z 2010 r. Nr
28 poz. 142, Nr 28 poz. 146, Nr 40, poz. 230 i Nr 106 poz. 675, z 2011 r. Nr 21 poz. 113, Nr 117 poz. 679, Nr
134 poz. 777, Nr 149 poz. 887, Nr 217 poz. 1281, z2012 r. poz. 567), art. 2 i 4 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20
grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. z 2011 r. Nr 45 poz. 236) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. ai b i ust.
3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Nr 5 poz. 13, Dz. U. z 2011 r.,
Nr 228 poz. 1368) Rada Miasta Olsztyna uchwala co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Olsztyna
na lata 2012 — 2027” zwany dalej planem transportowym, ktory stanowi zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Z dniem wejscia w zycie niniejszej uchwaly traci moc Uchwata Nr XXXV/441/04 Rady Miasta
Olsztyn z dnia 27 pazdziernika 2004 roku w sprawie uchwalenia ,,Zintegrowanego planu rozwoju transportu
publicznego w Olsztynie na lata 2004 — 2013”.

§ 3. Realizacjg¢ Planu transportowego powierza si¢ Prezydentowi Olsztyna.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego.

PRZEWODNICZACY
RADY

Jan Tandyrak
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Zalacznik do

Uchwaly Nr XXVI111/509/12
Rady Miasta Olsztyna

z dnia 31 pazdziernika 2012 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA MIASTA OLSZTYNA
NA LATA 2012-2027

Reda — Olsztyn, sierpien — pazdziernik 2012 r.
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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu

publicznego

Gléwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie na lata 2012-2027 przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej,
realizowanych na obszarze miasta Olsztyna i gmin sasiednich (z ktérymi wladze Olsztyna — jako organi-
zator transportu — podpisaly porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego lub takie poro-
zumienia zamierzaja w najblizszym czasie podpisac), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
transportu, ktore wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i ne-
gatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Zasada zrownowazonego rozwoju stanowi fundament strategii rozwoju Olsztyna. Celem strategii miasta
Olsztyna jest ,,zrOwnowazony rozw0j miasta zapewniajacy poprawe jakosci zycia mieszkancow, uwzgledniaja-
cy rozwoj spoleczny, przestrzenny i ochrone srodowiska naturalnego, zaklada potrzebe rozwoju gospodarcze-

g0, ktory zapewni whasciwy poziom zatrudnienia oraz pomyslne funkcjonowanie firm i instytucji.”*

Misja mia-
sta zaklada, aby Olsztyn stawat si¢ miastem zrownowazonego rozwoju, otwartym na cztowieka i jego potrzeby.
W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma

dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Olsztyna i gmin

o$ciennych. Racjonalnos¢ te determinuje:

= konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakos$ci ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu do
preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym do oczekiwanej dostepnosci dla osob niepelnosprawnych;

= dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla
podrozy wiasnym samochodem osobowym;

= konieczno$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w
kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowej.

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzyteczno$ci publiczne;j;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.

! Strategia rozwoju Olsztyna na lata 2006-2020. Olsztyn 2006, s. 59.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wigzja transportu publicznego w Olsztynie i w gminach o$ciennych, objetych obsluga organizatora, za-
ktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego
oczekiwania pasazero6w — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych

wilasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. 0
publicznym  transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:
= koncepcj¢ przestrzennego zagospodarowania kraju;
= plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;
= plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i miedzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym;

= studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz gmin o$ciennych;

= miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

= sytuacje spoteczno-gospodarcza;

=  wplyw transportu na srodowisko;

= potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0so6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j;

= potrzeby wynikajagce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w mi¢dzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich.

W planie wykorzystano nastepujace zrodta danych i informacji:
= Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Olsztynie na lata 2004-2013;
= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Olsztynie iw gminach

osciennych;
= dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego w Olsztynie,
charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng Olsztyna;
= dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji;
=  Studium wykonalnosci projektu pn. ,,Modernizacja i rozwéj zintegrowanego systemu transportu zbiorowe-
go w Olsztynie”;
= dokumenty strategiczne, takie jak:
— Strategia Rozwoju Miasta Olsztyn na lata 2006-2020;
— Stan mienia komunalnego (2011 r.);
— Raport o stanie miasta (2009 r.);
— Aktualizacja studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna z 2009 r.;

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna,
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= QOceng roczna jakosci powietrza w Wojewodztwie Warminsko-Mazurskim za 2010 r.;
= Raport o stanie srodowiska wojewodztwa warminsko-mazurskiego w 2010 r.;
= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
= ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportoweyj;
= strony internetowe.
W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentéw zrodtowych, wskazujac na zgodno$¢ planu

transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoleczne

Plan transportowy poddany zostanie konsultacjom spotecznym, ktorych celem jest poinformowanie spo-
tecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego,
prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania roz-
wiazan preferowanych?.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie 2z zasadami okreslonymi w Uchwale
Nr 1V/15/11 Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 stycznia 2011 r. w sprawie okreslenia zasad i trybu przeprowa-
dzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Gminy Olsztyn.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla Miasta Olsztyna i gmin o$ciennych
oraz o rozpoczgciu si¢ konsultacji spotecznych, zostata opublikowana wraz z pelnym tekstem dokumentu w
dniu 17 wrzeénia 2012 r. w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Olsztyna oraz na stronie internetowej Za-
rzadu Komunikacji Miejskiej w Olsztynie, a takze przestana zostata lokalnym mediom.

W dniu 18 wrzesnia 2012 r. w Urzedzie Miasta Olsztyna zorganizowano takze dyskusje panelowe, doty-
czace szczegotow przygotowywanego planu transportowego, na ktdre zaproszono:
= wiladze miasta;
= dyrektoréw i kierownikow miejskich jednostek organizacyjnych;
= organizatora i operatora olsztynskiej komunikacji miejskiej;
= przedstawicieli lokalnych mediow;
= $rodowiska spotecznikdw;

»  mito$nikéw komunikacji miejskiej i szerzej — transportu publicznego.

Uczestnikow spotkan panelowych takze poproszono o zglaszanie uwag do projektu. Aby utatwi¢ przesy-
tanie uwag, ZKM w Olsztynie uruchomit specjalny adres mailowy, dedykowany planowi transportowemu.

Termin, do ktorego mieszkancy mogli zgtasza¢ uwagi do przedstawionego projektu, ustalono na 8 paz-
dziernika 2012 r.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa: Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym oraz Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

e Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;
e Ustawa o samorzadzie wojewddzkim z 5 czerwca 1998 r.;
e Ustawa o dzialalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z 24 kwietnia 2003 r.
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W przewidzianym do konsultacji okresie wptynely tylko trzy uwagi, dotyczace:

= postulowanego ukierunkowania zakupéw taborowych MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. na pojazdy niskoemi-
syjne, zasilane: LNG (Liquefied Natural Gas) — cieklym gazem ziemnym, CNG (Compressed Natural Gas)
— sprezonym gazem ziemnym lub LCNG (Liquefied to Compressed Natural Gas) — sprezonym gazem
ziemnym wytarzanym z LNG;

= rozszerzenia projektowanej kolei miejskiej na obszar aglomeracyjny — do Gamerek Wielkich i Stawigudy —
z wybranymi kursami do Olsztynka;

= wyposazenia pojazdéow w tablice elektroniczne, prezentujace schematycznie trasy linii wraz z kolejnymi

przystankami.

Nadestane uwagi uwzgledniono czeSciowo w dokumencie. Nalezy jednak dodaé, ze uruchamianie w ra-
mach olsztynskiej komunikacji miejskiej potaczen poza granice miasta Olsztyna (takze i kolejowych), uzalez-

nione jest od partycypowania gmin o$ciennych w tym przedsigwzigciu.
2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dzia-
alnosci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gldéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracj¢ funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyja-
jacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjno$ci miasta poprzez po-
prawianie dostepnosci transportowej i rozwdj funkcji metropolitarnych oraz przez integracj¢ obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warun-
kéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego wszyst-
kich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do inte-
gracji regionalnej, aktywizacji terenow wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegoélnych obszarow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infrastruk-
tury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych Olsz-

tyna z innymi osrodkami miejskimi.

2.2. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Olsztynie
na lata 2004-2013

Determinantami niniejszego planu sg takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas przedsiewzigcia
przewidziane w Zintegrowanym Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego w Olsztynie na lata

2004-2013, ktore zaprezentowano W tabeli 1.
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Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Plan Rozwoju Transportu Pu-

blicznego w Olsztynie na lata 2004-2013 — stan realizacji na dzien 31 sierpnia 2012 r.

Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania
[zrealizowane/w trakcie
realizacji/usuniete]

Wezet przesiadkowy —
dworzec PKP i PKS

budowa wezta integracyjnego w rejonie dworca PKP
i PKS

W trakcie realizacji

Petla Kortowo III

budowa petli Kortowo 111

przebudowa  skrzyzowania ul.  Dybowskiego

i Stonecznej
budowa zatok przy al. Warszawskiej

budowa wzbudzanej przez pojazdy komunikacji
zbiorowej sygnalizacji $wietlnej z ul. Dybowskiego
w al. Warszawska

Zrealizowane

zakup 2 autobuséw przegubowych niskopodtogo-
wych i 1 standardowego niskopodtogowego do ob-
stugi nowego odcinka trasy

zakup 2 autobuséw przegubowych niskopodtogo-
wych 1 1 standardowego niskopodtogowego do
zwickszenia intensywnosci obstlugi tras silnie prze-

cigzonych obecnie linii 151 30

Zrealizowane

(zakupiono 8 autobusow
przegubowych)

uruchomienie linii midibusowej wewnatrz campusu,
obstugiwanej taborem o napedzie elektrycznym lub
gazowym

Niezrealizowane

Petla przy ul. Witosa

budowa ul. Witosa na zachdd od ul. Kanta

budowa petli przy ul. Witosa

Zrealizowane

zakup 2 autobuséw przegubowych niskopodtogo-
wych i 1 standardowego niskopodtogowego do ob-
stugi nowego odcinka trasy;

Niezrealizowane

Udroznienie
ul. Tuwima
dla komunikacji
miejskiej

budowa nowego odcinka ul. Tuwima;

budowa przystankéw i zatok przystankowych

Zrealizowane
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Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania
[zrealizowane/w trakcie
realizacji/usuniete]

Budowa
wydzielonych pasow
ruchu dla transportu
publicznego

budowa wydzielonych paséw ruchu dla pojazdow
transportu publicznego w ciagach ulic:

- al. Sikorskiego (od skrzyzowania z ul. Wilczyn-
skiego do ul. Pstrowskiego)

- ul. Krasickiego i Synéw Pultku (od skrzyzowania
z ul. Wilczynskiego do ul. Pstrowskiego)

- al. Pitsudskiego (od skrzyzowania z ul. Wyszyn-
skiego) i 1 Maja

- ul. Limanowskiego

Niezrealizowane

Inteligentny system
zarzadzania ruchem

wprowadzenie systemu inteligentnego zarzadzania
ruchem z priorytetem dla komunikacji zbiorowej
i utworzenie centrum zarzadzania ruchem; w latach
2007-2013 systemem tym miaty zosta¢ objete ciagi
ulic:
- Baltycka, Grunwaldzka,

al. Niepodlegtosci i Pstrowskiego

Mochnackiego,

- Armii Krajowej i al. Obroncow Tobruku

- al. Warszawska (od skrzyzowania z ul. Armii
Krajowej), Sliwy, Szrajbera, Pienigznego, 1 Maja
i al. Wojska Polskiego (do al. Sybirakow)

-  Wyszynskiego 1 Leonharda

- al. Pitsudskiego (od skrzyzowania z ul. Wyszyn-
skiego), 11 Listopada i Plac Jednosci Stowian-
skiej

- Towarowa (od skrzyzowania z ul. Leonharda),
Ketrzynskiego, Limanowskiego i Sybirakow

W trakcie realizacji (zre-
alizowano infrastrukture
na skrzyzowaniach i sie¢
przesytowa, termin za-
konczenia calego zada-
nia przewidziano na
drugg potowe 2014 r.)

Integracja transportu
publicznego

uporzadkowanie kompetencji w zakresie wydawania
zezwolen na $wiadczenie ustug przewozowych

realizacja badan popytu

integracja biletowa

Zrealizowane

Zrédto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Olsztynie na lata 2004-2013.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Olsztyn jest miastem wojewoddzkim usytuowanym na Warmii w potnocno-wschodniej Polsce, w $rod-

kowej czesci wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Miasto jest potozone nad rzeka Lyng, w granicach Poje-

zierza Olsztynskiego, wchodzacego w sktad makroregionu Pojezierza Mazurskiego. Odleglos¢ od najblizszej

granicy panstwa, z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej, wynosi 87 km.
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Olsztyn jest centralnym miastem Aglomeracji Olsztynskiej, ktorg oprocz Olsztyna tworzy 6 gmin
osciennych. W miescie skoncentrowaty si¢ glowne funkcje gospodarcze, spoteczne, edukacyjne i kulturalne
wojewddztwa.

Olsztyn graniczy z obszarami gmin: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda.

Sposrod 1 858 ha lasow, pokrywajacych 21% powierzchni miasta, az 1 318 ha to lasy gminne. Glowny
ich kompleks (1 030 ha) potozony jest w potnocnej czesci Olsztyna. Dla zoptymalizowania wykorzystania te-
renéw Lasu Miejskiego zmierza si¢ do przystosowania jego obszaru do wspotczesnych potrzeb rekreacyjnych i
turystycznych przy czgsciowym odtworzeniu pierwotnych form zagospodarowania i uzytkowania.

Olsztyn zamieszkiwato w 2011 r. ponad 175 tys. mieszkancoéw. Grunty zabudowane i zurbanizowane
stanowily okoto 39,6% powierzchni miasta, grunty lesne 23,5%, uzytki rolne 24,5%, a grunty pod wodami —
9,6% jego obszaru.

Olsztyn zajmuje powierzchnie 88 km®. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., grunty bedace wkasno-
$cig Gminy Olsztyn zajmowaty 41 km?, co stanowito ok. 47% powierzchni miasta®. Strukture gruntow, ktorych
wlascicielem jest Gmina Olsztyn, przedstawiono w tabeli 2.

Gmina Olsztyn jest rowniez wlascicielem gruntdéw potozonych w  gminach: Dywity
(ok. 0,4 km? i Stawiguda (ok. 0,01 km? oraz uzytkownikiem wieczystym gruntéw w gminie Purda
(ok. 0,07 km?)*.

Tab. 2. Struktura gruntow, ktorych wlascicielem jest Gmina Olsztyn — stan na 31 grudnia 2011 r.

Rodraj urythu b wierschn Olstyna

Drogi 796 9,0
Tereny rekreacji i wypoczynku 175 2,0
Grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione 1411 15,9
Uzytki rolne 728 8,2
Grunty pod wodami 52 0,6
Nieuzytki 106 1,2
Tereny budowlane 660 75
Zurbanizowane tereny niezabudowane 173 2,0
Tereny pozostate w tym: tereny kolejowe, 33 0.4
inne tereny komunikacyjne, tereny rozne

Razem 4134 46,8

Zrédto: Stan mienia komunalnego 2011.

% www.stat.gov.pl z dn. 31.12.2011 r.
4 Stan mienia komunalnego 2011, Olsztyn 2012, s 1.
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Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta zdeterminowana zostata naturalnymi warunkami uksztatto-
wania w dolinie rzeki Lyny, ktora dzieli miasto wzdtuz osi poétnoc — potudnie na dwie, wzglgdnie rowne po-
wierzchniowo cze$ci. Obszar miasta charakteryzuje si¢ znacznym pofaldowaniem terenu (kemy, pagorki more-
nowe) oraz wystepowaniem dolin rzecznych i wytopiskowych zaglebien polodowcowych. Najwyzej potozo-
nymi obszarami miasta Olsztyna sa: rejon osiedla Dajtki (ok. 140 metréw nad poziomem morza) oraz osiedla:
Mazurskie, Jaroty i Pieczewo (ok. 150 m. npm). Najnizej potozonym obszarem jest natomiast dolina rzeki Ly-
ny ($rednio ok. 100 m. npm), ktora w okolicy Redykajn osiagga nawet poziom 88 m. npm.

Olsztyn jest miastem nieposiadajacym administracyjnego podziatu na dzielnice. W granicach administra-
cyjnych miasta wyodrebniono natomiast 23 osiedla:
=  Brzeziny;
= Dajtki;
=  Generalow;

= Grunwaldzkie;

= Gutkowo;

= Jaroty;

= Ketrzynskiego;
=  Kormoran;

= Kortowo;

= Kosciuszki;

= Likusy;

= Mazurskie;

= Nad Jeziorem Diugim;
= Nagorki;

= Pieczewo;

= Podgrodzie;

=  Podlesna;

= Pojezierze;

= Redykajny;

= Srédmiescie;

= Wojska Polskiego;
= Zatorze;

»  Zielona Gorka®.

Na terenie miasta znajdujg si¢ dwa rezerwaty przyrody: ,,Mszar” oraz ,,Redykajny”. Sg to rezerwaty tor-
fowiskowe. Ponadto, na obszarze Olsztyna wyznaczono sze$¢ korytarzy ekologicznych, tworzonych przez ciagi
tzw. roslinno$ci urzadzonej, lasow, skrajow tak i pol uprawnych, obszaréw nieurzgdzonych i niezagospodaro-
wanych, jezior, oczek wodnych i rzek. Obszary te taczac si¢ ze sobg tworza sie¢, umozliwiajaca migracj¢ roslin

i zwierzat oraz ich wzajemne kontakty.

5 Raport o stanie Miasta 2009, Olsztyn 2009, s 14.
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Rozrastanie si¢ podmiejskiej przestrzeni zurbanizowanej powoduje powstanie nastgpujacych zjawisk,

wymagajacych koordynacji dziatan urbanizacyjnych:

zwigkszenie powigzan funkcjonalnych pomigdzy miastem a terenami gmin sgsiednich (dojazdy do pracy,
szkoét i ustug);

zaburzenie systemu uktadu komunikacyjnego;

zagrozenie dla szeroko pojetego tadu przestrzennego;

nieodwracalne przeksztatcenia krajobrazu kulturowego;

zagrozenie dla $srodowiska przyrodniczego.

Uwarunkowania wynikajace z rozwoju przestrzennego miasta i kierunkow zmian w uktadzie przestrzen-

nym, z punktu widzenia ich wplywu na potrzeby przewozowe, ksztalt sieci transportu zbiorowego oraz oferty

przewozowej, scharakteryzowano na podstawie nastepujacego podziatu miasta na strefy:®

strefe srodmiejska — centrum (C);

strefe dzielnicy uniwersyteckiej (U)

10 stref mieszkaniowych (M1-M10)

3 strefy ustugowo-gospodarcze (G1-G3);
strefe lasu miejskiego (L);

4 strefy otoczenia jezior (O1-0O4).

Podzial miasta na strefy przedstawiono na rysunku 1.

® Na podstawie Studium kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego Olsztyna. Kierunki zagospodarowania prze-
strzennego. Projekt.
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C - Strefa Srodmiejska CENTRUM 0
U — Strefa Dzielnicy Uniwersyteckiej |
M1 — M10 - Strefy Mieszkaniowe
G1 - G3 - Strefy Ustugowo-Gospodarcze

L — Strefa Lasu Miejskiego
01 - 04 - Strefy Otoczenia Jezior

Rys. 1. Podzial miasta na strefy
Zroédto: Studium kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego Olsztyna.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego. Projekt.

Strefa Srédmiejska — Centrum (C)

Polozenie: strefa Srodmiejska — Centrum obejmuje obszar zawarty pomigdzy strefami mieszkaniowymi:
M3 Likusy — Jezioro Dtugie, M4 Zatorze, M6 Podgrodzie i M7 Wschodnia, strefami ustugowo — gospodarczy-
mi G2 i G3 oraz Lasem Miejskim. W cze$ci podtnocnej do strefy zaliczono tereny pokoszarowe w rejonie ulic
Artyleryjskiej i Gietkowskiej oraz tereny kolejowe tacznie z dworcami Olsztyn Zachodni i Olsztyn Gtowny.
Realizowane funkcje:
= ushugi ponadlokalne: ogolnomiejskie, regionalne i krajowe (nauka i szkolnictwo wyzsze, ochrona zdrowia);

= mieszkaniowe wielorodzinne z ustugami o wysokiej intensywnosci,
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mieszkaniowe o $redniej intensywnos$ci — z przewaga zabudowy wielorodzinnej;
mieszkaniowe o niskiej intensywnosci — z przewaga zabudowy jednorodzinnej;
ustlugi komercyjne;
ustugi wielkopowierzchniowych obiektow handlowych.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:
lokalizacj¢ nowych zespotow i obiektow ustugowych na obszarze centrum oraz intensyfikacj¢ wykorzysta-
nia juz zagospodarowanych terenow;
uzyskanie nowej jakosci przestrzeni publicznej placu przydworcowego (pl. Konstytucji);
poprawienie rozwigzan komunikacyjnych transportu publicznego;
rewitalizacje obszaru bytych koszar przy ul. Gietkowskiej wraz z terenami przylegtymi, zawartymi migdzy
rzeka Lyna, torami kolejowymi PKP i al. Wojska Polskiego;
zagospodarowanie na cele mieszkalno-ustugowe terenu bytych koszar przy ul. Artyleryjskiej;
przeksztatcenie zespotu zabudowy Zakola Lyny w atrakcyjny, miejski kwartal mieszkalno-ustugowy, zin-
tegrowany z zagospodarowaniem Parku Centralnego;
utrzymanie podstawowej funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej na pozostatych terenach $rédmiejskich
oraz jednorodzinnej (przy ul. Grotha i ul. Narutowicza) z ustugami podstawowymi;
uzupelnienia istniejacej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej;
mozliwo$¢  rozbudowy istniejacego  obiektu  ustugowo-rekreacyjno-handlowego ALFA  przy
al. Pitsudskiego, przy zachowaniu placu na zamknieciu ul. Kopernika jako przestrzeni publicznej;
mozliwo$¢ lokalizacji nowych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych w rejonie kompleksu zabudo-
wy Dworca Gtownego, kompleksu ustugowo-sportowo-rekreacyjnego Stadion i bylych koszar przy ul.
Gietkowskiej;
realizacje nowych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych o powierzchni powyzej 2000 m* wytacznie
w formie wielofunkcyjnych galerii handlowych.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja:

wprowadzenie komunikacji tramwajowej — w pierwszym etapie na trasie w ciagu ulic: Obiegowej, Zohier-
skiej, Kosciuszki, al. Pitsudskiego i pl. Konstytucji 3 Maja — i jej rozbudowe w dalszych etapach w ciggach
ulic: Obiegowej, Dworcowej, Towarowej i al. Pitsudskiego;

modernizacje uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Gtoéwnego (PKP i PKS) — w ramach zintegrowa-
nego projektu przebudowy dworca i zagospodarowania przestrzeni publicznej;

utrzymanie i rozw6j komunikacji autobusowej.

Strefa Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego (U)

Polozenie: strefa jest potozona po obu stronach al. Warszawskiej i zawarta jest pomigdzy Jeziorem Kor-

towskim a doling rzeki Lyny.

Realizowane funkcje:
ustugi ponadlokalne (nauka i szkolnictwo wyzsze i ochrona zdrowia);

ustugi ogdlnomiejskie — $redniej i niskiej intensywnosci;
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= mieszkaniowa $redniej intensywnosci — z przewagg zabudowy wielorodzinnej;
= mieszkaniowa niskiej intensywnosci — z przewaga zabudowy jednorodzinnej.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:
= utrzymanie istniejacych obszaréw ustug nauki i szkolnictwa wyzszego oraz rezerw na ich dalszy rozwoj;
= dopuszczenie do lokalizacji na terenach uniwersyteckich funkcji ustug ogblnomiejskich;
= uzupetnienie oferty ustugowej strefy o tereny i obiekty turystyki, sportu i rekreacji rozmieszczone w sa-
siedztwie Jeziora Kortowskiego oraz pomiedzy al. Warszawska a rzeka Lyna;
= utrzymanie i rozw0j terendw mieszkalnictwa jako funkcji uzupetniajacej podstawowe przeznaczenie strefy;
= dopuszczenie do wzrostu procentowego udziatu mieszkalnictwa w zagospodarowaniu strefy.
Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja wprowadzenie komunikacji tramwajowej — w

pierwszym etapie w ciagu ul. Tuwima — oraz utrzymanie i rozwdj komunikacji autobusowej.

Strefa ustugowo-gospodarcza (G1)

Polozenie: strefa jest zawarta migdzy terenami lesnymi Lasu Miejskiego a wschodnia granicg miasta.
Realizowane funkcje: ustugi, przemyst i sktady oraz wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
» utrzymanie i rozwdj istniejacych zaktadow ustugowo-przemystowo-sktadowych;
= preferowanie rozwoju dziatalno$ci przemystowo-produkcyjnej (techniki i technologie innowacyjne);
= wprowadzenie obiektow o funkcjach handlowych, ustugowych i administracyjnych poprawiajacych obstu-
ge
= lokalizacj¢ wielkopowierzchniowych obiektow handlowych na catym obszarze ustug.
Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwdj transportu publicznego (ko-

munikacji autobusowej) — na sieci ulic uktadu podstawowego.

Strefa ustugowo-gospodarcza (G2)

Polozenie: strefa zawiera si¢ miedzy ulicami Kotobrzeska i Towarowa 0Oraz terenami zamknietymi
dworca PKP i linig kolejowa Olsztyn-Biskupiec.
Realizowane funkcje: ustugi, przemyst i sktady oraz wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= utrzymanie i wprowadzanie dalszych obiektéw handlowych oraz ustugowych;
= intensyfikacje wykorzystania terendéw, a w tym koncentracje ustug, handlu oraz obiektow biurowo-
administracyjnych w sgsiedztwie dworca kolejowego PKP — gastronomicznych, administracyjno-
biurowych i innych obstugujacych strefe;
= utrzymanie terenéw istniejacej zabudowy mieszkaniowej i socjalnej w sgsiedztwie ulic Kotobrzeskiej i
Dworcowej;
= wprowadzenie nowej zabudowy mieszkaniowej jedynie na zachodnim obrzezu strefy — W bezposrednim

sasiedztwie terenow mieszkaniowych strefy srodmiejskiej;
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utrzymanie i rozwoj istniejacego wielkopowierzchniowego obiektu handlowego — handlu hurtowego przy
ul. Lubelskiej;

rozmieszczenie wielkopowierzchniowych obiektow handlowych na obszarze calej strefy w rejonie drog
uktadu podstawowego — ulic Lubelskiej i Towarowej (istniejace i projektowane) oraz obwodnicy;

rozwoj zajezdni autobusowej komunikacji miejskiej;

budowe zajezdni tramwajowej.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwdj transportu publicznego (ko-

munikacji autobusowej) oraz uruchomienie komunikacji tramwajowe;j.

Strefa ustlugowo-gospodarcza (G3)

Polozenie: strefg objete sg tereny potozone na wschod od ul. Leonharda i rozciggajace si¢ wzdiuz

ul. Towarowej i al. Pitsudskiego.

Realizowane funkcje: ustugi, przemyst i sktady oraz wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
preferowanie dziatalnosci przemystowo-produkcyjnej (techniki i technologie innowacyjne, wprowadzanie
dalszych obiektow handlowych, ustugowych, gastronomicznych, administracyjnych, socjalnych i innych
pomocniczych obstugujacych strefe);
intensyfikacj¢ wykorzystania terenow;
utrzymanie terenOw istniejacej zabudowy mieszkaniowej i socjalnej — w przypadku wyprowadzenia tej
funkcji poza strefe, przeznaczenie pozyskanego terenu ustala si¢ jako ustugowo-gospodarcze;
wprowadzenie nowej zabudowy mieszkaniowej jedynie na obrzezach strefy w bezposrednim sasiedztwie
stref mieszkaniowych;
rozw@j istniejacego wielkopowierzchniowego obiektu handlowego w narozniku ulic Leonharda i Towaro-
wej;
dopuszczenie realizacji nowych obiektow handlowych branzy przemystowej odpowiadajacych kwalifikacji
wielkopowierzchniowych obiektow handlowych;
rozmieszczenie wielkopowierzchniowych obiektow handlowych na obszarze catej strefy — w
sgsiedztwie drog uktadu podstawowego: al. Pitsudskiego oraz ulic Leonharda i Towarowej;
budowe i rozwoj obiektow badawczych dla technologii innowacyjnych.

Gléwne zasady obstugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja Utrzymanie i rozwdj transportu publicznego (ko-

munikacji autobusowej) oraz uruchomienie komunikacji tramwajowe;j.

Strefa ustlugowo-gospodarcza (O2)
Polozenie: strefa jest zawarta miedzy osiedlami zabudowy jednorodzinnej: Dajtki, Likusy i Gutkowo.
Realizowane funkcje: ustugi turystyki, sportu i rekreacji.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
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= zmiany w strukturze przestrzennej strefy, polegajace na wprowadzeniu zréznicowanych form ustug tury-
styki, sportu i rekreacji jako funkcji dominujacych;
= utrzymanie i rozwdj mieszkalnictwa — zZ przewazajaca zabudowg jednorodzinng w rejonie wsi Lupstych;
= utrzymanie lokalnych dziatek zabudowy mieszkaniowej istniejacej na terenie strefy;
= preferowanie przeksztalcen zabudowy mieszkaniowej potozonej w sasiedztwie linii brzegowej jeziora na
funkcje turystyczne i sportowo-rekreacyjne.
Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwdj transportu publicznego (ko-
munikacji autobusowej) w powigzaniu z projektowang komunikacja tramwajowg oraz utrzymanie przylegtych

do strefy linii kolejowych.

Strefa mieszkaniowa Gutkowo (M1)

Polozenie: w poétnocno-zachodniej czeéci miasta, przy granicy gminy Olsztyn z gming Jonkowo.
Realizowane funkcje: mieszkalnictwo o niskiej intensywnos$ci z przewaga zabudowy jednorodzinne;j,
ustugi, przemyst i sktady oraz inna aktywno$¢ gospodarcza.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:
= utrzymanie charakteru strefy jako podmiejskiego osiedla mieszkaniowego z przewaga zabudowy jednoro-
dzinnej;
= utrzymanie intensywno$ci zabudowy mieszkaniowe]j przewidzianej w aktualnie obowigzujacych planach
miejscowych;
= realizacje nowych kwartatlow zabudowy (zaleznych od roéwnolegltego wykonania obstugi komunikacyjnej i
zabezpieczenia pozostatej, niezbg¢dnej infrastruktury);
= oddzielanie zespotéw zabudowy wielorodzinnej i jednorodzinnej wolnostojacej zabudowa ,,posrednig” —
jednorodzinng szeregowa lub blizniacza;
= realizacj¢ uzupetniajacej infrastruktury spolecznej z zakresu ustug podstawowych;
*  mozliwos¢ wykorzystania terenu stacji i torow PKP dla komunikacji miejskiej i podmiejskiej.
Glowne zasady obshlugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwoj transportu publicznego (ko-
munikacji autobusowej) oraz ewentualne uruchomienie linii kolei miejskiej na trasie z Olsztyna Gtéwnego do

Gutkowa, wykorzystujacej odcinek linii kolejowej nr 220 (Olsztyn Gtowny — Bogaczewo).

Strefa mieszkaniowa Redykajny (M2)

Polozenie: w potnocno-zachodniej cze$ci miasta.

Realizowane funkcje:
= mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — Z przewaga zabudowy jednorodzinnej;
= ustugi ogélnomiejskie — $rednie;j i niskiej intensywnosci;
= przemyst i sktady oraz inna dziatalno$¢ gospodarcza;

= ustugi ponadlokalne (nauka i szkolnictwo wyzsze oraz ochrona zdrowia).
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Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja utrzymanie charakteru strefy jako
podmiejskiego osiedla mieszkaniowego o malej intensywnosci zabudowy — podstawowa rezerwa miasta dla
tego typu zabudowy mieszkaniowej (realizacj¢ nowych kwartalow zabudowy uzaleznia si¢ od roéwnolegltego
przygotowania inwestycji z zakresu obstugi komunikacyjnej i zabezpieczenia pozostatej, niezbg¢dnej infrastruk-
tury).

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwdj transportu publicznego (ko-

munikacji autobusowej).

Strefa mieszkaniowa Likusy — Jezioro Dlugie (M3)

Polozenie: w potnocno-zachodniej czgsci miasta, przy po obu stronach ulicy Battyckiej.
Realizowane funkcje:
= mieszkalnictwo o niskiej intensywno$ci — Z dominujacg zabudowa jednorodzinna;
= obszary mieszkalnictwa o $redniej intensywno$ci — z przewaga zabudowy wielorodzinnej;
= ushugi;
= przemyst i sktady oraz inna aktywno$¢ gospodarcza.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= nakaz utrzymania dotychczasowej intensywnosci zabudowy mieszkaniowej;
= poprawe uktadu komunikacyjnego poprzez poszerzenie ul. Battyckiej i budowe ul. Nowej Battyckiej;
= ograniczenie funkcji konfliktowych w obszarach mieszkaniowych i w bezposrednim sasiedztwie — przez
ograniczenie lokalizacji ucigzliwych zaktadow ushugowych i ustlugowo-produkcyjnych powodujacych
wzmozony ruch kotowy;
= utrzymanie i rozwoj funkcji terenow zlokalizowanych przy zachodniej granicy jednostki dla dziatalnosci
rzemiosta i sktadow;
*  mozliwos¢ wykorzystania terendw PKP dla komunikacji miejskiej i podmiejskiej.
Glowne zasady obshlugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwoj transportu publicznego (ko-
munikacji autobusowej) oraz ewentualne uruchomienie linii kolei miejskiej na trasie z Olsztyna Gtéwnego do

Gutkowa, wykorzystujacej odcinek linii kolejowej nr 220 (Olsztyn Glowny — Bogaczewo).

Strefa mieszkaniowa Zatorze (M4)

Polozenie: w potnocnej czeéci miasta, za torami PKP.
Realizowane funkcje:
= mieszkalnictwo o wysokiej intensywnosci — zabudowa wielorodzinna;
= mieszkalnictwo o $redniej intensywnosci — z przewaga zabudowy wielorodzinnej;
= mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — Z przewaga zabudowy jednorodzinnej;
= ustugi ogdlnomiejskie i mieszkalnictwo wielorodzinne z ustugami o wysokiej intensywnosci;
= przemyst i sktady;

= ushugi ponadlokalne z zakresu nauki i szkolnictwa wyzszego oraz zdrowia.
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Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:

= utrzymanie dominujacej funkcji — zabudowy mieszkaniowej o wysokiej intensywno$ci wraz z ushugami
podstawowymi (szkotami, osrodkami zdrowia, obiektami kultury i lokalnymi centrami ustugowymi);

= utrzymanie funkcji zabudowy mieszkaniowej o niskiej intensywnosci z przewaga zabudowy jednorodzinnej
potozonych przy ulicach: Radiowej, Oficerskiej, Fatata, Abramowskiego, Tczewskiej, Torunskiej, Bydgo-
skiej, Kossaka, na Zielonej Gorce — jako uzupehniajacej funkcj¢ dominujaca;

= ograniczenie funkcji konfliktowych w najblizszym sasiedztwie obszaréw mieszkaniowych tj. uciagzliwych
zaktadow ustugowych i ustugowo-produkcyjnych — powodujacych wzmozony ruch kotowy — oraz sktado-
wanie materialdw na posesji;

= rozwdj ustug ogdlnomiejskich wzdtuz al. Wojska Polskiego oraz ulic: Jagiellonskiej i Limanowskiego;

= dzialania na rzecz stworzenia obszaru zabudowy mieszkaniowej i ustug o wysokich standardach urbani-
stycznych i architektonicznych na terenie bytych koszar przy ul. Jagiellonskiej;

= rozwd0j istniejacych obiektéw stuzby zdrowia w rejonie al. Wojska Polskiego (Poliklinika, Szpital Psychia-
tryczny);

= utrzymanie funkcji ochrony zdrowia Szpitala Kolejowego lub zmiang funkcji na ustugi albo mieszkalnic-
two;

= utrzymanie i wprowadzanie dalszych obiektow handlowych, ustugowych, gastronomicznych, administra-
cyjno-biurowych i innych obstugujacych strefe;

= intensyfikacje wykorzystania terenéw, w tym koncentracj¢ ustug, handlu oraz obiektéw biurowo-
administracyjnych w sasiedztwie dworca kolejowego PKP;

= mozliwo$¢ zmiany funkcji na ushugi i mieszkalnictwo w sasiedztwie istniejacych zespotéw zabudowy
mieszkaniowej lub ustugowej.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego przewidujg utrzymanie i rozwoj transportu publicznego (komu-

nikacji autobusowej).

Strefa mieszkaniowa Dajtki (M5)

Polozenie: strefa jest zawarta pomiedzy ul. Sielska od pdétnocy i linig kolejowa Olsztyn — Olsztynek od
wschodu.

Realizowane funkcje: mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci zabudowy z przewaga zabudowy jedno-
rodzinnej.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja: utrzymanie i rozwdj podstawo-
wej funkcji mieszkalnictwa w formie zabudowy jednorodzinnej z uwzglgdnieniem poprawy tadu przestrzenne-
go, architektury obiektow i zagospodarowania przestrzeni publiczne;.

Glowne zasady obslugi transportem publicznym wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego przewiduja utrzymanie i rozwoj potaczen komunikacji miej-

skiej linii autobusowych, w tym utrzymanie petli autobusowej na konicu ul. Zbozowe;j.
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Strefa mieszkaniowa Podgrodzie (M6)

Polozenie: strefe¢ wyznaczajg tereny po obu stronach al. Obroncéw Tobruku i po pdinocnej stronie
al. Armii Krajowej, zachodnig granice strefy wyznacza linia kolejowa Olsztyn — Olsztynek, a wschodnig —
al. Sikorskiego.

Realizowane funkcje:

* mieszkalnictwo o $redniej intensywnosci — z przewaga zabudowy wielorodzinnej;

= mieszkalnictwo o wysokiej intensywnosci — z przewagg zabudowy wielorodzinne;j;

= mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — z przewagg zabudowy jednorodzinnej;

= ustugi ogolnomiejskie i mieszkalnictwo wielorodzinne z ustugami o wysokiej intensywnosci;
= ustugi ogolnomiejskie $redniej i niskiej intensywnosci;

= uslugowe wielkopowierzchniowe obiekty handlowe;

= przemyst i sktady oraz inna aktywno$¢ gospodarcza.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:
= na obszarach o $redniej i wysokiej intensywnosci z przewaga zabudowy wielorodzinnej:

- utrzymanie podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej z ustugami
podstawowymi;

- uzupehienie terenéw zabudowy mieszkaniowej o ustugi nieucigzliwe w zakresie: handlu i gastronomii,
szkolnictwa, kultury, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepelnosprawnymi;

= na obszarach o niskiej intensywnos$ci zabudowy jednorodzinne;:

- utrzymanie podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej;

- uzupelnienie terenow zabudowy mieszkaniowej o ustugi nieucigzliwe w zakresie handlu i gastronomii,
szkolnictwa, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepelnosprawnymi;

= na obszarach ustug ogolnomiejskich i mieszkalnictwa wielorodzinnego z ustugami — 0 wysokiej intensyw-
nosci z obszarem wielkopowierzchniowego obiektu handlowego oraz obszarach ustug ogoélnomiejskich —
$redniej 1 niskiej intensywnosci:

- utrzymanie istniejacych funkcji i rozwoj (w przypadku odpowiednich warunkéw terenowych i lokali-
zacyjnych) oraz koncentracje obiektow ustug ponadpodstawowych w sgsiedztwie glownych ciggow
komunikacyjnych;

- przeksztalcenie terenu przemystowo-sktadowego w rejonie ulic: Kasprzaka i Pstrowskiego oraz
al. Sikorskiego na obszar zabudowy wielorodzinnej i ustug ogolnomiejskich (dopuszcza si¢ realizacje
wielkopowierzchniowego obiektu handlowego);

- mozliwo$¢ budowy nowych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000 m* wytacznie w formie wielofunkcyjnych galerii handlowych;

- zakaz lokalizacji terenochtonnych jednokondygnacyjnych obiektow handlowych w tym hiper- i super-
marketow z parkingami wytacznie w poziomie terenu — na obszarze catej strefy;

= na obszarach ushug, przemystu i sktadow oraz innej aktywnosci gospodarczej: utrzymanie funkcji ustugo-

wych i produkcyjnych.
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Glowne zasady obstugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja:

rozwoj transportu publicznego, a w tym linii autobusowych na ulicach uktadu podstawowego;
wprowadzenie komunikacji tramwajowej;

utrzymanie przylegtych do obszaru strefy linii kolejowych.

Strefa mieszkaniowa Wschodnia (M7)

Polozenie: stref¢ potozona we wschodniej czgsci miasta wydzielaja:

na potocy — al. Pitsudskiego;

na potudniu — ulice Synéw Putku i Krasickiego;

od strony zachodniej — al. Sikorskiego i projektowana ul. Obiegowa;

od wschodu obszar strefy siega do terenu ogrodéw dziatkowych.

Realizowane funkcje:

mieszkalnictwo o §redniej intensywnosci — z przewagg zabudowy wielorodzinnej;

mieszkalnictwo o wysokiej intensywnosci — z przewaga zabudowy wielorodzinnej;

mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — z przewaga zabudowy jednorodzinnej;

ustugi ponadlokalne — ogblnomiejskie, regionalne i krajowe;

wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:

na obszarach o $redniej i wysokiej intensywnosci z przewaga zabudowy wielorodzinnej:

- utrzymanie podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej z ustugami
podstawowymi;

- zwickszanie intensywnosci zabudowy — przez realizacj¢ nowych budynkéw mieszkalnych lub ustugo-
wo-handlowych, wylacznie na podstawie analiz planistycznych, okreslajagcych zasady i mozliwoS$ci rea-
lizacji nowych obiektow w granicach istniejgcego osiedla mieszkaniowego;

- uzupelnienie terenow zabudowy mieszkaniowej o ustugi nieucigzliwe w zakresie handlu i gastronomii,
szkolnictwa, kultury, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepetnosprawnymi;

na obszarach o niskiej intensywnosci zabudowy jednorodzinne;j:

- utrzymanie podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej;

- uzupehienie terenow zabudowy mieszkaniowej o ustugi nieucigzliwe w zakresie handlu i gastronomii,
szkolnictwa, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepelnosprawnymi;

- ograniczenie funkcji konfliktowych w obszarach mieszkaniowych i w bezposrednim sasiedztwie —
przez ograniczenie lokalizacji: ucigzliwych zaktadow ustugowych i ustugowo-produkcyjnych, powodu-
jacych wzmozony ruch kotowy;

na obszarach koncentracji ustug ponadlokalnych — og6lnomiejskich, regionalnych i krajowych:

- utrzymanie i rozw6j funkcji ustugowych, w tym zwiazanych ze stuzbg zdrowia,

- dopuszczenie przebudowy istniejacych zespotéw wylacznie w ramach zintegrowanych dzialan — z za-

chowaniem czytelnego uktadu funkcjonalnego;
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- dopuszczenie zmiany funkcji terenu Aresztu Sledczego Olsztyn — zlokalizowanego przy ul. Opolskiej —
na funkcje mieszkalnictwa lub ustug;

na obszarach ustug ogélnomiejskich i mieszkalnictwa wielorodzinnego z ustugami o0 wysokiej intensywno-

$ci oraz uslug ogdlnomiejskich 0 $redniej i niskiej intensywnoSci:

- utrzymanie istniejacych funkcji i ich rozwéj — w przypadku odpowiednich warunkéw terenowych i lo-
kalizacyjnych;

- utrzymanie i rozwdj obiektéw handlowo-ustugowych oraz mozliwo$¢ przeksztalcenia na funkcj¢ zwia-
zang ze sportem i rekreacja, administracja lub mieszkalnictwem wielorodzinnym;,

na obszarach ustug komercyjnych:

- utrzymanie funkcji ustugowych;

- w rejonie ul. Metalowej (w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej) — mozliwe przeksztatcenie istnieja-
cych funkcji na mieszkaniows, obiektow opieki spotecznej lub stuzby zdrowia — z uwzglednieniem wa-
lorow przyrodniczych i krajobrazowych lokalizacji;

na obszarach wielkopowierzchniowych obiektow handlowych (WOH):

- utrzymanie i rozwoj istniejacych obiektow;

- dopuszczenie realizacji nowych obiektéw handlowych z przewagg branzy przemystowej, odpowiadaja-
cych kwalifikacji WOH w formie galerii handlowych oraz super- i hipermarketow — na obszarze ustug
komercyjnych w rejonie ulic Pstrowskiego i Synow Putku;

- realizacja nowych obiektoéw ustugowo-rekreacyjno-handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej
2000 m? wytacznie w formie wielofunkcyjnych galerii handlowych;

- zakaz lokalizacji terenochtonnych jednokondygnacyjnych obiektow handlowych w tym hiper- i super-
marketow z parkingami wytacznie w poziomie terenu — na obszarze catej strefy.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja:

rozwoj transportu publicznego, a w tym linii autobusowych na ulicach uktadu podstawowego i wybranych
ulicach uktadu obstugujacego;

wprowadzenie do obstugi obszaru komunikacji tramwajowej.

Strefa mieszkaniowa Brzeziny-Sady (M8)

Polozenie: stref¢ tworzg tereny pomiedzy rzeka Lyng i al. Sikorskiego.
Realizowane funkcje:
mieszkalnictwo o wysokiej intensywnos$ci — Z przewaga zabudowy wielorodzinnej;
mieszkalnictwo o $redniej intensywnosci — zZ przewagg zabudowy wielorodzinnej;
mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — Z przewagg zabudowy jednorodzinnej;
ustugi ponadlokalne — ogdlnomiejskie, regionalne i krajowe;
ustugi komercyjne;
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmujg:
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utrzymanie i rozwoj podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej
z ustugami podstawowymi;

przeksztatcenie i uzupetienie zabudowy folwarku w Pozortach na funkcje ustugowo-mieszkalna;
uzupetnienie terenow zabudowy mieszkaniowej o ustugi nieucigzliwe w zakresie handlu i gastronomii,
szkolnictwa, kultury, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepelnosprawnymi;

utrzymanie i rozwoj funkcji ustugowych z zakresu nauki i szkolnictwa wyzszego;

dopuszczenie realizacji nowych wielkopowierzchniowych obiektow handlowych typu galeria handlowa u
zbiegu projektowanych al. Sikorskiego i ul. Tuwima;

zakaz lokalizacji terenochtonnych jednokondygnacyjnych obiektow handlowych w tym hiper- i supermar-
ketéw z parkingami wylacznie w poziomie terenu — na obszarze catej strefy.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja rozwoj transportu publicznego, a w tym linii auto-

busowych na ulicach uktadu podstawowego i wybranych ulicach uktadu obstugujgcego oraz wprowadzenie do

obstugi obszaru komunikacji tramwajowej.

Strefa mieszkaniowa Nagorki — Jaroty — Pieczewo (M9)

Polozenie: w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta, gdzie graniczy z gminami Purda i Stawiguda.
Realizowane funkcje:
mieszkalnictwo o wysokiej intensywnosci — Z dominujaca zabudowa wielorodzinna;
mieszkalnictwo o $redniej intensywnosci — z przewagg zabudowy jednorodzinne;j, ustug ogdélnomiejskich;
mieszkalnictwo wielorodzinne — z ustugami;
ustugi komercyjne;
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
utrzymanie podstawowej funkcji zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej — z ustugami
podstawowymi;
uzupelnienie obszaréw o podstawowe ustugi nieucigzliwe w zakresie handlu i gastronomii, kultury, stuzby
zdrowia, opieki nad dzie¢mi, osobami starszymi i niepelnosprawnymi,
dopuszczalng rozbudowe lokalnego centrum ushugowego i lokalizacje obiektu handlowego na obszarze
koncentracji ustug ogdlnomiejskich i mieszkalnictwa wielorodzinnego z ustugami o wysokiej intensywno-
Sci przy zbiegu ulic Krasickiego i Barcza;
wyznaczenie obszaru koncentracji ustug komercyjnych migdzy Nagérkami i Jarotami — u zbiegu al. Sikor-
skiego i ul. Jarockiej — jako rejonu lokalizacji wielkopowierzchniowego obiektu handlowego;
realizacje nowych obiektow ustugowo-rekreacyjno-handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?
wylacznie w formie wielofunkcyjnych galerii handlowych.

Glowne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja rozwdj transportu publicznego, a w tym linii auto-

busowych na ulicach uktadu podstawowego i wybranych ulicach uktadu obstugujacego oraz wprowadzenie do

obstugi obszaru komunikacji tramwajowej.
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Strefa mieszkaniowa Pieczewo Il — nazwa robocza (M10)

Polozenie: strefa jest potozona w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta i zawarta miedzy ulicami
Pstrowskiego i Krasickiego, osiedlami Pieczewo i Kolonia Mazurska oraz granicami miasta.
Realizowane funkcje: mieszkalnictwo o wysokiej intensywnosci — Z dominujgcym budownictwem wie-
lorodzinnym i mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — z dominujgca zabudows jednorodzinng.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= utrzymanie terenéw gtownej rezerwy rozwoju mieszkalnictwa wielorodzinnego dla Olsztyna,;
= uzupetnienie projektowanej zabudowy wielorodzinnej na terenach obrzeznych;
= mieszkalnictwo o niskiej intensywnos$ci — w formie zabudowy jednorodzinnej;
= postgpujaca wraz z mieszkalnictwem realizacje uzupehniajacej infrastruktury spotecznej (ustugi podstawo-
we);
= koncentracj¢ funkcji ustugowych nieucigzliwych w sasiedztwie projektowanej ulicy zbiorczej;
= koncentracj¢ ustug nieuciazliwych, rzemiosta i produkcji w sgsiedztwie projektowanej obwodnicy Olszty-
na.
Gléwne zasady obstugi transportem publicznym wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego przewiduja uruchamianie transportu publicznego na drogach

uktadu podstawowego strefy bezposrednio po zasiedleniu poszczegdlnych jej fragmentow.

Strefa otoczenia jezior Zbik i Redykajny (O1)

Polozenie: potudniowa i zachodnig granice strefy wyznaczaja tory kolejowe linii Olsztyn — Morag oraz
granica miasta. Na wschodzie strefa obejmuije tereny lesne sasiadujace z Jeziorem Zbik, a na potnocy — z doling
pojezierng, taczacy Jezioro Zbik z Jeziorem Redykajny.

Realizowane funkcje: ustugi turystyki, sportu i rekreacji, oraz mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci —
Z przewaga zabudowy jednorodzinne;.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= wprowadzenie roznorakich form ustug, turystyki, sportu i rekreacji jako funkcji dominujacych;
= przeznaczenie czgSci terendéw nieprzydatnych do zagospodarowania turystycznego, sportowego

i rekreacyjnego na funkcje mieszkalnictwa w formie zabudowy jednorodzinnej.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-

waniach zagospodarowania przestrzennego, przewidujga wprowadzenie transportu publicznego (komunika-

cji autobusowej) na ulice uktadu podstawowego.

Strefa otoczenia Jeziora Kortowskiego (O3)

Polozenie: strefa zawiera si¢ migdzy torami linii kolejowej PKP Olsztyn — Olsztynek, a terenami Uni-
wersytetu Warminsko-Mazurskiego, graniczacymi z potudniowo-wschodnia linig brzegowa Jeziora Kortow-
skiego.

Realizowane funkcje:
= ustugi ogolnomiejskie i mieszkalnictwo wielorodzinne o wysokiej intensywnosci;

= mieszkalnictwo o niskiej intensywnosci — z przewagg zabudowy jednorodzinnej;
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= ushugi turystyki, sportu i rekreacji.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= przeksztalcenie terendw potozonych migdzy ul. Armii Krajowej i al. Warszawska a potnocno-wschodnim
brzegiem jeziora w obszar ustug ogélnomiejskich i mieszkalnictwa wielorodzinnego o wysokiej intensyw-
nosci;
= sukcesywne wlgczanie istniejacych terendw zamknietych do w/w obszaru;
= dopuszczenie do realizacji zespotu mieszkalnictwa niskiej intensywnosci z przewaga zabudowy jednoro-
dzinnej na terenach potozonych miedzy zachodnig liniag brzegowa Jeziora Kortowskiego, a torami kolejo-
wymi PKP Olsztyn — Olsztynek;
= przystosowanie do potrzeb ustug turystyki, sportu i rekreacji wybranych terenéw potozonych w sasiedztwie
linii brzegowej Jeziora Kortowskiego;
= stopniowe przeksztatcanie terendw zamknigtych pozostajacych w zarzadzie MON w obszar ustug ogolno-
miejskich i mieszkalnictwa wysokiej intensywnosci.
Glowne zasady obshlugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja:
= utrzymanie i rozbudowe potaczenia komunikacyjnego z uktadem obstugujacym osiedla Dajtki — bezkoli-
zyjnego z linig kolejowa PKP;
= Dbrak realizacji w obrgbie strefy innego rodzaju transportu publicznego (transport miejski funkcjonuje w
przylegtej ul. Armii Krajowej).

Strefa otoczenia Jeziora Skanda (O4)

Polozenie: strefa obejmuje tereny zieleni nieurzadzonej — Krajobrazowej i lasu ochronnego w sasiedz-
twie Jeziora Skanda.
Realizowane funkcje: ustugi turystyki, sportu i rekreacji oraz mieszkalnictwo o niskiej intensywnos$ci —
z przewagg zabudowy jednorodzinne;.
Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obejmuja:
= realizacja zabudowy i zagospodarowanie terenow na funkcje turystyczne, sportowe i rekreacyjne — przy
zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju dla naturalnego $rodowiska i eksponowania jego walorow
przyrodniczo-krajobrazowych;
= przeznaczenie czgs$ci terenow nieprzydatnych do zagospodarowania turystycznego, sportowego i rekreacyj-
nego na funkcje mieszkalnictwa — w formie zabudowy jednorodzinnej.
Gléwne zasady obstugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja zapewnienie transportu publicznego na sieci ulic

uktadu podstawowego — w zakresie funkcjonowania i rozwoju linii autobusowych.

Strefa lasu miejskiego (L)

Polozenie: cato$¢ obszaru Lasu Miejskiego, zawartego pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi Redykajny
i Likusy, dzielnicg mieszkaniowg Zatorze — a terenami ustugowo-gospodarczymi Track i Karolin. Od strony

poénocne;j strefa L siega do granicy miasta.
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Realizowane funkcje:
= lasy ochronne;
= zielen nieurzadzona — krajobrazowa i urzadzona,
= zielen parkowa;
= ushugi turystyki, sportu i rekreacji.

Planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym: podstawowymi funkcjami, dla ktérych beda
prowadzone przeksztatcenia w zagospodarowaniu terenow le$nych sa rekreacja, sport i wypoczynek.

Gléwne zasady obslugi transportem publicznym, wynikajace z planowanych zmian w uwarunko-
waniach zagospodarowania przestrzennego, przewiduja utrzymanie i rozwdj transportu publicznego na

sieci ulic uktadu podstawowego.

2.4.  Kierunki zagospodarowania przestrzennego w gminach o$ciennych determinujace rozwdj i

funkcjonowanie olsztynskiej komunikacji miejskiej

Dywity
Na terenie gminy wyrdzni¢ mozna:
= obszar podmiejski miasta Olsztyna, ktory tworzg miejscowosci: Dywity, Roéznowo, Stupy, Kiezliny, Lu-
gwald wraz z otoczeniem drogi krajowej nr 51, gdzie nastepuje rozwoj gtdéwnie osadnictwa (zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna);
= oraz obszar w rejonie miejscowosci Sprecowo wraz z otoczeniem drogi krajowej nr 51 (po jej wschodniej

stronie), ktore tworza tereny posiadajace warunki do rozwoju funkcji gospodarczych i osadnictwa.’

Stawiguda

Obszar koncentracji funkcji mieszkaniowej obejmuje centralny obszar gminy Stawiguda wraz z wyod-
regbnionymi obszarami dziatalno$ci gospodarczej. Funkcje mieszkaniowe lokalizowane beda w rejonie Jeziora
Waulpinskiego (miejscowosci Dorotowo 1 Tomaszkowo) oraz na terenie obrgbu Wymoj. Uzupemieniem funkcji
mieszkaniowych beda funkcje rekreacyjne w obszarach objetych miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w rejonie wsi: Tomaszkowo, Dorotowo, Majdy, Kresk i Wymo;.

Czgsé¢ polnocna gminy to obszar oddziatywania miasta Olsztyna, obejmujacy rejon silnych wplywow
urbanizacyjnych. Rejonami koncentracji zabudowy mieszkaniowej beda tereny potozone bezposrednio przy
granicy z miastem Olsztyn: obreb Bartag i Jaroty oraz obszar potozony wokot jeziora Bartazek. W przypadku
terenow potozonych w obrebie Jaroty ustalono polityke przestrzenng $cisle nawigzujaca do polityki przestrzen-
nej miasta Olsztyna w zakresie zabudowy i zagospodarowania terenu (mozliwo$¢ lokalizacji zabudowy wielo-

rodzinnej).?

" Gmina Dywity. Studium uwarunkowar: i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego — czesé II — kierunki polityki przestrzennej., s. 9.

8 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Stawiguda. Stawiguda 2012, s. 6-11.
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Purda

Na obszarze potozonym w pdinocno-zachodnim krancu gminy Purda, ze wzgledu na bliskos¢ Olsztyna,

przewiduje si¢ rozwéj funkcji mieszkaniowej, turystycznej, rzemiosta i nieucigzliwego przemystu.’

Zagospodarowanie pozostatych terendw gmin o$ciennych nie przewiduje istotnego rozwoju funkcji

osadniczych lub przemystowych.

2.5. Sieé¢ transportu publicznego

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Olsztyna i gmin oéciennych tworzg linie komunikacji au-
tobusowej organizowanej przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w  Olsztynie. Wgstanu na
31 sierpnia 2012 r., sie¢ transportu miejskiego obejmowata 32 linie autobusowe (w tym 2 nocne i 1 sezonowa).
Przewozy realizowat jeden operator — Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Olsztynie Sp. z 0.0. (wla-
sno$¢ komunalna).

Sie¢ potaczen ulicznych prowadzacych ruch komunikacji autobusowej charakteryzuje si¢ nieregularnymi
trasami, zdeterminowanymi uksztattowaniem terenu i istniejagcym zagospodarowaniem przestrzennym miasta.
Przebieg tras linii komunikacji autobusowej jest wydtuzony w stosunku do linii prostych, taczacych gtéwne
zrodha i cele podrozy. Udziat ulic o wyzszych parametrach jest niewystarczajacy, a planowana obwodnica (kto6-
rej budowa zostata wstrzymana) nie rozwigzataby problemow obstugi najwigkszych potokéw wewnatrz miasta,
zwlaszcza Srodmiescia. Kongestia w ruchu drogowym powoduje regularne obnizanie parametrow eksploata-
cyjnych komunikacji autobusowej i w rezultacie — oferowanej jako$ci ustug.

W stanu na 31 sierpnia 2012 r., dtugo$¢ linii autobusowych wynosita 385,87 km, natomiast dtugo$¢ tras
— 168,13 km. Przecigtna predkos¢ komunikacyjna w komunikacji autobusowej wynosita 21,6 km/h.*

Schemat sieci linii komunikacji miejskiej ZKM w Olsztynie przedstawiono na rysunku 2.

® Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Purda. Olsztyn 2001, s. 9.
% Dane ZKM w Olsztynie.
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Rys. 2. Sie¢ komunikacji miejskiej w Olsztynie — stan na 1 sierpnia 2012 r.
Zrédto: Dane MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.
Drogowy transport publiczny w Olsztynie jest oparty na sieci ulicznej miasta i drog podmiejskich z wy-
dzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich (75% przystankow
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posiada zatoki), a 61% przystankow jest wyposazonych w wiaty. W sieci przystankowej funkcjonuje tylko
jeden wezel przesiadkowy — w rejonie Dworca Gtownego PKP. Do roli przystankow przesiadkowych predesty-
nuja, ze wzgledu na liczbe przesiadek, takze przystanki Centrum Handlowe Alfa, Plac Roosevelta, Krasickie-
go-Wilczynskiego i Pstrowskiego. Nie posiadajg one jednak odpowiedniej infrastruktury, a przejscia piesze nie
zapewniajg sprawnego i szybkiego przemieszczania si¢ celem zmiany pojazdow.
Autobusy olsztynskiej komunikacji miejskiej nie sa uprzywilejowane w ruchu drogowym.
Olsztyn jest duzym weztem komunikacji kolejowej dla tras potaczonych z magistralg kolejowa Gdynia —
Warszawa — Katowice, potozong w miedzynarodowym korytarzu kolejowym E65: Gdynia — Wieden. Na tere-
nie miasta znajdujg si¢ trzy punkty obstugujace ruch pasazerski, sg to: Stacja Olsztyn Gtowny, przystanek 0so-
bowy Olsztyn Zachodni i stacja Gutkowo.
W znaczeniu regionalnym, olsztynski we¢zet kolejowy tworzg linie:
= nr 9: Warszawa Wschodnia — Dzialdowo — Itawa Glowna — Gdansk Gtowny (nieobejmujaca samego Olsz-
tyna);

= nr 353: Poznan Glowny — Hawa Gléwna — Ostroda — Olsztyn Gtowny — Korsze — Skandawa —
Zeleznodoroznyj;

= 1r 216: Olsztyn Gtéwny — Dziatdowo;

= nr219: Olsztyn Gléwny — Efk;

= nr 220: Olsztyn Gléwny — Bogaczewo

W samym Olsztynie eksploatowanych jest facznie az 28 km linii kolejowych, w tym 25 km — zelektryfi-
kowanych. Gestos¢ linii kolejowych wynosi 7,1 km na 100 km?,

W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — mi¢dzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Olsztyn scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy, w
ktorym wystepuja powigzania transportu kolejowego z innymi formami transportu i ktory moze w zwigzku z
tym pehnié¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.™

Na rysunku 3 przedstawiono kolejowe potaczenia migdzywojewodzkie, funkcjonujace w ramach uzy-

tecznosci publicznej — wg stanu na 22 maja 2012 r.

Y Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s.15.
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Rys. 3. Kolejowe polaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujace w ramach
uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.
Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe prze-

wozy pasazerskie w transporcie kolejowym, op. Cit., s. 11.

W przywotanym planie wskazano nastgpujace potaczenia migdzywojewddzkie do realizacji w ramach

publicznego transportu kolejowego:

= Warszawa Centralna — Dzialdowo — Nidzica — Olsztyn Gtéwny (2 pary pociaggéw na dobg, wykorzystanie
przepustowosci linii 18-77%, czas przejazdu 3:25-3:33 godz.);

= Warszawa Centralna — Dzialdowo — Itawa Glowna — Olsztyn Glowny (0,371 par pociagdw na dobe, wyko-
rzystanie przepustowosci linii 16-77%, czas przejazdu 2:43-4:05 godz.);

= Torun Gléwny — Olsztyn Gtowny (2 pary pociggdw na dobeg, wykorzystanie przepustow0sci linii 16-91%,
czas przejazdu 2:16-2:17 godz.);

=  Gdynia Gtowna — Elblagg — Olszyn Gtoéwny (3,992 pary pociagdw na dobeg, wykorzystanie przepustowosci
linii 11-62%, czas przejazdu 3:14-3:27 godz.);
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Olsztyn Gtowny — Gizycko — Elk - Bialystok (2 pary pociggéw na dobe, wykorzystanie przepustowosci
linii 11-62%, czas przejazdu 4:26-4:29 godz.).

Na rysunku 4 przedstawiono dostgpno$é czasowa polaczeniami kolejowymi do stolicy wojewoddztwa w
2010r.

Lt
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Rys. 4. Dostepnos$é czasowa polaczeniami kolejowymi do stolicy wojewodztwa
w 2010 r.
Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe prze-

wozy pasazerskie w transporcie kolejowym, op. Cit., S. 7.
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2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Olsztynie sa:
= liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa mieszkancow;
= aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancoéw, w tym liczba uczniow i studentow;
= wielko$¢ i kierunki migracji;
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., komunikacja miejska w Olsztynie obstugiwata obszar zamieszka-
ty przez okoto 231 tys. os6b, w tym 174,6 tys. (75,9%) — zamieszkatych w granicach Olsztyna.

Strukture ludno$ci Olsztyna, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Struktura ludnosci Olsztyna w latach 2007-2011

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2011:2007
2007 2008 2009 2010 2011 [%]
Mieszkancy ogolem 175710 176 142| 176457 | 176 463| 174645 99,39
w tym:
30193 29673| 29569| 29313 b.d. -
— w wieku przedprodukcyjnym
— w wieku produkcyjnym 119642| 119704| 119181| 118544 b.d. -
— w wieku poprodukcyjnym 25875| 26765| 27707| 28606 b.d. -

Zrédto: GUS, Urzad Miasta Olsztyna.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg zmiang struktury aktywnosci zawodowej mieszkancow Olsztyna na
przestrzeni ostatnich lat. W latach 2007-2010 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym
(0 1%), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad 10%).

Prognozy demograficzne dla Olsztyna, przedstawione w tabeli 4, zaktadajg utrzymanie si¢ tych tendencji
do 2035 r. Liczba ludnosci miasta wyniesie w 2020 r. i 2035 r. — wg danych GUS — odpowiednio 180 139 i 180
846 tys.”> W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaficow Olsztyna nalezy
liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem do 2020 r. 0 4-5% liczby pasazerow kupujacych bilety normalne (petnoptatne)
olsztynskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwigkszeniem si¢ liczby uprawnionych do przejazdow
ulgowych i bezptatnych (bez uczniéw i studentow) — o okoto 12% w stosunku do liczby os6b obecnie korzysta-

jacych z tych uprawnien.

12 www.stat.gov.pl z dn. 02.07.2011 r.
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Tab. 4. Prognozowana liczba ludnosci Olsztyna w latach 2015-2035

Przedzial 2015 2020 2025 2030 2035
wiekowy
0-4 9 320 8 910 8038 7311 7178
59 8 727 9357 9013 8 158 7413
10-14 7 360 8 678 9341 9 007 8 155
15-19 9373 9144 10 463 11108 10 769
20-24 12749 11436 11216 12546 13196
25-29 13336 10 940 9458 9152 10 604
30-34 17 259 14 064 11696 10112 9 699
35-39 15 822 17120 14136 11849 10 230
40-44 12983 15 345 16 705 13 864 11 650
45-49 9683 12370 14718 16 043 13 359
50-54 9941 9 297 11939 14221 15 527
55-59 12 462 9536 9 009 11576 13 809
60-64 12 662 11723 9 100 8 657 11132
65-69 10 166 11701 10 937 8579 8 227
70-74 5079 9120 10 609 10 004 7942
75-79 4782 4337 7 865 9 265 8 833
80-84 3528 3653 3372 6228 7 446
85 i wiccej 2 984 3408 3702 3709 5677
Razem 178 216 180 139 181 317 181 389 180 846
Zrodto: GUS.

Dazac do zgodnosci prezentowanych danych demograficznych z innymi dokumentami (przede wszyst-
kim ze studium wykonalnosci komunikacji tramwajowej w Olsztynie), w niniejszym planie przyjeto do analiz
dane GUS. Dane tej instytucji, dotyczace liczby mieszkancow Olsztyna, opracowane sg na podstawie spisu
powszechnego, a wigc w odroznieniu od danych z ewidencji ludno$ci miasta, obejmujg takze osoby niezamel-
dowane na pobyt staty. Taki zakres danych demograficznych, z punktu widzenia analiz potrzeb przewozowych,
wydaje si¢ bardziej odpowiedni. Prognozy demograficzne GUS zaktadaty jednak staty wzrost liczby mieszkan-
cow Olsztyna w latach 2002-2010. Tymczasem wyniki spisu powszechnego z 2011 r. wykazaty liczbg miesz-
kancow Olsztyna nizsza od zarejestrowanej w 2010 r. Powoduje to konieczno$¢ przyjecia zatozenia koryguja-
cego prognozy demograficzne GUS przedstawione w tabeli 4 0 okoto 1% (1,7-1,8 tys. 0sob) rocznie w plano-

wanym okresie.
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W latach 2008-2011 Olsztyn odnotowat ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli 5. Zmniejszy-
fa si¢ liczba mieszkancow miasta, przy wzroscie liczby mieszkancow okolicznych miejscowosci.
Tendencje te determinujg zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej, zwlaszcza w

przebiegu tras linii i czgstotliwosci kursowania pojazdow.

Tab. 5. Saldo migracji ludnosci Olsztyna w latach 2007-2011

Zmiany w liczbie mieszkancow wskutek migracji Dynamika
Migracje w poszczegolnych latach [osoby] 2011:2007
2007 2008 2009 2010 2011 [%6]

Naplyw ludnosci 2633 2220 2016 1916 2 080 79,00
Odplyw ludnosci 2627 2 367 2183 2323 2 357 89,72
w tym:

1493 1442 1321 1365 1468 98,33
- w tym na wie$
- w tym do miast 921 699 768 825 791 85,88
- w tym za granice 213 226 9 133 98 46,01
Saldo migracji 6 -147 -167 -407 =277 -

Zrodto: GUS.

Stopa bezrobocia dla Olsztyna, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., wynosita 7,2% (przy 12,5% w ska-
li kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 6 240, w tym 5 191 (83,2%) — bez prawa do zasitku. Stopa bezrobocia
dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego byta znacznie wyzsza i w czerwcu 2011 r. wyniosta 19,2%.

W 2011 r. érednie wynagrodzenie w Olsztynie ksztattowato si¢ na poziomie 3 546,91 zt (przy 3 587 zt
przecigtne w Polsce), natomiast w wojewodztwie warminsko-mazurskim — 3 019,37 zt."2

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansow prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 i 3,1%.
W 2015 r. érednie wynagrodzenie w Polsce ma wynies¢ okoto 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%."

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Olsztyna, przedstawionej na rysunku 5, wskazuje, ze na dzien
31 grudnia 2010 r. az 37% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym przystuguja uprawnienia
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne przewiduja, ze w latach 2015-2030 zmniejszy
si¢ 0 7% udzial oséb w wieku 25-69 lat, a wigc z przedzialu wiekowego korzystajacego z komunikacji miej-
skiej przewaznie z biletobw normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie jednoczes$nie o 7% liczba os6b nabywaja-

cych uprawnienia ze wzgledu na wiek (cze$¢ segmentu mieszkancow w wieku powyzej 70. roku zycia).

8 Dane: www.olsztyn.uppo.gov.pl oraz www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 31.08.2012 r.
14 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
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Rys. 5. Struktura wiekowa mieszkancow Olsztyna — stan na 31 grudnia 2010 r.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Olsztyna.

Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu osoéb z przedzialu wiekowego
25-69 lat, ktore — na dzien 31 grudnia 2010 r. — stanowity 63% mieszkancéw Olsztyna. Wprawdzie osoby
Z tego segmentu w przewazajacej wigkszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych
(wyjatki stanowig studenci studiow zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie itp.), jak jednak do-
wodzg wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, segment ten
tworza w wigkszo$ci osoby podrozujace wlasnym samochodem osobowym. Jest to wigc segment mieszkancow
0 duzym potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktory czgsciowo mozna przeksztalci¢ w popyt efektyw-
ny, ksztaltujac ofertg¢ przewozowa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob. Liczb¢ samochodow
osobowych zarejestrowanych w Olsztynie w latach 2004-2011 oraz jej prognoze na lata 2012-2027, przedsta-

wiono na rysunku 6.

18 przyjety w Aktualizacji studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna z 2009 r. wskaznik motoryzacyjny na 2020 r. na poziomie 420
samochodow/1000 mieszkancow wydaje si¢ znacznie niedoszacowany. Aktualizacja studium zaklada, ze w 2020 r. liczba samochodow
osobowych w Olsztynie, przy przyjetej liczbie mieszkancow na poziomie 183 tys., bedzie wynosi¢ 77 tys. Oznaczatoby to $redni roczny
przyrost samochodéw osobowych do 2020 r. na poziomie 0,7% (480 samochodéw). Tymczasem w latach 2004-2011 liczba
samochodow wzrastata przecigtnie rocznie o 6,7% (3700 samochodéw).
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Rys. 6. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Olsztynie
i jej prognoza do 2027 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Olsztyna.

W 2011 r. w Olsztynie zarejestrowanych byto blisko 73 tys. samochodéw osobowych. Wskaznik moto-
ryzacji wyniost ponad 415 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

Przygotowana dla Olsztyna prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochodow oso-
bowych do 75,1 tys. w 2015 r., 83,6 tys. w 2020 r., 108,0 tys. w 2025 r. i 112,6 tys. w 2027 r. Oznacza to przy-
rost liczby samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2027 r. odpowiednio o 3, 15, 48 i 54%."°

W roku szkolnym 2011/2012 w Olsztynie funkcjonowato tacznie 208 szkot i placoéwek edukacyjnych, do
ktorych uczeszezato 32 014 uczniéw i 5 320 przedszkolakow. W miescie dziatato rowniez 5 uczelni wyzszych
(Wyzsze Seminarium Duchowne Metropolii Warminskiej ,,Hosianum” wchodzi w sktad Uniwersytetu War-
minsko-Mazurskiego), na ktorych w 2010 r. studiowato 38 831 studentéw’’. Szacuje sig, ze liczba studentow
zamiejscowych wynosi okoto 24 tys.™®

Liczbe szkot i przedszkoli przedstawiono w tabeli 6, a specyfikacj¢ uczelni wyzszych — wraz z liczba

studentow — przedstawiono w tabeli 7.

16 Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]:
Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B . Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych
GUS — www.stat.gov.pl.

17 Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2011

18 por. Aktualizacja studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna. Instytut Rozwoju Miast. Krakéw 2009, s. 15.
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Tab. 6. Liczba przedszkoli i szkét w Olsztynie wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow —

stan na 31 marca 2012 r.

Rodzaj placowki o$wiatowej Liczba placowek iI;)il’czZ(al:jz;ll::;:uilf;Vw
Przedszkole samorzadowe 29 2 968
Szkota podstawowa 27 9303
Gimnazjum 24 5031
Szkota ponadgimnazjalna 18 4272
Liceum ogodlnoksztalcace 14 4 576
Przedszkole niepubliczne *31 *2 352
Szkoty niepubliczne *65 *8 832
Razem: 208 37 334

*dane GUS — stan na 31 grudnia 2011 r.
Zrédlo: Urzad Miasta Olsztyn, GUS.

Tab. 7. Liczba uczelni wyzszych i studentéw w Olsztynie — stan na 31 grudnia 2011 r.

Nazwa uczelni

Liczba kierunkow

Liczba studentow

Uniwersytet Warminsko-Mazurski 56 31 667
Olsztynska Szkota Wyzsza im. Jozefa Rusieckiego 10 3002
Olsztynska Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania 3 b.d
im. Prof. Tadeusza Kotarbinskiego A
Wyzsza Szkota Informatyki i Ekonomii 3 b
Towarzystwa Wiedzy Powszechnej o
Wyzsza Szkota Pedagogiczna TWP

Wydziat Nauk Humanistyczno-Spotecznych w Olszty- 1 430
nie

Razem: 87 -

Zréodto: http://www.uwm.edu.pl.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego —37 — Poz. 3555

2.7. Czynniki spoleczne

Gltéwne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w
tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Olsztynie

—stan na 31 grudnia 2011 r.

Czynnik Wielkos$é
Roczna liczba przejazdow na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 20562 180
Roczna liczba przejazdow na podstawie uprawnien do przejazdow bezptatnych 4137 300
Liczba bezrobotnych 6 240
Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 2 966
Liczba oséb objetych pomoca spoteczna — zasitki celowe 5 654
Przecigtne wynagrodzenie brutto [zt] 3 546,91

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Olsztyn, GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych, ktorej glownym
celem realizowanym w Olsztynie jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spoteczne-
go i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miej-
skiego, sa uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Dane Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Olsz-
tynie wskazuja, ze w 2011 r. roczna liczba przejazdéw realizowanych miejskim transportem zbiorowym uzy-
teczno$ci publicznej (tj. komunikacja miejska organizowang przez ZKM w Olsztynie) na podstawie uprawnien
do ulg i podrézy bezptatnych — wyniosta 24,6 mln. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., prawo do przejazdow
ulgowych lub bezplatnych w komunikacji miejskiej posiadato 42% mieszkancow Olsztyna.

W 2011 r. z uprawnien do przejazdéw ulgowych skorzystato 57% pasazerow, natomiast z uprawnien do
przejazdow bezptatnych — 12%. Oznacza to, ze prawie 70% pasazerow korzystalo z uprawnien o charakterze
socjalnym i ze osoby nieuprawnione do przejazdéw ulgowych lub bezptatnych w znacznie mniejszym stopniu
od 0sob uprawnionych korzystaty z komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM w Olsztynie. Strukture
pasazerow olsztynskiego miejskiego transportu zbiorowego uzytecznos$ci publicznej, przedstawiono na rysunku
7.
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Rys. 7. Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM w Olsztynie w 2011 r.
Zrédto: Dane ZKM w Olsztynie

W strukturze pasazeréw ZKM w Olsztynie zwraca uwage bardzo niski udziat osob podrozujacych bez
waznego biletu — tzw. gapowiczoéw. Biorac pod uwage udzial tych osob w innych miastach powyzej 100 tys.
mieszkancoéw — okreslony na podstawie reprezentatywnych wynikéw badan marketingowych — i wynoszacy od
6 do 12%, osiggnicty w Olsztynie udziat ,,gapowiczow” (1,0%) w strukturze pasazerow, nalezy uznaé za zado-

walajaco niski.

2.8. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Olsztyna dominujg mate i srednie przedsigbiorstwa. Strukture wielko$ci podmiotow go-
spodarczych zarejestrowanych w Olsztynie, zaprezentowano w tabeli 9.

Firmy zatrudniajace do 9 0sob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — ponad 94% ogotu za-
rejestrowanych podmiotow gospodarczych. Lacznie w Olsztynie, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., zareje-
strowanych byto 21 718 podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta byto zlokalizowanych 40 duzych firm

zatrudniajacych powyzej 250 osob, a wige stanowiacych znaczace zrodta ruchu.
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Tab. 9. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Olsztynie — stan na 31 grud-
nia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 20 582
10-49 877
50-249 219
250-999 34
1 000 i wiecej 6
Razem 21718

Zrodlo: GUS.

W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 10. Struktura podmiotow gospodarczych w Olsztynie wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotéw
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 189
Przemyst i budownictwo 3518
Ustugi 18 011
Razem 21718
Zrédto: GUS.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore — wg stanu na 31 grudnia
2011 r. — $wiadczyto 82,9% firm. Dziatalno$¢ przemystowg oraz budownictwo realizowato 16,2% przedsie-
biorstw, a tylko 0,9% ogdétu podmiotéw gospodarczych funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa, to-
wiectwa i rybactwa.

Wisréd wszystkich podmiotéw gospodarczych az 97,4% stanowily przedsigbiorstwa prywatne, co zapre-

zentowano w tabeli 11.
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Tab. 11. Struktura wlasnosciowa podmiotéw gospodarczych w Olsztynie — stan na 31 grudnia 2011 r.

Status wlasnoSci Liczba podmiotéw
Sektor publiczny 572
Sektor prywatny 21146
Razem 21718

Zrodlo: GUS.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoly) stanowia znaczace zrddta ruchu.
Sposrod wigkszych przedsiebiorstw funkcjonujacych w Olsztynie, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu,

na szczeg6lng uwagg zastuguja podmioty wymienione w p. 2.10.

2.9. Ochrona Srodowiska naturalnego

W 2010 r. w Olsztynie przeprowadzono oceng jako$ci powietrza, uwzgledniajaca wymagania okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w
powietrzu i w dyrektywie nr 2008/50/WE.
Oceng przeprowadzono oddzielnie dla kazdego rodzaju zanieczyszczenia z uwzglednieniem dwoch grup
kryteriow:
= ze wzgledu na ochron¢ zdrowia ludzi — dla substancji: benzen, dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, ozon,
tlenek wegla, pyt PM10, pyt PM2,5 oraz kadm, nikiel, otow, arsen i benzo(a)piren w pyle zawieszonym
PM10; dla obszarow ochrony uzdrowiskowej wprowadzono bardziej rygorystyczne kryteria oceny dla:
NO, (dwutlenek azotu), C¢Hg (benzen) i CO (tlenek wegla);

= ze wzgledu na ochrone roslin — dla substancji: dwutlenek siarki, tlenki azotu, ozon.
Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej sposrdd klasyfika-
cji uzyskanych wg parametrow dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas wynikowych, kazdej strefie przy-
pisuje sie jedna klase taczng ze wzgledu na kryteria dotyczace ochrony zdrowia i dotyczace ochrony roslin.
Laczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej klasie uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen. Ozna-
czenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= A —jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaja odpowiednio poziomow dopuszczal-
nych, pozioméw docelowych i pozioméw celow dlugoterminowych;

= B —jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz nie przekra-
czaja poziomow dopuszczalnych powigkszonych o margines tolerancji;

= C — jezeli stgzenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy dopuszczalne powigkszone o
margines tolerancji, a w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne, po-
ziomy docelowe i poziomy celéw dlugoterminowych.

Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2010 r. pozwalaja zaliczy¢ obszar Olsztyna (stref¢ olsztyn-
ska) — w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynnikéw — do nastgpujacych Kklas:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
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=  NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;

=  PMIO0 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) — klasa A,
= Pb (otow) — klasa A;

= CgHg (benzen) — klasa A;

= CO (tlenek wegla) — klasa A;

= O3(0zon —wg poziomu docelowego) — klasa A,

= As (arsen) — klasa A;

= Cd (kadm) — Kklasa A;

= Ni (nikiel) — klasa A;

= BaP (benzo-a-piren) — klasa C;

= PM2,5 (wszystkie acrozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa A™.

Pomiary poszczeg6lnych szkodliwych czynnikow przeprowadzono przy ul. Puszkina.

Dwutlenek siarki

Stezenie $rednie roczne dwutlenku siarki wynosito 4,3 pg/m®. Nie wystepowaly wartosci stezen 1-
godzinnych i 24-godzinnych wyzsze od dopuszczalnych. Maksymalne stezenie 1-godzinne wynosito 64,8
pg/m’, a 24-godzinne — 37,6 ug/m°,

Dwutlenek azotu

Stezenie $rednie roczne dwutlenku azotu wynosito 17,1 ug/m®. Najwyzsze stezenie 1-godzinne wyniosto
101,5 pg/m®. Nie wystepowaly wartosci stezen 1-godzinnych i 24-godzinnych wyzsze od dopuszczalnych.

Pyl zawieszony PM10

Srednie roczne stezenie pyhu zawieszonego PM10 wyniosto w 2010 r. 21,7 ug/m®.

Olow

Srednie roczne stezenie otowiu wynosito 0,003 pug/m®.

Benzen

Srednie roczne stezenie benzenu wynosito 1,8 pg/m®.

Tlenek wegla

Maksymalne stezenie 8-godzinne tlenku wegla wynosito 3893,3 ug/m®.

% Tomasz Zalewski, Ocena roczna jakosci powietrza w wojewédztwie warmirisko-mazurskim za rok 2010, WIOS w Olsztynie, Olsztyn
2011.
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Ozon

Maksymalne stezenie 8-godzinne ozonu wynosito 145,3 pg/m?. Odnotowano trzy przekroczenia dopusz-

czalnego poziomu.

Arsen

Srednie roczne stezenie arsenu wyniosto w 2010 r. 0,63 pg/m°.

Kadm

Srednie roczne stezenie kadmu wyniosto w 2010 r. 0,13 pg/m°.

Nikiel

Srednie roczne stezenie niklu wyniosto w 2010 r. 0,46 pg/ m®.

Pyl zawieszony PM2.5

Srednie roczne stezenie pytu zawieszonego PM2.5 wyniosto w 2010 r. 22,9 pug/m°.

Benzo(a)piren

Srednie roczne stezenie Benzo(a)piren wyniosto w 2010 r. 1,65 pg/m®. Gtéwnym zrodlem tego zanie-
czyszczenia jest spalanie paliw kopalnych — gtéwnie w indywidualnych domostwach. Z tego powodu stezenia
notowane w okresie zimowym sg kilkukrotnie wyzsze od obserwowanych w okresie letnim. Poziom docelowy
dla tego zanieczyszczenia wynosi 1 ug/m®. Z uwagi na pozne uruchomienie stanowiska pomiarowego, wiek-
szo$¢ pomiarow pochodzita z okresu letniego, w ktdrym notuje si¢ znacznie nizsze wartosci, a mimo to zano-

towano przekroczenie poziomu dopuszczalnego®.

Halas

W 2009 r. wykonana zostata mapa akustyczna miasta. Na podstawie zebranych danych wykonano m.in.

mapg przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego, ktore przedstawiono na rysunku 7.

20 Raport o stanie Srodowiska wojewédztwa warmirisko—mazurskiego w 2010 r., WIOS w Olsztynie, Olsztyn 2011, s. 106-110.
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Rys. 7. Mapa przekroczen pozioméw dopuszczalnych wskaznika Lpyy
— hatlas drogowy

Zrodto: Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna, Olsztyn 2010.
Na podstawie mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego oraz analizy glownych zamierzen inwestycyj-

nych miasta opracowano propozycje rozwigzan antyhalasowych na terenie Olsztyna oraz wskazano kierunki
dziatan, ktore nalezy podja¢, aby zminimalizowaé negatywne skutki oddziatywania hatasu.

Zaproponowano wprowadzenie elementéw edukacji ekologicznej, ktora pomimo, ze nie wptywa bezpo-
$rednio na redukcje hatasu, jest wsrod lokalnej spotecznosci waznym elementem w osigganiu wysokiego po-
ziomu $wiadomosci o wplywie halasu na zdrowie czlowieka i przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do
srodowiska.

Podstawowe kierunki redukcji hatasu obejmuja:

1) w zakresie hatasu drogowego:
a) eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie mieszkaniowe;j;
b) ograniczanie predkosci ruchu pojazdow;
c) zmiana struktury ruchu;
d) budowa uktadu obwodnicowego miasta;
e) tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych;
f) tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie miasta;

g) budowe ekrandéw akustycznych, watéw ziemnych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej,
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2)

h)

)

K)

przykrycie drogi;

remonty ulic;

zamiang tradycyjnych skrzyzowan na ronda;

stosowanie nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych (ciche nawierzchnie, nawierzchnie o
zredukowanej hatasliwosci);

wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej (systemy sterowania
ruchem, wydzielone pasy ruchu dla autobusow);

wyznaczanie wiasciwych lokalizacji miejsc postojowych poza centrum miasta w ramach tzw.
parkingow strategicznych, atrakcyjnych cenowo i bezpiecznych, z mozliwos$cia przejazdu publicznymi

srodkami transportowymi po miescie;

m) stworzenie systemu informowania kierowcoéw o ulicach w mieécie, na ktorych wystepuje brak

w
a)
b)
c)
d)
€)
f)

ptynnosci ruchu oraz o mozliwos$ciach wyboru tras alternatywnych;
wspotprace z Policja w zakresie kontroli $rodkéw transportu pod wzgledem emisji hatasu do
srodowiska oraz przestrzegania ograniczen pr¢dkosci przy zabudowie chronione;;
rozw0j systemu $ciezek rowerowych i ciagdow pieszych;
rozwoj systemu parkingdéw strategicznych oraz parkingéw P+R (Park&Ride);
pobieranie optat za wjazd do centrum miasta;
wprowadzenie alternatywnych, ekologicznych $rodkéw komunikacji miejskiej (kolej miejska,
tramwaj);
wymiang¢ nieprawidlowo osadzonych studzienek.
zakresie halasu kolejowego:
budowe ekranow akustycznych;
zmniejszenie predkosci przejazdu pociagdw;
stosowanie hamulcow tarczowych, wzglednie hamulcéw z oktadzinami z tworzyw sztucznych;
szlifowanie szyn;
wymiang taboru;
eliminacje potaczen lubkowych szyn®.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci komunika-

cji miejskiej w Olsztynie, ktére w najwigkszym mozliwym stopniu ograniczy emisj¢ zanieczyszczen Wytwa-

rzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiaggna¢ planujac roz-

woj trakcji elektrycznej (tramwaj, kolej miejska) i intensyfikacje eksploatacji autobusow wyposazonych w sil-

niki 0 najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwickszej liczbie

wozokilometrow.

W tabeli 12 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

Tab. 12. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych

2 program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna, Olsztyn 2010, s. 26.
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. Emisja
Emisjaw gfkm w szt./kWh
Norma
CO HC NOy PM
(tlenek wegla) | (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 15 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 15 0,13 0,4 10

Zrédlo: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx po-
chodzgcych z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.10. Deostep do infrastruktury transportowej

Uklad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drog Olsztyna, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., tworzyto 335 km drog, w tym:
= 41 km drég wojewodzkich i krajowych;
= 14 km drég powiatowych;
= 280 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych.
System drogowy obejmowat 388 skrzyzowan, w tym 79 wyposazonych W sygnalizacj¢ $wietlna.
Na terenie miasta znajdowato si¢ 21 955 miejsc postojowych, w tym 2 480 (11,3%) — ptatnych.
Planowana budowa obwodnicy Olsztyna, ktora przebiega¢ miata przez miasto i obszar pigciu gmin
osciennych: Gierzwatld, Stawiguda, Purda, Barczewo i Dywity, zostata wstrzymana.
Glowny uktad uliczny miasta tworzg ciaggi:
= Baltycka — Grunwaldzka — Mochnackiego — al. Niepodlegtosci — Pstrowskiego;
= Sielska — Armii Krajowej — al. Obroncow Tobruku;
= al. Warszawska — Sliwy — Szrajbera — Pienieznego — 1 Maja — al. Wojska Polskiego;
= Ploskiego — al. Sikorskiego;
=  Wilczynskiego;
= Krasickiego — Synéw Putku — Wyszynskiego — Leonharda;
= al. Pilsudskiego — 11 Listopada — pl. Jednos$ci Stowianskiej;
= Lubelska — Budowlana — Towarowa — Ketrzynskiego — Limanowskiego — al. Sybirakow;
= Jagiellonska
= Kosciuszki;
=  Dworcowa,

oraz skrzyzowania:
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= Pstrowskiego — Dworcowa;

= Pstrowskiego — Synéw Pulku;

= Pstrowskiego — al. Sikorskiego;
= al. Pitsudskiego — Leonharda;

= pl. Roosevelta;

= pl. Konstytucji 3 Maja;

= al. Niepodlegtosci — Ko$ciuszki;
= pl. Jana Pawla II;

=  Towarowa — Leonharda;

» Partyzantow — 1 Maja.

Rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi urzadzeniami
towarzyszacymi. Laczna dhugosé sciezek rowerowych, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., wynosita 35
km?®,

Wy stanu na 31 sierpnia 2012 r., w komunikacji miejskiej w Olsztynie i okolicznych gminach eksploat-
owano 341 przystankow, w tym 208 (61%) wyposazonych w wiaty.

Zrédia ruchu

Dla celow planu w obszarze obj¢tym obsluga komunikacji miejskiej wyodrebniono miasto Olsztyn oraz
gminy przylegle, na obszarze ktorych §wiadczone sa ustugi przewozowe na podstawie porozumien migdzyg-
minnych. Olsztyn graniczy z szescioma gminami wiejskimi: Barczewo, Dywity, Gietrzwald, Jonkowo, Purda i

Stawiguda, co przedstawiono na rysunku 8.

Dobre
Miasto

Jeziorany

Barczewo

22 Olsztyn miastem dla roweréw? Kilometry Sciezek w budowie, Gazeta Olsztynska, 2012 1.
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Rys. 8. Gminy powiatu olsztynskiego
Zrodo: Statystyczne Vademecum Samorzqgdowca 2011, GUS.

Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., poza Olsztynem realizowane byty
na obszarze gmin: Barczewo, Dywity, Purda i Stawiguda. Miejscowosci obstugiwane liniami olsztynskiej
komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 27 w dalszej czesci dokumentu. W samym Olsztynie gtowne
zrodta ruchu stanowia 23 osiedla, ktorych lokalizacje przedstawiono na rysunku 9.

Olsztyn mozna scharakteryzowac jako miasto o wzglednie stabilnej sytuacji demograficznej i wzrastaja-
cej roli osrodka miejskiego dla regionu. Ruch wewngtrzny koncentruje si¢ w kierunku do §rodmiescia i dzielnic
przemystowych. Natezenie ruchu do $rddmiescia charakteryzuje si¢ wzgledna stabilno$cia, natomiast w kie-
runku do dzielnic przemystowych zmienia si¢ wraz ze zmianami strukturalnymi w tym obszarze, zdetermino-
wanymi zmianami prowadzonej tam dziatalno$ci gospodarczej. Specyficznym obszarem generujgcym ruch jest

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Kortowie.

Redykajny
“ Podlesna
Gutkowo w -1 Wojska | —
. | ~ | Poiskiego _ ;
| Zielona
\ R R Gorka
\ Nad Jeziorem~, [ i
Likusy  Diugim Z@orze ——
~— Stodmiescie., Pojezierze '\
Grunwaldzkie'  Koscu L8
S f Fszki Vs o
Daﬂkl - / , ( k?Konnoraf]
Podgrodzie | "
~./ | . Mazurskie
7 d _ INagorki,
3rzeziny
\ Kortowo ) - S
\ J" | ..'.
o s \ Pieczewo >~
Le | Jaroty |
Generatow

Rys. 9. Osiedla Olsztyna — stan na 1 stycznia 2010 r.
Zrodto: Raport o stanie miasta Olsztyn 2009, Olsztyn, Wrzesien 2010, s. 14.
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Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodto poza miastem, dotyczy w przewazajacej wigkszosci podrozy rea-
lizowanych samochodami osobowymi.

Ruch zewngtrzny do i z Olsztyna koncentruje si¢ na ciggach glownych drég wylotowych. Niewielkie
znaczenie dla obstugi tego ruchu ma pasazerski transport kolejowy.

W tabeli 13 wymieniono lokalizacje najwickszych szkot i uczelni wyzszych w Olsztynie, liczacych po-
wyzej 400 ucznidow lub studentoéw. W tabeli tej zawarto takze liczby uczniow lub studentéw uczeszczajacych

do poszczegdlnych placowek oswiatowych.

Tab. 13. Lokalizacja placowek oswiatowych w Olsztynie liczacych powyzej 400 uczniéw lub studentow —

stan na 31 marca 2012 r.

Nazwa placowki oswiatowej Adres Liczba ucz’niéw
(studentow)

Szkota Podstawowa Nr 2 ul. Kosciuszki 70 669
Szkota Podstawowa Nr 3 ul. Kolobrzeska 13M 638
Szkota Podstawowa Nr 6 ul. Gdynska 17 434
Szkota Podstawowa Nr 7 al. Przyjaciot 42 400
Szkota Podstawowa Nr 9 ul. Zamenhofa 14 494
Szkota Podstawowa Nr 10 al. Niepodlegtosci 18 452
Szkota Podstawowa Nr 13 ul. Puszkina 11 466
Szkota Podstawowa Nr 15 ul. Ketrzynskiego 10 428
Szkota Podstawowa Nr 22 ul. Zoierska 26 652
Szkota Podstawowa Nr 25 z Oddziatami Integracyjnymi ul. Wankowicza 1 610
Szkota Podstawowa Nr 29 ul. lwaszkiewicza 44 647
Szkota Podstawowa Nr 30 ul. Pieczewska 10 930
Szkota Podstawowa Nr 34 ul. Herdera 3 698
Gimnazjum Nr 3 ul. Kotobrzeska 9 872
Gimnazjum Nr 12 al. Sybirakow 3A 454
Gimnazjum Nr 13 ul. Jeziotowicza 2 486
I Liceum Ogolnoksztatcace ul. Mickiewicza 6 608
III Liceum Ogo6lnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika al. Sybirakow 3 508
Technikum Nr 7 ul. Battycka 37 786
VII Liceum Ogo6lnoksztatcace ul. Kotobrzeska 29 422
Technikum Nr 2 ul- Paderewsr;g; 421
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L. . Liczba uczniow
Nazwa placowki oswiatowej Adres i
(studentow)

Technikum Nr 6 ul. Battycka 37a 563
Technikum Nr 5 ul. Zoierska 49 428
V Liceum Ogolnoksztatcace ul. Krasickiego 2 729
IT Liceum Ogodlnoksztatcace ul. Mattkow 3 509
IV Liceum Ogo6lnoksztatcace al. Pitsudskiego 56 489
VI Liceum Ogodlnoksztatcace im. Gabriela Narutowicza ul. Pstrowskiego 5 482
Uniwersytet Warminsko-Mazurski ul. Oczapowskiego 2 31 667
Olsztynska Szkota Wyzsza im. Jozefa Rusieckiego ul. Bydgoska 33 3002
_Olsztynska Wyzsza SzkolaT ’Inff)rmatykl i Zarzadzania ul. Artyleryjska 3C b.d.
im. Prof. Tadeusza Kotarbinskiego
W.yzsza Szkota Infor.matykl I Ekonomii Towarzystwa ul. Jagiellofiska 59 b.d.
Wiedzy Powszechnej
Wyzsza Szkota Pedagogiczna TWP
Wydzial Nauk Humanistyczno-Spotecznych w Olszty- al. Sikorskiego 23 430
nie

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Olsztyna.

W tabeli 14 wyszczegolniono najwigkszych pracodawcow w Olsztynie wraz z ich szczegotowa lokaliza-

Cja oraz liczbg zatrudnionych w nich 0s6b — wg stanu na dzien 31 grudnia 2010 .

Tab. 14. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Olsztynie — stan na 31 grudnia 2010 r.

_— Liczba
Nazwa przedsiebiorstwa Adres o,
pracownikow

Michelin Polska S.A. ul. Leonharda 9 4 398
Uniwersytet Warminsko-Mazurski ul. Oczapowskiego 2 3300
Grupa Kapitatowa Indykpol ul. Jesienna 3 1332
BRW Sofa Sp. z 0.0. ul. Dworcowa 3 971
Sprint S.A. ul. Jagiellonczyka 26 863
Wytwornia Pasz Wipasz Sp. z o.0. ul. Wadag 9 662
Spotem P(?wszechna Spotdzielnia Spozywcow al. Pilsudskiego 2/8 644
w Olsztynie

Miejski Szpital Zespolony al. Niepodlegtosci 44 599
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- Liczba
Nazwa przedsiebiorstwa Adres o,
pracownikow

Przedsigbiorstwo Wodociagdéw i Kanalizacji Sp. z ul. Oficerska 16 417
0.0.
Grupa DBK ul. Lubelska 43 a 392
Eltel Networks Olsztyn S.A. Gutkowo 81 d 377
Migjskie Przedsigbiorstwo E tyki Cieplnej

iejskie Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej ul. Stoneczna 46 308
Sp. zo.o.
PUDIZ Sp. z 0.0. ul. Jarocka 21 260
Przedsigbiorstwo Inzynieryjno-Produkcyjne

rACCSICHIONSIWO zyRIeryIno Y al. Obroncow Tobruku 7 253

i Handlowe Obram Sp. z 0.0.

,»Jasam” Sp. z 0.0.

al. Pitsudskiego 66

powyzej 250

Agencja Ochrony Oso6b i Mienia ,,Grom” Sp. z 0.0.

ul. Jagiellonska 46

powyzej 250

FM Bravo Sp. z 0.0.

ul. Dworcowa 3

powyzej 250

Izba Celna w Olsztynie

ul. Dworcowa 1

powyzej 250

Jednostka Wojskowa 3674

ul. Saperska 1

powyzej 250

Komenda Wojewddzka Policji w Olsztynie

ul. Partyzantow 6/8

powyzej 250

Mebelplast S.A.

ul. Lubelska 34

powyzej 250

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.
w Olsztynie

ul. Kolobrzeska 40

powyzej 250

Multiservice Sp. z o.0.

ul. Artyleryjska 3H

powyzej 250

Polmlek Olsztyn Sp. z 0.0.

Poprzeczna 24

powyzej 250

Prokuratura Okrggowa w Olsztynie

ul. Dabrowszczakéw 12

powyzej 250

Rejonowy Zarzad Infrastruktury w Olsztynie

ul. Saperska 1

powyzej 250

Sad Rejonowy w Olsztynie

ul. Dabrowszczakoéw 44

powyzej 250

Spoétdzielnia Mieszkaniowa ,,Pojezierze” w Olsztynie

ul. Kotobrzeska 13

powyzej 250

Spotdzielnia Wulkan w Olsztynie

ul. Poprzeczna 11

powyzej 250

Szpital Uniwersytecki z Przychodnig — Samodzielny
Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Uniwersytetu
Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie

al. Warszawska 30

powyzej 250

Urzad Kontroli Skarbowej w Olsztynie

ul. Lubelska 37

powyzej 250

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego w Olsztynie

ul. Emilii Plater 1

powyzej 250

Urzad Miasta Olsztyna

pl. Jana Pawta Il 1

powyzej 250
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A Liczba
Nazwa przedsiebiorstwa Adres o,
pracownikow

Urzad Skarbowy w Olsztynie al. Pitsudskiego 59 powyzej 250
Warminsko-M ki Urzad Wojewodzki .

ariiisorilazUIsil Llza Wojewodzil al. Pilsudskiego 7/9|  powyzej 250
w Olsztynie
Wojewodzki Specjalistyczny Szpital Dziecigcy S L
. . . 1. Zot ka 18A 250
im. Prof. Dr St. Popowskiego w Olsztynie 1 cofelska POWYZE]
Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Olsztynie ul. Zotierska 18 powyzej 250
Wojewodzki Zespot L ictwa Psychiatrycznego . .

oJEwo Z 1 Zespot Lecznictwa Fsychiatryczneq al. Wojska Polskiego 35 powyzej 250
w Olsztynie
Zaktad Ambulatoryjnej Opieki Zdrowotnej ul. Szrajbera 9/10 powyzej 250

Zaktad Opieki Zdrowotnej Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Administracji
w Warminsko-Mazurskim Centrum Onkologii

al. Wojska Polskiego 37

powyzej 250

Przedsigbiorstwo Robot Inzynieryjnych Budownictwa

ul. Cementowa 3 242
PRIB Sp. z 0.0.
P lowka P iebi B i L
rzemystowka rzedslle;blorstwo udownictwa ul. Mickiewicza 21/23 240
Przemystowego Holding Sp. z 0.0.
Warminsko-M kie Przedsigbiorstwo Drogowe
arminsko-Mazurskie Przedsi¢biorstwo Drog Gutkowo 49 199
Sp. zo.o.
Zaktad Urzadzen Technicznych Unimasz Sp. z 0.0. ul. Stalowa 4 172
Oqugowe? Przedsigbiorstwo Geodezyjno- ul. 1 Maja 13 148
Kartograficzne Sp. z o.0.
Isztynskie Kopalni 6w Mineralnych Sp. z
Olsztynskie Kopalnie Surowcow Mineralny: p ul. Budowlana 3 145
0.0.
Warminskie Przedsiebiorstwo Budowlane Rombud ul. Lubelska 37¢ 141
Sp. zo.o.
Carservis Holding — Resma Sp. z 0.0. i Mibo Sp. z
g J P P al. Obroncow Tobruku 5 138
Osrodek Sportu i Rekreacji ul. Zohierska 13a 137
Przedsigbiorstwo Budowlane Arbet Sp. z 0.0. ul. Budowlana 3 133
Warminskie Przedsigbiorstwo Budowlane S.A. ul. Dabrowszczakow 21 123
Olsztynskie Przedsigbiorstwo Instalacji Sanitarnych ul. Sprzetowa 2 110

i Elektrycznych Sp. z o.0.

Zrodto: www.katalog.wm.pl., dane Urzedu Miasta Olsztyn.
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Placowki o$§wiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy sa podstawowymi zrodtami ruchu wewngtrznego
I zewnetrznego z gmin graniczacych z Olsztynem. W 2009 r. natgzenie dojazdow do pracy z gmin bezposred-
nio graniczacych z Olsztynem szacowano na okoto 6 000 os6b dziennie, natomiast do miejsc nauki — na okoto
5000 os6b dziennie.”®

Wsrod elementow, ktore wptywaja na mobilno$¢ mieszkancow miast, wazng role odgrywaja takze obiek-
ty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzyteczno$ci publicznej. Sklepy
wielkopowierzchniowe i gldwne obiekty sportowe w Olsztynie, oddziatujagce na mobilno$¢ mieszkancow,

przedstawiono odpowiednio w tabelach 15 i 16.

Tab. 15. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Olsztynie — stan na 31 sierpnia 2012 r.

Nazwa podmiotu Adres Powierzchnia [m?]
Centrum Handlowe Alfa al. Pitsudskiego 16 46 000
Real al. Sikorskiego 2B 30599
Tesco ul. Pstrowskiego 16 14 245
Makro ul. Lubelska 26 7500
OBl ul. Leonharda 1 6 000
Carrefour ul. Krasickiego 1B 5500
Centrum Handlowe DEKADA ul. Partyzantow 63 3700
Praktiker al. Sikorskiego 2B b.d.
Media Markt al. Sikorskiego 2B b.d.
Centrum Handlowe Manhattan pl. Putaskiego 7 b.d.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Olsztyna.

Tab. 16. Gléwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Olsztynie — stan na 31 sierpnia 2012 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc

Zespot Krytych Obiektow Sportowych (ZKOS 1) ul. Gtowackiego 27 480
Zespot Krytych Obiektow Sportowych (ZKOS I1) ul. Marianska 1 200
Sl-l|<ai1|ee;n V\:E:io}lvr\:jskowo — Sportowa ,,Urania” z Lodowi- al. Pitsudskiego 44 2 500
Obiekty Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego:

- stadion z bieznig tartanowa ul. Oczapowskiego 12 3000
- basen uniwersytecki ul. Tuwima 270
- sala sportowa w Kortowie ul. Prawochenskiego 7 800

28 Aktualizacja studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna. Instytut Rozwoju Miast. Krakow 2009, s. 14.
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Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc

Lodowisko demontowane z boiskiem ul. Jeziotowicza 4 b.d.
(Zze(s);:/(;)/lRC))biektéw Wypoczynkowo - Rekreacyjnych ul. Jeziormna 8 b
Zespot Odkrytych Obiektow Sportowych (ZOOS) al. Pitsudskiego 69 a 10 500
Przystan Wodna ul. Jodtowa 9 a b.d.
Baza Sportow Wodnych ,,Stoneczna Polana” ul. Sielska 38 b.d.
Wodne Centrum Rekreacyjno-Sportowe ,,Aquasfera” al. Pitsudskiego 69b 1506
Kapieliska sezonowe:

- Kapielisko Nr 112 ul. Jeziorna 8 b.d.
- Kgpielisko Stoneczna Polana ul. Sielska 38 b.d.
- Kapielisko Marina ul. Jeziorna 6 b.d.
- Kgpielisko Skanda ul. Plazowa b.d.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miasta Olsztyna.

2.11. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym planem wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewoddzkie i migdzynarodowe prze-
wozy pasazerskie w transporcie kolejowym”. W planie tym rolg potaczen kolejowych wojewddztwa warmin-
sko-mazurskiego uznano jako jedng z determinant rozwoju spoteczno-gospodarczego tego wojewodztwa.

Na dzien 31 lipca 2012 r. liczba kolejowych potaczen miedzywojewddzkich na 1 000 mieszkancow, wy-
nosi 0,06. Przecigtna liczba pasazerow pociagow miedzywojewoddzkich na 1 000 mieszkancow Olsztyna, wy-
nosi 19,22. Olsztyn znajduje si¢ w grupie 8 miast, charakteryzujacych si¢ najwyzszym wskaznikiem wykorzy-
stania potencjatu demograficznego, bedacego ilorazem liczby pasazeréw na jedno potaczenie kolejowe i liczby
ludnosci w ramach danego rejonu komunikacyjnego. Wskaznik ten informuje, w jakim stopniu oferta przewo-
zowa przewoznikow ujeta w planie, jest wykorzystywana przez ludno$¢ zamieszkujgca rejon komunikacyjny.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca si¢ uwage na niski stopien dostosowania
taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb 0séb niepelnosprawnych. Tylko 12% pociggéw mie-
dzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu tych osdb. Zwraca si¢ takze uwage, ze przebudowane
dworce na liniach sieci TEN-T nie spetniaja w calosci wymagan natozonych przez TSI-PRM.*

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe miedzywoje-
wodzkie w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazerow na rok i 36,4 mln pociaggokm na rok. Oznacza to prognozowany

wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiednio 0 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach

% Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby
o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci.
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mi¢dzywojewddzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie do 40,907 mln pociggokm w
2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazerow — do 30,686 min (z 26,395 miIn
pasazeréw W 2012 r. —wzrost 0 16%).
Plan transportowy okresla nastepujace mozliwe warianty rozwoju przewozoéw kolejowych, zwigzanych
funkcjonalnie z Olsztynem:
= wariant minimalny — utrzymanie oferty na obechnym poziomie;
= wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o dwie nowe relacje: Olsztyn — Mikotajki i Olsztyn —
Szczytno — Pisz;
= wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Olsztyna oferta jak wariancie minimalnym.
Przyjeto nastepujace zasady realizacji poszczegdlnych wariantow:
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociagdéw (co najmniej 2 pary na dob¢) pomiedzy Warszawg i Olsz-
tynem;
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociaggdw (co najmniej 2 pary na dobe¢) pomiedzy Olsztynem a jak
najwicksza liczba miast wojewodzkich;
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie i poza sezonem w
wybrane dni tygodnia) pomiedzy Olsztynem, a miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéow (co najmniej 1 para na dobe) pomiedzy Olsztynem, a
obszarami o najnizszej dostgpnosci transportowej, okreslonymi w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalne-
go (KSRR): Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (s. 35 i 36).
Wskazuje si¢ ponadto, ze pozostali organizatorzy transportu publicznego powinni dazy¢ do utworzenia

dodatkowych potaczen w relacjach: Olsztyn — Morag — Elblag i Olsztyn — Korsze — Etk.

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym

W latach 2004-10 popyt na ustugi olsztynskiej komunikacji miejskiej (W jej segmencie organizowanym
przez Miasto Olsztyn, tj. w przewozach uzyteczno$ci publicznej®®), zmniejszyt si¢ o ponad 15% w dniu po-
wszednim, 16% w sobote i 11% w niedziele. Ze wzgledu na ograniczenia w finansowaniu olsztynskiej komu-
nikacji miejskiej z budzetu miasta, w $lad za zmianami w wielko$ci popytu, Owczesny organizator przewozoéw
(MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.), pelnigcy w tych latach takze funkcje operatora — dokonywat sukcesywnych
zmian w ofercie przewozowe;j.

W latach 2004-2008 ofertg przewozowa mierzong wielkoscia pracy eksploatacyjnej, zmniejszono w dniu
powszednim o 7%, zwigkszajac ja jednoczesnie o 12% w sobote¢ i 0 2% w niedzielg. Zmiana ta byta rezultatem

przeprowadzenia kompleksowych badan popytu, po ktorych dokonano optymalizacji eksploatacyjnej uktadu

% Oprocz linii komunikacji miejskiej organizowanych przez Miasto Olsztyn za posrednictwem MPK w Olsztynie Sp. z 0.0., w grani-
cach administracyjnych Olsztyna funkcjonowaty w analizowanym okresie (i czgSciowo nadal funkcjonuja) takze inne potaczenia, niepo-
siadajace charakteru uzytecznos$ci publicznej, realizowane przez przewoznikow prywatnych, na wlasne ryzyko handlowe.
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linii, ich kategoryzacji i wprowadzenia wspdlnej dla catej sieci komunikacyjnej tzw. modutowej czestotliwosci
kursowania pojazdow.

W latach 2008-2010 popyt zmniejszyt si¢ o 6% w dniu powszednim, 5% w sobote i 10% w niedziele. W
rezultacie podj¢to decyzje o dalszym zmniejszeniu pracy eksploatacyjnej — odpowiednio o 3,6%, 6% i 3,5%.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w komunikacji miejskiej w Olsztynie (segment uzytecznosci
publicznej) w latach 2004-2010 oraz skale ich zmian przedstawiono w tabelach 17 i 18.

W 2011 r. praca eksploatacyjna zostala zwigkszona w dniu powszednim do 25 968 wozokilometrow
(wzrost o 3,8% w stosunku do 2010 r.), a wigc zblizono ja do poziomu z 2008 r. W sobote wielkos$¢ pracy eks-
ploatacyjnej okreslono na 16 874 wozokilometréw (spadek o 1,2% w stosunku do 2010 r.), a w niedziele — na
13 195 wozokilometréw (spadek o 1,5% w stosunku do 2010 r.).

Roczng wielkos$¢ pracy przewozowej w olsztynskiej komunikacji miejskiej (segment uzyteczno$ci pu-

blicznej), 0szacowano — za pomoca modelu — na 230 mln pasazerokilometrow.?

Tab. 17. Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej olsztynskiej komunikacji miejskiej w segmencie uzy-
tecznosci publicznej w latach 2004-2010

Dzien powszedni Sobota Niedziela
Rok Wielkosé | H16Z02 | \iioikoge | LICZDA 1 \vioiioqe | Liczba
opviu wozokilome- ooviu wozokilome- opviu wozokilo-
popYy trow popy trow Popy metrow
2004 158 874 27 900 83244 16 218 50 597 13583
2008 144 521 25 965 74 078 18 146 49 910 13 876
2010 135 337 25029 70 104 17 051 44931 13394

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie

Tab. 18. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej olsztynskiej komunikacji miejskiej w segmen-
cie uzytecznosci publicznej w latach 2004-2010

Skala zmiany [%0]

Rozpatry- W dniu powszednim W sobote W niedziele
wany okres _ _ _

Wielkosé | H1ZP3 | \iioge | HICZ0A o aqe | LiCZba

opViu wozokilome- ooviu wozokilome- onvty wozokilo-
Py trow hopy trow Popy metrow

2004-2008 -9,03% -6,94% | -11,01% 11,89% | -1,36% 2,16%
2008-2010 | -6,35% -360% | -536% -6,03% |  -9,98% -3,47%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie

% Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie. Studium wykonalnosci projektu. Krakéw — Olsz-
tyn 2012, s. 12.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ushugi komunikacji miejskiej w Olsztynie bedzie si¢ ksztaltowal pod wptywem nastepujacych
czynnikow:
= liczby i struktury mieszkancow Olsztyna i gmin o$ciennych, objetych obstuga komunikacyjna;
= liczby samochoddéw osobowych;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
= poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych

postulatow przewozowych;
= wielko$ci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow.
O jakos$ci oferowanych ustug decydowac bedzie stopien realizacji najwazniejszych postulatow przewo-
zowych, takich jak: bezposrednio$¢, punktualno$é, czestotliwos¢ i dostepnosé. Zatozono, ze w Olsztynie w
wyniku realizowanej inwestycji — budowy tras tramwajowych — stopien realizacji tych postulatow przez komu-
nikacje¢ miejskg ulegnie znaczacej poprawie.
W analizie prognozowanego popytu mozna przyja¢ dwa rozbiezne sposoby obliczania liczby przewozo-
nych pasazerow:
= na podstawie badan marketingowych, w ktorych posiadaczom biletéw innych niz jednoprzejazdowe oraz
osobom korzystajagcym z uprawnien do przejazdéw bezptatnych przypisywana jest rzeczywista liczba prze-
jazdow realizowana w jednostce czasu (miesigcu, roku);

= na podstawie wcigz obowigzujacego Zarzadzenia Prezesa GUS z dnia 30 czerwca 1986 r. w sprawie prze-
licznikéw jazd, w ktorym liczba przejazdow na podstawie biletow innych niz jednoprzejazdowe okreslona
jest arbitralnie.

W mysl przywotanego dokumentu, posiadacz biletu imiennego na wszystkie linie w sieci komunikacyj-
nej wykonuje przecigtnie 220 przejazdow, natomiast posiadacz takiego biletu na okaziciela — az 330 (przy rze-
czywistej liczbie przejazdéw kilkakrotnie nizszej, nieprzekraczajacej 100 w skali miesigca). Wykorzystanie
danych GUS uznawane jest jednak za poprawne od strony formalne;j.

Przy wykorzystaniu drugiej z technik obliczania liczby pasazeréw, w studium wykonalnosci projektu pn.
Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie zatozono, ze liczba pasaze-
réw olsztynskiej komunikacji miejskiej w 2015 r. i 2035 r. wyniesie odpowiednio 74,475 i 76,470 min.

Wg danych ZKM w Olsztynie, w 2011 r. olsztynska komunikacja miejska (w segmencie potaczen uzy-
tecznosci publicznej) przewieziono 34,404 min pasazerow. Dane te nie pozostaja jednak ze sobg w sprzeczno-
sci, gdyz Instrukcja GUS odnosi si¢ do oficjalnej sprawozdawczosci wykorzystywanej w planowaniu inwesty-
cji, a dane otrzymane z ZKM dotycza rzeczywistej liczby przewozonych pasazerow.

W s$wietle przedstawionych uwarunkowan, prognoze liczby pasazeréw ha potrzeby niniejszego planu
oszacowano przy zatozeniu przyjecia rzeczywistych liczb przewozonych pasazerdéw, a nie wynikajacych z ob-

owigzkoéw sprawozdawczych.
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Prognoze liczby pasazerow w segmencie przewozow uzyteczno$ci publicznej olsztynskiej komunikacji
miejskiej, obliczong dla 2015 r., 2020 r. i 2027 r. zgodnie z przyjetymi wyzej zalozeniami, przedstawiono w
tabeli 19.

Tab. 19. Prognozowana liczba pasazeréw w segmencie przewozow uzytecznos$ci publicznej olsztynskiej

komunikacji miejskiej w 2015 r., 2020 r. i 2027 r.

Liczba pasazeréw w danym roku
Rok
Autobusy Tramwaje Razem
2015 26 320 166 5762 100 32 082 266
2020 27 302 607 5774 050 33 076 656
2027 27 474 382 5625074 33 126 456

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie, Urzedu Miasta Olsztyna i GUS.

W sytuacji niedysponowania danymi dotyczacymi wielkoéci podrézy miedzyosiedlowych (wigezby po-
drozy) transportem zbiorowym w Olsztynie dla 2015 r., 2020 r. i 2027 r., zaprezentowane w Studium wartosci
wigzby podrozy dla 2007 r. i 2035 r. przyjeto odpowiednio jako minimalne i maksymalne dla catego okresu

planowania. Wartosci te przedstawiono na rysunkach 10 i 11.

Rys. 10. Wiezba ruchu w transporcie zbiorowym w Olsztynie — wariant minimalny
Zrodto: Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie.

Studium wykonalnosci projektu. Krakow — Olsztyn 2012, s. 92
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Rys. 11. Wiezba ruchu w transporcie zbiorowym w Olsztynie

—wariant maksymalny
Zrédto: Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie.

Studium wykonalnosci projektu. Krakow — Olsztyn 2012, s. 94

W tabeli 20 przedstawiono zestawienie prognozowanych parametréw transportu zbiorowego w warun-
kach funkcjonowania komunikacji tramwajowe;j.

W studium wykonalnosci projektu tramwajowego zatozono, ze komunikacja tramwajowa przejmie okoto
20% popytu realizowanego przez transport indywidualny w rejonie jej funkcjonowania. Ponadto, zaplanowano
zastgpienie komunikacjg tramwajowa:
= [linii autobusowych: 2, 3, 15, 20, 24, 301 33 (331 kurséw na dobe w dniu powszednim);
= linii autobusowych o facznej dtugosci 110 km, realizujgcych 5,4 tys. wozokm na dobe w dniu powszednim

i 1,06 mIin wozokm rocznie (1,08 mIn wozokm z dojazdami i zjazdami).

Biorac jednak pod uwage preferencje pasazeré6w w zakresie stopnia spetniania postulatu bezposrednio$ci

podrézy przez miejski transport zbiorowy, w praktyce czes¢ z tych zalozen moze okaza¢ si¢ trudna do realiza-

cji.

Prognozowang w Studium wykonalnos$ci projektu tramwajowego pracg eksploatacyjng w komunikacji
tramwajowej i autobusowej dla przyjetego do realizacji wariantu 5, ujeto w dwdch miejscach w odrebny sposob

— w zestawieniu parametrow funkcjonalnych (warto$ci zaprezentowanej tam pracy eksploatacyjnej przedsta-
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wiono w tabeli 20) i w wynikach prognoz ruchu dla analizy ekonomicznej wariantow (wartosci pracy eksploat-

acyjnej z tej czgsci studium zamieszczono w tabeli 21).

Tab. 20. Praca eksploatacyjna prognozowana dla 2015 r. i 2035 r. w zestawieniu parametrow funkcjo-

nalnych studium wykonalnosci projektu tramwajowego

Praca eksploatacyjna Lata
w komunikacji 2010 2015 2035
autobusowej 7 813 500 6 762 708 9213488
tramwajowej - 1 080 000 990 000
Razem 7 813 500 7842 708 10 203 488

Zroédto: Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie.
Studium wykonalno$ci projektu. Krakow — Olsztyn 2012, s. 97.

Tab. 21. Praca eksploatacyjna prognozowana dla 2015 r. i 2035 r. w wynikach prognoz ruchu dla analizy

ekonomicznej wariantow w studium wykonalnos$ci projektu tramwajowego

Praca eksploatacyjna Lata
w komunikacji 2010 2015 2035
autobusowej 7813500 7420 428 9 360 707
tramwajowej - 967 500 967 500
Razem 7813500 8 387 928 10 328 207

Zrédto: Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie.
Studium wykonalno$ci projektu. Krakéw — Olsztyn 2012, s. 137.

Poniewaz w studium nie wskazano jednoznacznie, ktdéry z wariantow prognoz nalezy traktowac jako
ostateczny, dla celow niniejszego planu przyjeto dane z tabeli 20, jako wariant generujgcy mniejsze koszty,

zestawiajgc je w tabeli 22 wraz z innymi parametrami przedstawionymi w studium.

Tab. 22. Prognozowane w studium wykonalno$ci parametry transportu zbiorowego w warunkach funk-

cjonowania komunikacji tramwajowej w Olsztynie w 2015 i 2035 r.

Wielko$¢ parametru w poszczegélnych latach

Parametr Jednostka 2015 2035

Autobusy | Tramwaje | Autobusy | Tramwaje

Srednia predko$é komu-

. . km/h 17,6 25,3 17,6 24,4
nikacyjna
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Wielkos¢ parametru w poszczegélnych latach
Parametr Jednostka 2015 2035
Autobusy | Tramwaje | Autobusy | Tramwaje
Sredni czas podrozy min 14,7 15,1
Srednia dhugos¢ podrozy km 4,6 4,6
\’V.skazmk przesiadkowo- IICZ_ba 122 124
Sci przesiadek
Udziat w przewozach % 48,9 51,4
Liczba pojazdéw w ruchu szt. 90 15 114 15
Roczna pr ksploata-
C;‘;Z apracaeisploata- | ozokm | 6762708 | 1080000| 9213488 990 000

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbioro-

wego w Olsztynie. Studium wykonalnosci projektu. Krakéw — Olsztyn 2012, s. 96-97.

W przyjetym na podstawie studium wariancie inwestycji zatozono, ze uruchomienie w Olsztynie komu-
nikacji tramwajowej skutkowac bedzie w stosunku do 2012 r.:
= wzrostem w 2015 r. tacznej liczby wozokilometrow o 4%, przy spadku o 10,4% wozokilometrow realizo-
wanych w komunikacji autobusowej (wzrost pracy eksploatacyjnej bedzie rezultatem realizacji przez ko-
munikacje tramwajowa 1,080 mln wozokilometrow);

= wzrostem w 2035 r. tacznej liczby wozokilometréw o 35%, w tym w komunikacji autobusowej o 22% (w
2035 r. zaktada si¢ zmniejszenie pracy eksploatacyjnej w komunikacji tramwajowej o 8% w stosunku do
2015r.).

Przywotane zatozenia determinujg sposob ksztaltowania oferty przewozowej, ktorej podaz powinna wy-
kazywa¢ si¢ zdecydowanie wyzszg dynamikg wzrostu niz przewidywane do 2027 r. zwigkszanie si¢ popytu.

Zgodnie z intencjg studium wykonalnosci, oferta przewozowa olsztynskiej komunikacji miejskiej po-
winna by¢ utrzymywana na atrakcyjnym dla pasazeréw, okreslonym poziomie, zapewniajagc wymagang liczbe
zarowno migdzyosiedlowych potaczen bezposrednich, jak i dowozowych do komunikacji tramwajowej, przy
relatywnie wysokiej czestotliwosei ich funkcjonowania.

Dziatanie takie skutkowa¢ bedzie obnizeniem wskaznika odptatno$ci ustug olsztynskiej komunikacji. W
celu jego utrzymania w przedziale 45-50% do 2027 r., konieczna bedzie okresowa optymalizacja uktadu sieci
komunikacyjnej (nie rzadziej niz raz na 5 lat) i modyfikacja systemu taryfowego, w celu zapewnienia stabiliza-
cji przychodow ze sprzedazy biletow w dtugim okresie czasu.

Jedng z przestanek zaplanowania wzrostu wielkosci oferty przewozowej segmentu przewozow uzytecz-
nosci publicznej w olsztynskiej komunikacji miejskiej, moze by¢ zatozenie o zaprzestaniu §wiadczenia ustug —
najpozniej po uruchomieniu komunikacji tramwajowej — przez dziatajacego na wilasne ryzyko handlowe prze-
woznika prywatnego (firme¢ Faster Radostaw Typa), realizujacego na dwoch liniach miejskich — nr 61a i 69a —

o$mioma minibusami okoto 0,6 mln wozokilometréw rocznie.
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Prognozuje sig, ze stawka za 1 wozokilometr (liczony jako pociggokilometr) w komunikacji tramwajo-

wej w 2015 r. wyniesie 11,72 zt, natomiast w 2036 r. — 18,58 z1.

4. Sieé¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Z dniem 1 stycznia 2011 r. w olsztynskiej komunikacji miejskiej rozdzielono sfer¢ organizacji przewo-
z6w od ich realizacji, wydzielajac funkcje organizatorskie z MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. i przekazujac je nowo
powotanemu, wyspecjalizowanemu podmiotowi — Zarzadowi Komunikacji Miejskiej w Olsztynie. Organizator
olsztynskiej komunikacji miejskiej rozpoczat funkcjonowanie jako samorzadowy zaktad budzetowy, ktory
przeksztatcono z dniem 1 stycznia 2012 r. w jednostke budzetowa gminy miejskiej Olsztyn. Oddzielenie dzia-
falnosci przewozowej od organizatorskiej stworzyto mozliwosci wprowadzenia konkurencji do sfery realizacji
ustug przewozowych, przy zachowaniu zintegrowanej taryfy optat i oferty przewozowej. Jak wynika z licznych
doswiadczen innych miast w tym zakresie, konkurencja w sferze wykonawstwa ustug przewozowych przynosi
wymierne korzysci jakosciowe i ekonomiczne. W 2012 r. cato$¢ przewozow na zlecenie ZKM w Olsztynie
realizuje jednak jeszcze MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.

W(g stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., sie¢ olsztynskiej komunikacji miejskiej (w segmencie przewozow
uzytecznosci publicznej) tworzyty 32 linie autobusowe:
= 29 calorocznych linii dziennych;
= 2 catoroczne linie nocne;
= 1 dzienna linia sezonowa (nr 84).

Wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego organizowanego
przez ZKM w Olsztynie wykonywano 2 624 kursy w dni powszednie (poza wakacjami), 1 832 kursy w soboty i
1 450 kursé6w w niedziele (w soboty i niedziele wykonywano odpowiednio 70 i 55% liczby kurséw oferowa-
nych w dniu powszednim poza wakacjami).

Dla dnia powszedniego poza wakacjami zaplanowano 23 968 wozokilometréw, dla soboty — 16 847 wo-
zokilometréw, a dla niedzieli — 13 195 wozokilometréw (analogicznie jak w przypadku liczby kursoéw, dla so-
boty i niedzieli zaplanowano odpowiednio 70 i 55% pracy eksploatacyjnej przewidzianej dla dnia powszednie-
go).

Relacje tras, liczbe kurséw i wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na poszczegoélnych liniach komunikacji
miejskiej w Olsztynie przedstawiono w tabeli 23 (uwzgledniono rozktady jazdy obowiazujace poza wakacja-

mi).

Tab. 23. Relacje tras, liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej organizo-
wanej przez ZKM w Olsztynie — stan na 31 sierpnia 2012 r. (rozklady jazdy obowiazujace poza waka-

cjami)
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Liczba wozokilometréow

Liczba kursow

Li- _ . .
. Relacja trasy Dzien Dzien
nia powsze- | Sobota | Niedziela| powsze- | Sobota | Niedziela
dni dni
>
y | Cementowa 1007.4|  6847| 4207 105 70 54
Redykajny
s
p | Nagorki _ 6733|  5524| 4441 88 72 56
Jagiellonska-Szpital
D Gl6 >
g | oworzee Liowny 6381| 5123| 4058 84 65 52
Stary Dwor
Dworzec Gtowny >
5 | Osiedle Mazurskie 4056 2658 2526 71 52 49
(Klewki)
Cementowa >
. 7833 480.9 0 74 52 0
0 Likusy (Gutkowo)
Jakubowo >
7 10008 7138 566,2 94 68 54
Dajtki (Lupstych)
iedle Podlesna >
g |Osiedle Podlesna 1166,3 966,7 7765 151 122 99
Stoneczny Stok
Pol byt >
10 |FoImozbyt 5775|  4403| 3351 87 64 49
Jakubowo
.
pp | Nagork 10459 849 4 678.9 88 70 56
Gutkowo
i >
13 | Pieczewo 1078 808.7 652.7 90 66 54
Dajtki
: —
15 | Osiedle Generalow 2031,5| 15984| 12753 177 134 106
Stary Dwor
Osiedle Mazurskie >
16 | edie Mazurskie 8193 631| 4778 89 67 50
Track
Osiedle Generatow >
17 |Jakubowo 9342| 6722 5545 92 67 52
(Cm. Dywi-
ty/Dywity)
0 >
gg | Dworzee Glowny 11242 9555 7457 149 125 96
Pieczewo
>
pp | Cementowa 11418  8556| 6527 92 68 55

Witosa
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Liczba wozokilometréow

Liczba kursow

Li- _ . .
. Relacja trasy Dzien Dzien
nia powsze- | Sobota | Niedziela| powsze- | Sobota | Niedziela
dni dni
Dworzec Gléwny >
22 | Stary Dwér (Brzezi- 6316 4305 360.6 70 53 44
ny)
D 16 >
pq | Dworzee Glowny 1017 793.9 650 157 117 97
Osiedle Generatow
D 16 >
o5 | Dworzee Glowny 13702 11296 897,1 149 121 96
Teczowy Las
Osiedle Generaléw >
06 | olccceneralow 984,1|  7408| 5812 100 71 57
Jagiellonska-Ogrody
Witosa >
27 o 956,4 0 0 81 0 0
Redykajny (Likusy)
D Gl16 >
gg | o Vorsec oWy 11351 887.4 7158 150 119 103
Brzeziny
Jaroty-Jarocka > Bar-
29 |tag 5106 244 212 113 52 44
(Rus, Bartazek)
i >
3o |Pleczewo. 776,5 425| 4056 99 55 51
Stary Dwor
i >
g | Freczewo 3693  1174| 1007 36 11 8
Indykpol
Daitki >
2 556 0 0 7 0 0
3 Stary Dwor
Witosa >
2513 0 0 32 0 0
33 Stary Dwor
D 16 >
g4 |Dworzee Glowny 3331 181.1 149 3 32 14 12
Mazowiecka
.
gy | Reymonta> Dywity 3849|  2544| 2566 18 11 12
> Stupy > Reymonta
D towny >
gq | Dworzec Glowny 145,7 163,1 1631 20 22 22
Wojtowo
> >
gg | Reymonta > Siupy 3573| 2305 2029 15 10 8

Dywity > Reymonta
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Liczba wozokilometrow Liczba kurséw
Li- ) . .
. Relacja trasy Dzien Dzien
nia powsze- | Sobota | Niedziela| powsze- | Sobota | Niedziela
dni dni
Dworzec Gléwny >
i >
100 | Dniwersytet 1404|  1404| 1404 9 9 9
Os. Generatow >
Dworzec Gtowny
Dworzec Gtéwny >
tk >
101 | Cutkowo o 1215 1215|1215 5 5 5
Uniwersytet > Dajtki
> Dworzec Glowny
Razem wszystkie linie: 23967,8| 16847,3| 131954 2624 1832 1450

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie.

Trasy szesciu linii ZKM w Olsztynie (pigciu catorocznych — nr: 5, 17, 29, 82 i 88 oraz jednej sezonowej

— nr 84) obejmowaty obszary gmin osciennych. Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty potaczenia z Olszty-

nem dla 10 miejscowosci: Bartag, Bartazek, Dywity, Kiezliny, Klewki, Roznowo, Rus, Stupy, Szczgsne i Wa-

dag.

Liczbe mieszkancow kazdej z miejscowosci osciennych obstugiwanych catorocznymi liniami olsztyn-

skiej komunikacji miejskiej oraz liczbe realizowanych do nich kurséw w poszczegoélnych rodzajach dni tygo-

dnia, przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Liczba calorocznych kurséw olsztynskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci w gminach

osciennych — stan na 31 sierpnia 2012 r. (rozklady jazdy obowiazujace poza wakacjami)

Dzienna liczba kursow z i do danej miej-
scowosci
Miejscowosé Gmina Liczba Linie Dzien
Jscow mieszkancéow 2l . Sobota Niedziela
powszedni
z do z do z do
kierunek potnocny
17 5 5 0 0 0 0
Dywity 2 303 82 15 15 10 10 10 10
Dywity 88 14 14 9 9 8 8
82 15 15 10 10 10 10
Réznowo 1145
88 14 14 9 9 8 8
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Dzienna liczba kursow z i do danej miej-
scowosci
Miejscowos¢ | Gmina Liczba Linie Dzien
Jscow mieszkancow aen Sobota Niedziela
powszedni
z do z do z do

82 15 15 10 10 10 10
Stupy 716

88 14 14 9 9 8 8
Wad Dvwit 333 82 15 15 10 10 10 10

adag ywiy 83 14| 14| 9 9| 8 8
L 82 15 15 10 10 10 10

Kiezliny 1284

88 14 14 9 9 8 8

kierunek poludniowo-wschodni
Klewki 959 5 7 7 2 2 2 2
Purda
Szczesne 371 5 7 7 2 2 2 2
kierunek potudniowy

Bartazek 318| 29 2 2 1 1 1 1
Bartag Stawiguda 953 29 50 50 24 24 21 21
Rus 440 29 4 4 3 3 3 3
Rz_az_em Wsz’y§tk|e 9778 i i i i i i i
miejscowosci:

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie.

Zgodnie z rozktadami jazdy, obowigzujacymi na dzien 31 lipca 2012 r. na catorocznych liniach olsztyn-
skiej komunikacji miejskiej, obstugujacych gminy o$cienne, zaplanowano nastepujaca tacznag (w obydwu kie-
runkach) liczbe kursow podmiejskich:
= wdniu powszednim poza wakacjami — 125 kursow;
= wdniu powszednim w wakacje — 114 kursow;
= W sobote (zarowno poza wakacjami, jak i w wakacje) — 90 Kursoéw;

* w niedziele (zarowno poza wakacjami, jak i w wakacje) — 82 kursy.

Sezonowa linia 84, funkcjonujaca w okresie od 1 kwietnia do 31 pazdziernika, obstuguje miejscowos¢
Wojtowo w Gminie Barczewo. W jej rozktadzie jazdy zaplanowano maksymalnie (w lipcu i sierpniu) 8 par
kursow w dniu powszednim oraz po 9 par kurséw w sobote i niedziele. Ze wzgledu na gtowna funkcje linii 84
— obstuge ogrodkow dziatkowych usytuowanych poza granicami administracyjnymi Olsztyna — jest to potacze-
nie utrzymywane wytacznie na koszt miasta Olsztyna.

Strukture pracy eksploatacyjnej organizowanej przez ZKM w Olsztynie — wg planu na 2012 r. — w po-
dziale na obstugiwane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajéw dni tygodnia i catego
roku, przedstawiono w tabeli 25. Wozokilometry wykonywane na linii 84 w Gminie Barczewo (17 111,470 km

rocznie) doliczono do miasta Olsztyna.
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Tab. 25. Liczba wozokilometréow na liniach organizowanych przez ZKM w Olsztynie w przekroju po-

szczegolnych jednostek administracyjnych — plan na 2012 r.

Liczba wozokilometrow
Jednostka
administracyjna W dniu. w sobote w_n’ie?lziele; w ciagu roku
powszednim i Swieta
Olsztyn 23 146,820 16 370,680 12 750,370 7 264 334,997
Dywity 555,390 351,180 332,620 215 976,357
Purda 46,520 13,290 13,290 25 865,958
Stawiguda 219,070 112,150 99,120 38 717,950
Sie¢ komunikacyjna 23 967,800 16 847,300 13 195,400 7 544 895,262

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie.

Dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Olsztyn (96,3%), natomiast w gminach:

Dywity, Purda i Stawiguda zaplanowano w 2012 r. 1acznie 280560 wozokilometrow,
tj. 3,7% catkowitej pracy eksploatacyjnej w komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM w Olsztynie.

Charakterystyczng cechg oferty przewozowej olsztynskiej komunikacji miejskiej (w segmencie przewo-
zO6w uzytecznosci publicznej), jest stosowana nieprzerwanie od 2005 r. petna synchronizacja rozktadéow jazdy
poszczegodlnych linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Efekt ten osiagnieto wprowadzajac wspdlne dla catej
sieci komunikacyjnej standardy czestotliwosci obowigzujace w danej porze doby i przeprowadzajac kategory-
zacj¢ poszczegolnych linii (podziat na linie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajace i indywidualne), wzgle-
dem czestotliwosci modutowej. W biezacym zarzadzaniu ofertg przewozowa uwzgledniano nie tylko czestotli-
wos¢ kursow na danej linii, wynikajaca z jej przyporzadkowania do okreslonej kategorii, ale i zréznicowana
pojemno$¢ pasazerskg taboru autobusowego pozostajacego w dyspozycji MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.

Stata i wspolna czgstotliwo$¢ kursowania pojazdéw obstugujacych poszczegolne linie daje mozliwosé
synchronizacji rozktadow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej, co warunkuje atrakcyjno$¢ komunikacji
miejskiej — w my$l zasady, ze odczuwana przez pasazera wspolna czestotliwo$¢é kursowania kilku linii bedzie
wysoka tylko wowczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego. Polega ona na
rownomiernych odstgpach czasu pomigdzy kolejnymi pojazdami udajacymi si¢ w tym samym kierunku.

Takty czgstotliwosci kursowania pojazdow na liniach ZKM w Olsztynie: priorytetowych (I kategorii),
podstawowych (11 kategorii) i uzupetniajacych (111 kategorii), obowigzujace w réznych porach dnia w kazdym

z rodzajow dni tygodnia, zaprezentowano w tabeli 26.
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Tab. 26. Czestotliwosci kursowania pojazdow na poszczegélnych rodzajach linii ZKM w Olsztynie w

réznych porach doby w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 31 sierpnia 2012 r.

Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
w poszczeg6lnych rodzajach dni tygodnia [min]

Przedzial Dzien powszedni | Dzien powszedni

fami . Sobota Niedziela
godzinowy poza wakacjami w wakacje

Kategoria linii Kategoria linii Kategoria linii Kategoria linii

5.00-6.30 20 | 40 80 20 | 40 80 20 | 40 80 30 60 | 120

10
6.30-8.30 lub | 20 40 15 30 60 20 40 80 30 60 | 120
12

8.30-11.00 15 30 60 15 30 60 15 30 60 20 40 80

11.00-13.30 | 15 30 60 15 30 60 15 30 60 20 40 80

10
13.30-16.30 | lub | 20 40 15 30 60 15 30 60 20 40 80
12

16.30-18.00 | 15 30 60 20 40 80 20 40 80 20 40 80

18.00-21.00 | 20 40 80 20 40 80 20 40 80 20 40 80

21.00-23.00 | 30 60 | 120 | 30 60 | 120 | 30 60 | 120 | 30 60 | 120

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie.

Zastosowana w 2005 r. w olsztynskiej komunikacji miejskiej kategoryzacja linii wraz z synchronizacja
ich rozktadow jazdy, wydatnie poprawiata jakos¢ obstugi komunikacyjnej miasta, w kontekscie stopnia spet-
niania najwazniejszych postulatow przewozowych zgltaszanych pod adresem komunikacji miejskiej. Zapewnita
rowniez akceptacje spoteczng dla wprowadzanych w kolejnych latach ograniczen w ofercie przewozowej (przy
koordynacji rozktadoéw jazdy ograniczenia w podazy ustug sa mniej odczuwalne).

W sytuacji konieczno$ci objecia intensywniejsza obstuga komunikacyjng rozbudowujacych si¢ osiedli w
poludniowej czgsci miasta i w warunkach dysponowania ograniczong kwota na nabycie ustug przewozowych —
na czgsci linii o charakterze priorytetowym w porach szczytow przewozowych tymczasowo zmniejszon0O Czg-
stotliwo$¢ kursowania pojazdéw z 10 do 12 min.

Kolejna wazna cecha oferty przewozowej ZKM w Olsztynie jest obstuga najwazniejszych osiedli wie-
loma liniami, o $rednicowych wzgledem centrum miasta trasach, zapewniajacych potaczenia bezposrednie z
najwazniejszymi zrodtami i celami ruchu. Niektore z tych linii charakteryzuja si¢ znaczacym wskaznikiem

wydtuzenia drogi.
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Wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., do realizacji przewozow zlecanych przez ZKM w Olsztynie, za-
trudniany przez te jednostke operator wykorzystywat 148 autobuséw. Sredni wiek taboru eksploatowanego na
liniach ZKM w Olsztynie wyniost 12 lat. Strukture wiekowa eksploatowanego na liniach komunikacji miejskiej

taboru MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. —wg stanu na 31 sierpnia 2012 r. — przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Struktura wiekowa taboru MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. obslugujacego linie ZKM w Olsztynie —

stan na 31 sierpnia 2012 r.

Wiek taboru [lata] Liczba autobuséw
0-3 0
4-6 18
7-10 30
11 1 wiecej 100
Razem 148

Zrédto: Dane MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.

Strukture wieckowg taboru autobusowego eksploatowanego na liniach olsztynskiej komunikacji miejskiej
nalezy uzna¢ za niekorzystng. Operator nie dysponowal zadnym pojazdem w wieku do 3 lat, a prawie 90%
pojazddéw przekroczyto juz wiek 9 lat.

Zapewnienie ciggtosci swiadczonych ustug i wysokiej jakosci ich realizacji, wymagatoby zakupu 30 no-
wych autobuséw niskopodtogowych do 2015 r. i 50 kolejnych do 2020 r. Pozwolitoby to obnizy¢ przecietny
wiek pojazdéw do okoto 8,5 lat w 2015 r. i do okoto 6,5 lat w 2020 r.

W przypadku uruchomienia komunikacji tramwajowej i mozliwosci zmniejszenia liczby autobusow w
inwentarzu o 30 szt., przy zalozonym tempie wymiany taboru $redni wiek autobuséw zmniejszy si¢ w 2015 .
i 2020 r. do odpowiednio 6 i 4 lat.

W warunkach nierealizowania zakupdéw nowego fabrycznie taboru w opisanej skali, niezbedne beda za-
kupy taboru uzywanego w wieku do 10 lat — w wymiarze 150% niezrealizowanych zakupéw taboru fabrycznie

nowego.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Olsztynie obejmuje:
= miasto Olsztyn;
= gminy os$cienne, z ktérymi miasto Olsztyn zawarto porozumienie w zakresie organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego, tj. gminy: Dywity, Purda i Stawiguda.
Filarem kompleksowych zmian w planowanej sieci miejskiego transportu zbiorowego w Olsztynie
(w segmencie przewozow uzyteczno$ci publicznej) jest projekt budowy torowisk i funkcjonowania komunika-

cji tramwajowej. W rezultacie analizy wariantow tej inwestycji, zawartych w studium wykonalnosci dla projek-
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tu pt. Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie, do realizacji wybra-
no wariant zaktadajacy:
= budowe I etapu sieci tramwajowej o dtugosci ok. 10 km (trasa linii podstawowej: Jaroty — al. Sikorskiego —
Obiegowa — Kosciuszki — Dworzec Gtéwny, z odgatezieniami do Uniwersytetu i do Starego Miasta) z za-
adaptowaniem skrzyzowan dla potrzeb poprowadzenia linii tramwajowej;
= zakup 15 sktadow tramwajowych, niskopodtogowych, dwukierunkowych, o pojemnosci ok. 200 pasazerow
kazdy;
= wybudowanie odcinka planowanej ul. Obiegowej — pomig¢dzy al. Sikorskiego i al. Pitsudskiego — dla odcig-
zenia ulic, w ktorych przewidziano wprowadzenie linii tramwajowej w przekroj uliczny;
= wybudowanie pasow wytacznego ruchu dla autobusow o tacznej dtugosci ok. 6,8 km na gtéwnych ciggach
drogowych w centrum;
= zrealizowanie systemow inteligentnego sterowania ruchem, w sktad ktorych wchodzi¢ beda:
- podsystem sygnalizacji swietlnej;
- podsystem informacji dla pasazerow;
- podsystem sterowania ruchem pojazdéw transportu publicznego;
- podsystem biletu elektronicznego.
Na rysunku 12 przedstawiono planowang trase komunikacji tramwajowej oraz ulice planowane do obje-

cia priorytetem dla komunikacji autobusowej.

priorytet dla komunikacji autobusowej
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m—— {rasa Komunikacji tramwajowej

{01 O zajezdni tramwajowej

Rys. 12. Planowana trasa komunikacji tramwajowej i ulice planowane do objecia priorytetem dla komu-

nikacji autobusowej do 2020 r.

Zrédto: Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie.

Studium wykonalnosci projektu. Krakow — Olsztyn 2012, s. 74

W ramach inwestycji zwigzanych z uruchomieniem w Olsztynie komunikacji tramwajowej, do konca

2014 r. planuje sie:

budowe wydzielonego torowiska — 0 dtugosci 5 922 mb toru pojedynczego;

budowe torowiska wbudowanego w jezdni¢ — o dtugosci 5 862 mb toru pojedynczego;
budowe torowiska w pasie drogowym — o dtugosci 9 436 mb toru pojedynczego;
budowg 2 stacji prostownikowych (zasilania);

zakup 15 szt. sktadow tramwajowych;

instalacje systemu inteligentnego sterowania ruchem (ITS);

przebudowe 15,298 km ulic;

budowe 6,8 km paséw dla wytacznego ruchu autobuséw — w ramach priorytetu w ruchu drogowym;
zakup 1 montaz 121 komputeréw poktadowych dla celow ITS;

budowe centrali sterowania ruchem;

objecie 60 skrzyzowan systemem inteligentnego sterowania ruchem;

adaptacje geometrii na 5 skrzyzowaniach;

zakup 1 instalacje systemu biletu elektronicznego;

budowe zajezdni tramwajowe;.

Na poszczegdlnych odcinkach projektowanych tras tramwajowych zaplanowano nast¢pujaca predkosé

maksymalng dla tramwajow:

ul. Witosa, ul. Ptoskiego, al. Sikorskiego (nowe odcinki ulic) — 70 km/h;

al. Sikorskiego (istniejacy odcinek od ul. Wilczynskiego do ,,Real””) — 70 km/h;

al. Sikorskiego (istniejacy odcinek od ,,Real” do ul. Pstrowskiego) — 60 km/h;

ul. Obiegowa (projektowany odcinek ulicy) — 70 km/h;

ul. Zohierska, ul. Ko$ciuszki (istniejace odcinki ulic) — 30 km/h,

odgalezienia do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego w ul. Tuwima (istniejgcy odcinek ulicy) — 50

km/h;

odgalezienia do Wysokiej Bramy w al. Pitsudskiego (istniejacy odcinek ulicy) — 30 km/h.
Planowana predko$¢ komunikacyjna tramwajow w poszczegolnych relacjach tras wyniesie:

z Osiedla Jaroty do Dworca — 23,7 km/h;

z Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego do Dworca — 20,2 km/h;

z Os. Jaroty do Wysokiej Bramy — 23,2 km/h.
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Planowana predkos¢ eksploatacyjna tramwajow obstugujacych poszczegolne relacje wyniesie:
= 7 Osiedla Jaroty do Dworca — 15,4 km/h;
= 7 Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego do Dworca — 12,6 km/h;
= 7z Os. Jaroty do Wysokiej Bramy — 14,7 km/h.

W zwiazku z realizacja inwestycji, wymienionych w ramach wybranego wariantu uruchomienia komu-
nikacji tramwajowej, do 2015 r. planowane jest osiagni¢cie Wzrostu liczby pasazerow w transporcie zbiorowym
0 3324 900 osoby i uzyskanie oszczednosci czasu pasazerow na poziomie
1,549 min pasazerogodzin.

W 2036 r. — wskutek realizacji inwestycji — zatozono osiaggnigcie analogicznego wzrostu liczby pasaze-
row w transporcie zbiorowym o 4 095 900 osob i uzyskanie oszczgdnosci czasu pasazeré6w na poziomie 881
tys. pasazerogodzin.

W celu poprawy warunkéw ruchu dla komunikacji autobusowej, rownolegle z uruchomieniem komuni-
kacji tramwajowej zaplanowano utworzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej z priorytetem
dla transportu zbiorowego — 0 lacznej powierzchni 53 556 m* (w tym 26 015 m? dobudowanych) — w ciagach
ulic:
= al. Niepodlegtosci — Mochnackiego — Grunwaldzka — Artyleryjska — Battycka;
= al. Warszawska — Sliwy — Szrajbera — Pienieznego — 1 Maja — Partyzantow.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany demograficzne i kierunki zagospodarowania prze-
strzennego w Olsztynie i w gminach oSciennych, wptyna na zmiang wielkos$ci pracy eksploatacyjnej olsztyn-
skiej komunikacji miejskiej w kolejnych latach. Prognozowang dla Olsztyna i gmin o$ciennych liczbe wozoki-
lometrow — przy zatozeniu nicobejmowania obstuga nowych jednostek administracyjnych — przedstawiono w
tabeli 28.

Tab. 28. Prognozowana liczba wozokilometréw olsztynskiej komunikacji miejskiej w przekroju jedno-
stek administracyjnych w 2015 r., 2020 r. i 2027 r.

Jednostka Lata
administracyjna 2015 2020 2027
Olsztyn 7 560 400 8133 400 8 865 600
Dywity 188 200 205 000 230000
Purda 19 600 20 000 23500
Stawiguda 74 500 78 000 86 000
Razem 7842 700 8 436 400 9 205 100

Zrédto: Dane ZKM w Olsztynie.
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5. Finansowanie uslug przewozowych

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie oraz w gminach o$ciennych jest finan-
sowane z dwoch zrodet. Pierwsze z tych zrodet stanowia przychody ze sprzedazy biletow, a drugie — doptaty z
budzetu miasta Olsztyna oraz gmin o$ciennych. Wielko§¢ planowanych w 2012 r. kosztoéw funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego, przychodow ze sprzedazy biletow i sume¢ doptat budzetowych, przedsta-

wiono w tabeli 29.

Tab. 29. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie — plan na 2012 r. [z1]

Koszty L.
. Przychody Wskaznik
publicznego ] Doplaty .
ze sprzedazy . odplatnosci
transportu ., budzetowe
. biletow [96]
zbiorowego
58 223 716 35 500 000 22733716 61

Zrédto: Dane ZKM w Olsztynie.

Plan na 2012 r. zaktada osiggniecie 61% wskaznika odptatnosci ustug (pokrycie kosztéw realizacji ustug
publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletow). Pozostate 39% kosztow (22 733 716
zt) pokry¢ maja doptaty budzetowe: 22 048 711 zt z budzetu miasta Olsztyna (97,0%), 647 722 zt od gminy
Dywity (2,8%) i 37 283 zt od gminy Purda (0,2%).

Operator autobusowy — MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. — planuje do 2022 r. zakup 125 szt. autobusow ni-
skopodtogowych, w tym:
= 58 szt. —w latach 2012-2015;
= 67 szt. —w latach 2016-2022.

Z acznej liczby 125 planowanych do nabycia autobusow, 45 pojazdow zakupionych zostanie w ramach
odtwarzania taboru do realizacji ustug przewozowych na zlecenie ZKM w Olsztynie (przy biezacym poziomie
amortyzacji, bez koniecznosci podwyzszania stawki za wozokilometr z tego tytutu), a 80 — w celu poprawy
jakos$ci $wiadczonych ustug przewozowych (jako inwestycja, wymagajaca finansowania zewnetrznego).

Szacunkowa wielkos$¢ naktadow inwestycyjnych na nowy tabor autobusowy wyniesie 137 500 000 zt (w
cenach z 2012 r.). Czg§¢ z tej kwoty zostanie pokryta ze zrddel zewnetrznych, a czg¢$¢ z amortyzacji, ktorej
wzrost wptynie na konieczno$¢ zwigkszenia stawki przewozowej.

W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny. Ewentualne wykorzystanie napg-
du CNG, LPG lub CNLG uzaleznione bedzie od mozliwosci finansowych budzetu miasta Olsztyna i od mozli-
wosci uzyskania w przysztym okresie planowania unijnego dofinansowania ze $§rodkdéw Unii Europejskiej za-
kupdw taboru zasilanego gazem.

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sa z budzetu miasta oraz z projektow unijnych. Zakres zreali-
zowanych, realizowanych i przygotowywanych koncepcyjnie inwestycji przedstawiono we wcze$niejszej cze-

$ci opracowania.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Olsztyna i gmin osciennych wy-
Znacza strategia zrOwnowazonego rozwoju. Jej realizacja oznacza przyjecie zasady oddziatywania na podziat
zadan przewozowych pomig¢dzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania poza-
danego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich.

Dla miast duzych i $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Olsztyn — oraz przylegtych do nich obszarow
objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powi-
nien by¢é mniejszy niz 50%.%

W dokumencie pn. Aktualizacja studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna przyjeto, ze w warunkach
obowigzywania preferencji w ruchu dla transportu zbiorowego i funkcjonowania komunikacji tramwajowej, w
2020 r. udziat transportu zbiorowego W podrézach niepieszych wyniesie odpowiednio w poszczegdlnych rela-
cjach:
=z domu do pracy i z powrotem — 56%;
=z domu do miejsc nauki i z powrotem — 84%;
= zdomu do innych celéw podrézy i z powrotem — 61%;
=  pomigdzy innymi celami podrézy — 47%.

Przecigtny udzial transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich w Olsztynie w 2020 r. ma wy-

nies¢ 58%, bedzie wiec nizszy 0 5% od zbadanego w 2007 r., w ktorym uzyskat wartosé 63%.%

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dzialan w zakresie poprawy oferty przewozowej w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow przewozowych i wska-
zano dziatania, ktorych podjecie przyczynitoby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do
oczekiwan mieszkancoéw. Uzyskana w ten sposob poprawa jako$ci publicznego transportu zbiorowego podnie-
sie atrakcyjnos$¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Wobec faktu, ze ostatnie badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw Olsztyna prze-
prowadzono w 2006 r., dokonujac oceny stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicz-
nym postuzono si¢ metoda ekspercka, wykorzystujac bogate do§wiadczenie zespotu autorskiego przygotowuja-

cego niniejszy plan w zakresie optymalizacji sieci transportu miejskiego i oceny postulatow przewozowych.

27 Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Warszawa
2011, s. 30.

%8 por. Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie. Studium wykonalnosci projektu. Krakow —
Olsztyn 2012, s. 12.
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Tab. 30. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Olsztyna i

gmin osciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia

- utrzymanie co najmniej dotychcza-
sowego poziomu obstugi przez
komunikacje¢ autobusowa poszcze-
golnych osiedli (poza obszarem,
na ktéorym uruchamiana bedzie ko-
munikacja tramwajowa) i przyle-
glych gmin

- ewentualne objecie komunikacja
autobusowa kolejnych miejscowo-
éci  powigzanych funkcjonalnie
z Olsztynem

- zmiana roli cze$ci potaczen komu-
nikacji autobusowej na $rodek do-
wozowy do przystankow komuni-
kacji tramwajowej

Dobra - istniejaca siatka potaczefi | — dazenie do zachowania autobuso-
zapewnia powigzania pomie¢dzy gtow- ; 3 i
Bezposredniosé p. p 3! p . € yg wych  polaczen 'bezposredmch
nymi obszarami stanowigcymi zrodia na obszarach obstugiwanych przez
i cele podrozy komunikacje tramwajowg, mozliwe

do uzyskania poprzez zwigkszajace
dostepnos¢ komunikacji autobuso-
wej wydtuzanie drog przejazdu jej
linii w stosunku do tras linii tram-
wajowych

- koordynacja rozktadow jazdy ko-
munikacji autobusowej i tramwa-
jowej w glownych weztach prze-
siadkowych

- przeprowadzenie badan marketin-
gowych pozwalajacych na pozna-
nie  oczekiwan  mieszkancow
wzgledem planowanych przesiadek
pomiedzy komunikacjg autobusows
i tramwajowa

- budowa weztéw przesiadkowych,
dogodnie zlokalizowanych i roz-
planowanych pod katem minimali-
zacji czasu traconego na przesiada-
nie si¢, w tym wspolnych przystan-
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

kow tramwajowo-autobusowych

przeprowadzenie do 2014 r. badan
marketingowych dotyczacych pre-
ferencji mieszkancow w zakresie
bezposredniosci potaczen komuni-
kacji autobusowej

Czestotliwos¢

Dobra — w zakresie zasad ksztaltowa-
nia oferty przewozowej (kategoryzacja
linii, czgstotliwo$¢ modutowa)

Dostateczna — w zakresie obowigzuja-
cych standardow czgstotliwosei kur-
sowania pojazdow w poszczegdlnych
porach dnia

utrzymanie zasad ksztaltowania
oferty przewozowej, umozliwiaja-
cych koordynowanie rozkladow

jazdy w skali sieci komunikacyjnej

likwidacja czasowo wprowadza-
nych odstepstw od czestotliwosci
modutowych

poprawa obecnych standardow

czestotliwo$ci kursowania

wprowadzenie priorytetu dla trans-
portu publicznego, umozliwiajace-
go poprawe do 2015 r. standardow
czestotliwosci  kursowania pojaz-
déw przy niezmienionej (oprocz
autobusow zastepowanych tramwa-
jami) liczbie pojazdéw w ruchu,
wskutek wzrostu predkosci komu-
nikacyjnej i eksploatacyjnej

Dostepnosé

Dobra — w =zakresie dostepnosSci
do infrastruktury transportu publiczne-
go

Dobra — w zakresie dostepu do zaku-
pu biletow jednoprzejazdowych
Niedostateczna — w zakresie dostepu
do zakupu
(5 punktow sprzedazy)

biletow  okresowych
Dobra — w zakresie dostosowania
do potrzeb o0so6b niepetnosprawnych —
80% pojazdow jest niskopodtogowych

w rejonach o intensywnej zabudo-
wie uruchamianie potaczen dowo-
zowych do komunikacji tramwajo-
wej,  obstugiwanych  taborem
0 mniegjszej pojemnosci
skiej (minibusy i midibusy), moga-

cym obstugiwac uliczki osiedlowe

pasazer-

kontynuacja procesu wymiany ta-
boru na niskopodtogowy

zwiekszenie liczby punktow sprze-
dazy biletow okresowych, najlepiej
w oparciu o outsourcing (kontra-
henci prywatni lub placowki pocz-
towe)
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Postulat Ocena* Zalecenia

- wprowadzenie biletomatéw do po-
jazdow i na przystanki

- wprowadzenie elektronicznego
nosnika biletow — w pierwszej ko-
lejnosci okresowych — z mozliwo-
$cig rozbudowy systemu o poje-
dyncze przejazdy (tzw. -elektro-
niczna portmonetka)

- wprowadzenie dynamicznej infor-
macji na przystankach o odjazdach
pojazdow komunikacji miejskiej,
bezwzglednie na  przystankach
tramwajowych i w weztach komu-
nikacji autobusowej i tramwajowej

- konsekwentne ksztaltowanie wize-
runku ZKM w Olsztynie jako jedy-
nego organizatora olsztynskiej ko-
munikacji miejskiej, publikowanie
rozktadow jazdy, map i schematow
linii wylacznie w serwisie interne-

Przecigtna — w zakresie informacji ;
towym organizatora

internetowej (dwa podmioty w roli
organizatora ustug) - wyposazenie lub doposazenie po-
jazdéw w system monitoringu, sys-
tem dynamicznej informacji pasa-
zerskiej (tablica boczna, tablica

Informacja Przecigtna — w zakresie informacji
przystankowej

Przecigtna — w zakresie informacji

) wewnetrzna z przebiegiem trasy
w pojazdach

i wewnetrzna tablica podsufitowa)

- modernizacja lub wymiana wiat
przystankowych i stupkéw oraz ich
oznakowanie zgodnie z systemem
informacji miejskiej — do 2015 r.
w obrebie osiedli: Stare Miasto,
Srédmiescie, Kormoran, Pojezie-
rze, Kosciuszki, Kortowo, Podgro-
dzie, Nagorki, Jaroty, Generalow,
Pieczewo, Podlesna i Nad Jeziorem
Dtugim, a do 2017 r. — na pozosta-
tym obszarze
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Przecietny — relacje ceny biletu jedno-
przejazdowego do okresowego siecio-
wego nalezy uzna¢ za przecigtnie ko-
rzystne z punktu widzenia pasazera
- za  rozwigzanie  nieefektywne
zpunktu widzenia generowania
przychodéw nalezy uznaé¢ rozbu-
dowang taryfe w zakresie biletow
okresowych o okresie waznoSci
krétszym niz 30 dni — nadmierne
rozbudowywanie taryfy jest najcze-
Sciej rezultatem blednej przestanki | orzeprowadzenie analizy ekono-
o skutecznosci doktadnego poseg- . .
mentowania rynku, w dgzeniu mICZHO-ﬁnaflSOWC.J ,dhlgOOkr,e Sfo_
do dopasowania oferty cenowej wyeh skutkow leale.lP Zapew.maja_
do wzglednie nielicznych segmen- ?yCh poprawe Telacjl een b1let_c') v
tow; taka strategia w praktyce pod- Jednorazowych | okresow.ych. (bl!?_
nosi koszty dystrybucji, zwtaszcza ty okresov’ve' cl‘larakteryzujq - I_HZ_
Koszt w sytuacji, w ktorej podstawa sys- vz} \fv‘art.oscu}. jednostkowa przejaz-
temu biletowego jest bilet papiero- du niZ bilety jednorazowe)
wy oraz powoduje dezorientacje | ~ uproszczenie taryfy — poprzez re-
pasazerow wobec bardzo szerokiej, zygnacj¢ ze sprzedazy biletow
a Wiec mato czytelnej oferty waznych na okres kroétszy niz 30
- dos$wiadczenia innych miast w Pol- 2:2 ! biletow na jedng lub dwie li-
sce wskazujg ponadto, ze wiasci-
Wym rozwigzaniem jest rezygnacja
z biletow okresowych waznych
na jedng lub dwie linie na rzecz bi-
letow sieciowych — wptywa to ko-
rzystnie na ustabilizowanie przy-
chodéw w dtuzszym okresie czasu,
a niekiedy juz w pierwszym roku
po wprowadzeniu zmian zapewnia
pozytywne rezultaty finansowe
w postaci wzrostu przychodow
- dazenie do dalszego obnizenia
udziatu kursow niezrealizowanych
(do poziomu 0,05-0,04%), mozli-
Niezawodno§¢ | Dobra — w 2011 r. udziat kurséw nie- wego, jak wskazujg dobre praktyki
(regularnos$¢) zrealizowanych wyniost 0,52% krajowe, do uzyskania w warun-
kach instytucjonalnego oddzielenia
organizacji przewozoéw od ich rea-
lizacji
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Postulat Ocena* Zalecenia

- utrzymanie wysokiego wskaznika
gotowosci technicznej autobusow
W najblizszych latach bedzie wy-
magato realizacji strategii odtwa-
rzania taboru autobusowego

- poprawa efektywnosci  kontroli
realizacji ustug przewozowych, np.
poprzez jej okresowg intensyfikacje
i kompleksowy charakter

- wprowadzenie szeroko rozumiane-
go priorytetu dla pojazdow trans-
portu publicznego, wykorzystuja-
cego systemy ITS

- ksztaltowanie oferty przewozowej
W sposob zachecajacy mieszkan-
cow do korzystania z szybszego
od autobusow tramwaju (dogodne
przesiadki, wysoka czgstotliwos¢
komunikacji tramwajowej i autobu-

- stale monitorowanie rzeczywistej
predkosci  komunikacyjnej  na
gtownych ciggach komunikacyj-
nych

- rozbudowa niezbednych elementoéw
infrastruktury kolejowej, warunku-
jacych uruchomienie kolei miej-
skiej pomigdzy stacjami Olsztyn
Gloéwny i Gutkowo

- zastgpienie czeSci linii $rednico-
wych, o dlugich trasach, krotkimi

potaczeniami dowozowymi
do tramwaju,  wykorzystujagcymi
ulice pozbawione kongestii drogo-
wej

- wprowadzenie priorytetu w ruchu
ulicznym dla autobusow i tramwa-
jow  (po ich  uruchomieniu),
w szczegdlnosci W przejazdach
przez skrzyzowania, zwlaszcza
osygnalizowane

Punktualnos$é Przeci¢tna

- Mmonitorowanie predkosci komuni-

kacyjnej na gtéwnych ciggach
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Postulat Ocena* Zalecenia
powrocenie do zasady pelnej koor-
dynacji rozktadow jazdy w skali
Dobra — dla wigkszosci linii rozktady |  Calej sieci komunikacyjnej
jazdy skonstruowano w oparciu 0 mo- wlaczenie projektowanej komuni-
duty czgstotliwoéci oraz zsynchroni- kacji tramwajowej w system sieci
zowano ze sobg rozklady jazdy linii skategoryzowanych wzglgdem
Rytmiczno$¢ wszystkich linii; catkowita koordyna- wspolnej czestotliwosci modutowe;j
cj¢ sieci komunikacyjnej uniemozliwia zmniejszenie — wraz z uruchomie-
wprowadzone czasowo obnizenie stan- niem tramwajow — liczby linii au-
d.ar_déw czestotliwosci na niektorych tobusowych i poprawa standardéw
liniach w okreslonych porach czestotliwoéci  lub  przeniesienie
czegdci linii do grupy o wyzszej ka-
tegorii
- poprawa standardow czestotliwosci
kursowania pojazdow
- utrzymanie udzialu pojazdow stan-
. . dardowych i rzegubowych
Dobra — w zakresie stopnia wykorzy- Wy przegUbowy
Wygoda . , . . w strukturze taboru
stania zdolno$ci przewozowe;j
- zakupy wylacznie taboru niskopod-
logowego, bez stopni w zadnych
drzwiach i bez progdéw poprzecz-
nych wewnatrz

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedstawiong oceng realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Olszty-
na i gmin o$ciennych warto zestawi¢ z ogdlng oceng komunikacji miejskiej — jako jednej ze sfer gospodarki
komunalnej Olsztyna.

W ocenie 47% mieszkancow Olsztyna ustugi komunikacji miejskiej ulegly w ostatnim czasie poprawie.
W 2010 r. komunikacja miejska uzyskata jednak nizsza ocene (3,40) niz w 2008 r. (3,46), co mogto by¢ spo-
wodowane pogorszeniem si¢ warunkéw ruchu drogowego w mieScie oraz przeprowadzonym w tym czasie
ograniczeniem oferty przewozowej.

Do sfery, ktorej funkcjonowanie wymaga znacznej poprawy, komunikacje miejska zaliczyto mniej niz
10% mieszkancow Olsztyna. Jedoczes$nie az 18% mieszkancow wskazato na transport zbiorowy jako najstabie;j
realizowang funkcj¢ miejska, a 21,5% ankietowanych uznato autobusy i przystanki transportu zbiorowego za
miejsca szczegdlnego zagrozenia 0sobistego.

Za rejony o najnizszej dostgpnosci do komunikacji miejskiej, mieszkancy uznali osiedla: Likusy, Ke-
trzynskiego, Generalow, Podgrodzie, Redykajny i Gutkowo.

Projektowang w momencie badan budowg linii tramwajowych za wazna lub bardzo wazna, uznato 42,4%

mieszkancow.
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Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zglaszanych pod adresem publicznego transportu
zbiorowego w Olsztynie i gminach osciennych wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé
jego oferty, powinny koncentrowac¢ sie na:
= poprawie warunkéw przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej — za pomoca paséw wytacznego ruchu dla
autobusOw i uprzywilejowania w przejezdzie przez skrzyzowania (w szczegdlnosci osygnalizowane) — przy
wykorzystaniu systemow ITS;

= reorganizacji uktadu linii autobusowych wraz z uruchomieniem komunikacji tramwajowej, zapewniajacej
zmniejszenie liczby linii i poprawe standardéw czgstotliwosci ich funkcjonowania — jednak przy zachowa-
niu mozliwie wysokiej liczby migdzyosiedlowych potaczen bezposrednich;

= uruchomieniu — wraz z komunikacja tramwajowa — wewnatrzosiedlowych linii dowozowych, obstugiwa-
nych taborem o parametrach technicznych umozliwiajacych penetracje uliczek osiedlowych w najinten-
sywniej zamieszkanych rejonach;

= pelnej koordynacji rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej (likwidacji odstepstw od czestotli-
wosci modutowej) — z docelowym uwzglednieniem w koordynacji komunikacji tramwajowej;

= realizacji strategii odtwarzania autobusow;

= wprowadzeniu dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéow na gléwnych weztach przesiadkowych
tramwajowo-autobusowych i na najwazniejszych pozostatych przystankach;

= zwigkszeniu dostepnosci do zakupu biletow okresowych, w tym na instalowaniu biletomatéw przystanko-
wych;

= uproszczeniu taryfy;

= wprowadzeniu monitoringu we wszystkich autobusach (i docelowo w tramwajach) oraz na przystankach
przesiadkowych oraz na przystankach uznawanych przez mieszkancow za miejsca najbardziej niebezpiecz-

ne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb

niepelnosprawnych

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia dla
pojazdow wprowadzanych do obstugi olsztynskiego transportu zbiorowego, za obowigzkowe minimum nalezy
uznac:
= niska podtoge na catej dtugosci pojazdu (bez stopni poprzecznych wewnatrz),
= clektroniczng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami glosowymi o zblizajacych sie przystankach;

» wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla 0sob o ograniczonej mobilnosci ruchowe;.
W celu zapewnienia mozliwo$ci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych) otoczenia po-

jazdow, nalezy dazy¢ do eliminacji mozliwo$ci umieszczania reklam na szybach pojazdow.
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7. Organizacja rynku przewozéw

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat obecnej organizacji rynku transportu publicznego w Olsztynie przedstawiono na rysunku 13.

! ! !

Miasto Olsztyn

Poziom organizacji

4

Organizator transportu publicznego
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Olsztynie

Popyt  Poziom realizacji

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia migdzygminne |::> Zaplata za realizacje ustug

-Doplata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

-Sprzedaz’ ustug

Rys. 13. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Olsztynie w 2012 r.

Zrédto: Opracowanie wlasne.
Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Olsztyn i gmin o$ciennych, z ktorymi miasto
Olsztyn zawarlo stosowne porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent
Miasta Olsztyna. Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie

publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
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Wqg stanu na 31 lipca 2012 r., Miasto Olsztyn realizowato funkcje organizatora transportu publicznego

na podstawie porozumien mi¢dzygminnych z trzema gminami wiejskimi: Dywity, Purda i Stawiguda.

Zadania organizatorskie w imieniu Miasta Olsztyna pelni wyspecjalizowana jednostka budzetowa — Za-

rzad Komunikacji Miejskiej w Olsztynie, ktorej zakres zadan obejmuje: %

1.
2.

10.

11.
12.
13.
14.

15.

Organizacj¢ przewozow, w obszarze administracyjnym Miasta Olsztyna;

Powierzanie i kontraktowanie uslug przewozowych w ramach postepowan z zakresu zamowien publicz-
nych.

Monitorowanie i rozliczanie wykonania zawartych umow, a w szczego6lnosci umowy z operatorem we-
wnetrznym Gminy.

Badanie jakos$ci $wiadczonych przez przewoznikdéw ustug przewozowych.

Realizacje porozumien gminnych w zakresie organizacji przewozow w obszarze aglomeracyjnym.
Wprowadzenie tzw. ,,Karty Miejskiej” (docelowo aglomeracyjnej), dla oplat za korzystanie ze srodkow
lokomocji zintegrowanego transportu zbiorowego w miescie (docelowo w obszarze aglomeracyjnym),
opartej na elektronicznym systemie rozliczen uczestnikow procesu ruchu.

Ksztaltowanie wigzby ruchu na sieci lokalnego transportu zbiorowego, jako efektu procesu parametryzacji
relacji komunikacyjnych dla poszczegdlnych rejonéow przewozowych.

Optymalizacje przewozow i korelacje rozktadow jazdy miejskiej trakcji tramwajowej z trakcja autobusowsg
oraz docelowymi rozktadami jazdy kolei, w weztach przesiadkowych i dworcach multimedialnych.

Badanie rynku ustug transportu zbiorowego w celu okreslania potrzeb transportowych mieszkancéw dla
zréwnowazenia relacji podazy i popytu ustug.

Opracowywanie rozktadéw jazdy dla lokalnego transportu zbiorowego oraz uzgadnianie rozktadéw jazdy
dla niepublicznego transportu pasazerskiego.

Rozpatrywanie skarg i wnioskéw dotyczacych transportu zbiorowego.

Emisje i dystrybucje biletow oraz elektronicznych kart bezstykowych.

Rozliczenia finansowe z tytutu emisji i dystrybucji biletow i kart elektronicznych.

Zlecanie kontroli dokumentow uprawniajacych do przejazdéow srodkami lokalnego transportu zbiorowego
oraz naktadania optat dodatkowych.

Utrzymanie i rozwoj infrastruktury transportowej Miasta Olsztyna.

Analizujac zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez ZKM w Olsztynie przez pryzmat tych

funkcji wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w tabeli

31 przyporzadkowano te funkcje podmiotom odpowiedzialnym w Olsztynie za ich realizacje.

 Uchwata Rady Miasta nr XVI1/267/11 z dnia 30 listopada 2011 r. w sprawie likwidacji zaktadu budzetowego pod nazwa Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Olsztynie przy ul. Gietkowskiej 9 w celu jego przeksztalcenia w jednostke budzetowa pod nazwa Zarzad
Komunikacji Miejskiej w Olsztynie i nadania statutu jednostce.


http://www.ztm.lublin.eu/imgs_upload/banery/doc/urm_496_xxvi_2008.pdf
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Tab. 31. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Olsztynie — stan na
31 lipca 2012 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych i 0sob
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

ZKM w Olsztynie

Podejmowanie dzialan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

ZKM w Olsztynie

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

— standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dwor-
cow

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

— funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

ZKM w Olsztynie

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

ZKM w Olsztynie

Ustalanie stawek oplat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wilascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

ZKM w Olsztynie

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicie-
lem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzy-
stania z tych obiektow

ZKM w Olsztynie

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do za-
warcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

ZKM w Olsztynie

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego

ZKM w Olsztynie

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pézn. zm.8), za ustuge §wiadczong przez operatorow w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta
Olsztyna

Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczona przez opera-
torow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

ZKM w Olsztynie

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007

ZKM w Olsztynie
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie i Urzedu Miasta Olsztyna.

Skoncentrowanie niemal wszystkich funkcji organizatorskich w Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w
Olsztynie, jest rozwigzaniem wilasciwym, umozliwiajacym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej
dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow. Zakres funkcji organizatorskich rea-
lizowanych przez ZKM w Olsztynie takze nalezy uzna¢ za odpowiadajacy rozwigzaniom modelowym, umoz-
liwiajacym osiagnigcie wysokiego standardu ustug przewozowych.

Wqg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., ZKM w Olsztynie zatrudniat do realizacji ustug przewozowych
tylko jednego operatora — MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. — ktorego wytacznym udziatowcem jest gmina Olsztyn.
Podmiot ten petni rolg tzw. operatora wewnetrznego W rozumieniu prawodawstwa europejskiego i krajowej
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Aktualna wylacznos¢ realizacji ushug w miejskiej komunikacji autobusowej w Olsztynie stanowi pewien
etap w ksztattowaniu rynku ustug przewozowych przez jej organizatora. Do konca 2015 r. planowane jest bo-
wiem zakontraktowanie do 20% wielkosci pracy eksploatacyjnej w komunikacji autobusowej u operatora (ope-
ratoréw) pozakomunalnych, wytonionych w drodze zaméwienia publicznego. Przewidywana dlugo$¢ kontrak-
tow (10 lat) zapewni mozliwos¢ pozyskania do obstugi komunikacyjnej Olsztyna fabrycznie nowych i bogato
wyposazonych pojazdoéw, po relatywnie niskich cenach.

Planowane wprowadzenie konkurencji do sfery realizacji przewozow autobusowych ujawni pozytywne
efekty zarbwno w zakresie jako$ci §wiadczonych ustug, jak i kosztach ich nabywania.

W zwiazku z planowanym uruchomieniem komunikacji tramwajowej powstaje konieczno$¢ wyboru jej
operatora. Za wlasciwe rozwigzanie w tym zakresie nalezatoby uzna¢ zakontraktowanie do obstugi komunika-
cji tramwajowej operatora niezaleznego od MPK w Olsztynie Sp. z 0.0. Utworzenie lub wybor operatora ko-
munikacji tramwajowej na podstawie mechanizmu konkurencji umozliwi, po pierwsze, okreslenie kosztow
eksploatacyjnych trakcji elektrycznej i podejmowanie w zwiazku z tym racjonalnych decyzji dotyczacych po-
dzialu zadan przewozowych pomiedzy trakcje elektryczna (komunikacja tramwajowa) i spalinowa (komunika-
cja autobusowa), a po drugie — wprowadzi konkurencj¢ w jakosci realizacji zadan przewozowych pomiedzy
operatorami autobusowymi i tramwajowym. Przyjmuje si¢ powszechnie zalozenie, ze specyfika komunikacji
tramwajowej (wysokie koszty state, w tym infrastruktury) predestynuja trakcje elektryczng do uznania jej za
monopolist¢ naturalnego, tym niemniej, nalezy stwierdzi¢, ze w sytuacji stalego zagrozenia mozliwos$cia sub-
stytuowania czesci ushug komunikacji tramwajowej komunikacjg autobusowa, mozna uzyska¢ okreslone korzy-
sci takie jak na rynku konkurencyjnym. Substytuowanie takie nalezy oczywiscie traktowaé jako ostatecznosé,
wobec realizowania okreslonych zatozen polityki transportowej i zaktadanego podzialu zadan przewozowych
pomigdzy obie trakcje.

Wobec braku do§wiadczenia w prowadzeniu przedsigbiorstwa zajmujgcego si¢ utrzymaniem trakcji elek-
trycznej, zaplecza technicznego i eksploatacji tramwajow przez jednostki miejskie, wtasciwym dziataniem be-
dzie ogloszenie przetargu na realizacj¢ ustug przewozowych wsrdd operatorow funkcjonujacych na rynku Unii

Europejskiej, zaktadajace odptatng dzierzawe pojazdow i infrastruktury (opcjonalnie). Wariantem awaryjnym
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(w przypadku braku mozliwosci rozstrzygnigcia wyboru operatora tramwajowego w drodze konkursu) bedzie
powierzenie obstugi operatorowi MPK w Olsztynie Sp. z 0.0.

Opcjonalnie mozna takze rozwazy¢ wydzielenie infrastruktury tramwajowej w ramach odrebnej jednost-
ki. Dziatanie takie wymaga jednak szczegotowej analizy funkcjonalnej, technicznej i ekonomicznej.

W rezultacie planowanych zmian po stronie podazowej uksztaltuje si¢ nowa struktura rynku, zaprezen-

towana na rysunku 14.

Miasto Olsztyn

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Olsztynie

Operator tramwajowy

Poziom realizacji

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia miedzygminne ::> Zaplata za realizacje ustug

-Dopiata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

- Sprzedaz ustug
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Rys. 14. Schemat organizacji rynku przewozoéw transportu publicznego w Olsztynie po urucho-
mieniu komunikacji tramwajowej

Zrédlo: Opracowanie whasne.

7.2. Integracja uslug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Olsztynie i gminach, z ktorymi miasto Olsztyn podpisato po-
rozumienia dotyczace wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego, zdeterminowany jest realizo-
wang budowa trakcji elektrycznej. Integracja wewngtrzna miejskiego transportu publicznego powinna przede
wszystkim dotyczy¢:
= bezwzglgdnego zapewnienia integracji taryfowej i biletowej komunikacji autobusowej i tramwajowej;
= pelnej koordynacji rozktadow jazdy tramwajow i autobusow;
= integracji informacji o funkcjonowaniu obydwu rodzajow trakcji (elektrycznej i spalinowej), zwlaszcza w
postaci dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw w przystankach weztowych komunikacji tramwajo-
wej 1 autobusowej, z uwzglednieniem takze informacji o odjazdach autobusow i pociggéw regionalnych na
przystankach przesiadkowych (zlokalizowanych przy dworcach PKP i PKS) oraz internetowej wyszuki-
warki potgczen, obejmujacej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;

= gsystemoOw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ulatwiajacych przesiadanie si¢ na przystankach
weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej).

Wobec szerokiego zakresu zadan inwestycyjnych i przewidywanych naktadow oraz wzrostu wydatkoéw
budzetowych miasta na funkcjonowanie miejskiego transportu publicznego, do 2020 r. nie przewiduje si¢ inte-
gracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego. Zaktada si¢ jednak podejmowanie przez ZKM
w Olsztynie dziatan zapewniajacych koordynacje rozktadow jazdy transportu miejskiego i regionalnego na
przystankach przesiadkowych — w szczegdlno$ci w porach o mniejszym nat¢zeniu funkcjonowania transportu
miejskiego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpracowaé, gdyz po-
droze realizowane za posrednictwem kolei sg kontynuowane z wykorzystaniem srodkow transportu miejskiego
(maja charakter komplementarny). W rezultacie, niedogodno$¢ przesiadki z pociggu do autobusu lub tramwaju
(i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow
lub stacji kolejowych, wzglednie brak peinej koordynacji rozktadoéw jazdy, odbijg si¢ negatywnie na obydwu
tych rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infra-
strukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania si¢ pomigdzy transportem indywidualnym i
zbiorowym.

Uzupehieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsystemow transportowych po-

winna by¢ budowa parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przylegtych do przystan-
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kow przesiadkowych oraz do wybranych przystankéw tramwajowych. Zasadne jest lokalizowanie takich par-

kingdow poza obszarem $rodmiescia.

Proponowane w Olsztynie rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztaltowania polityki zréwnowazonego

rozwoju transportu publicznego. Zestawienie tych dziatan, ktorych realizacja jest proponowana do 2020 r.,

przedstawiono w tabeli 32.

Tab. 32. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji

Sposéb realizacji

Ter-
min

Integracja informacji
o uslugach

uruchomienie informacji internetowej o ustugach trans-
portu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng wy-
szukiwarka polaczen obejmujaca obydwa rodzaje trans-
portu, po doprowadzeniu do skoordynowania rozktadéw
jazdy w weztach przesiadkowych

2014

Wezly i przystanki
przesiadkowe

wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach
weztowych o rzeczywistych odjazdach pojazdéw

doprowadzenie do integracji rozkladow jazdy w weztach
przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej oraz
komunikacji miejskiej i regionalnej

uruchomienie systemoéw inteligentnego sterowania ru-
chem drogowym, utatwiajacych przesiadanie si¢ na przy-
stankach weztowych

budowa parkingéw integrujacych transport zbiorowy
i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych oraz
przy wybranych przystankach tramwajowych

2014

2016

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Pozostate dziatania, dotyczace ewentualnej integracji taryfowej transportu miejskiego

powinny by¢ zrealizowane w latach 2020-27.

i regionalnego,

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozowych w 2020 r.

przedstawiono w tab. 33.
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Tab. 33. Pozadany docelowy poziom realizacji ushug w przekroju poszczegolnych postulatow przewo-

zowych w 2027 r.

Postulat
ostula Pozadany przejaw realizacji do 2027 r.
przewozowy
= zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pa-
sazerow potaczen bezposrednich, zglaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkancOw miasta lub pasazeréw komunikacji miej-
skiej
, . ,. | utrzymanie wigkszo$ci realizowanych przed uruchomieniem komunikacji
Bezpos$rednio$¢ .. , , . o .
tramwajowej autobusowych polaczen bezposrednich, mozliwe do zreali-
zowania poprzez poprawe dostepnosci komunikacji autobusowej, skutkuja-
ca wydtuzeniem drogi przejazdu w stosunku do tras tramwajowych
= w uzasadnionych przypadkach — kierowania ruchu pasazerskiego w koryta-
rze obstugiwane komunikacjg tramwajowa — zmniejszenie bezposredniosci
= poprawa standardow czestotliwosci
= zapewnienie pelnej rytmiczno$ci odjazdéw pojazdow réznych linii, obstu-
Czestotliwos¢ gujacych wspolnie ciagi komunikacyjne
= synchronizowanie przesiadek z komunikacji autobusowej na tramwajowa
i odwrotnie
* utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?
= uruchamianie potaczen wewnatrzosiedlowych o charakterze dowozowym
do tramwaju, poprawiajacych dostepnos¢ komunikacji miejskiej i obshugi-
wanych taborem o parametrach technicznych umozliwiajacych penetracje
uliczek osiedlowych (mini- i midibusy)
= zwigkszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okreslenie stan-
dardéow wyposazenia poszczegdlnych przystankow na podstawie liczby
i struktury korzystajacych z nich pasazeréw)
= uzyskanie do 2015 r. wytacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim
Dostepnosé . . . .
= podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku
do indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostgpnosci $rodmiescia dla
motoryzacji indywidualnej
= zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej
osiedli rozwijajacych sig, o wzrastajacej gestosci zabudowy
= |okalizowanie przystankéw mozliwe najblizej najwigkszych generatorow
ruchu i eliminowanie utrudnien w tym zakresie
= zwickszenie liczby punktow sprzedazy biletow okresowych
= wprowadzenie biletomatéw w pojazdach i na przystankach
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2027 r.

Informacja

przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres oczeki-
wanej informacji o ustugach i braki w istniejacej ofercie informacji

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komorkowych)
oraz na przystankach we¢ztowych, w tym na wezle przesiadkowym w rejo-
nie dworcow PKP i PKS

wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej w §rodmiesciu Olsz-
tyna i na wytypowanych przystankach weztowych poza jego obszarem oraz
na przystankach tramwajowych

zwigkszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyposaze-
nie lub doposazenie pojazdow w system dynamicznej informacji pasazer-
skiej (tablice elektroniczne: boczna, wewnetrzna z przebiegiem trasy i we-
wnetrzna podsufitowa)

kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

modernizacja lub wymiana wiat przystankowych i stupkdéw oraz ich ozna-
kowanie zgodnie z systemem informacji miejskiej

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednora-
zowych, z mozliwoscig zwigckszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okreso-
wego po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie
wynikow badan marketingowych popytu

likwidacja biletow okresowych o okresie waznosci krotszym niz 30 dni

likwidacja biletow na jedng lub dwie linie

Niezawodnosé

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba wyko-
nanych kurséw, do 2015 r. na poziomie 99,5-99,6%, a w kolejnych latach —
powyzej 99,9%

Predkosé

wydatny wzrost predkosci komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytet
dla transportu publicznego w ruchu ulicznym

wzrost predkosci komunikacyjnej autobusow, uzyskany dzigki mozliwo-
$ciom technicznym taboru nowej generacji

zapewnienie adekwatno$ci rozktadowych czasow jazdy do mozliwosci
zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu
ulicznym oraz mozliwosci technicznych taboru

Punktualno$é

udziat odjazdow opdznionych powyzej 3 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%
wykorzystanie systeméw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub
skracanie czasow przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych wa-
runkach ruchowych, z uwzgl¢dnieniem zmiennosci czasu przejazdu w ro6z-

nych porach doby)
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Postulat

DrZewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2027 r.

= likwidacja czasowo wprowadzanych dla wybranych linii odstepstw od
czestotliwosci modutowej

= utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciagéw komunikacyjnych,

realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
Rytmicznosé konstrukcji rozktadow jazdy, dgzenie do rytmicznych odjazdow takze w
ramach kazdej z linii

= poprawa rytmicznos$ci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozkta-
dow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej — wraz z komunikacjg tram-
wajowa

= uzyskanie wskaznika przecigtnego wieku taboru autobusowego do 6 lat

= dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajace wygode i bezpieczenstwo
Wygoda podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring prze-
strzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu

= uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spetnia¢ nastgpujace
wymogi jako$ciowe:
= jednolite barwy miejskie;
= niska podltoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
=  monitoring przestrzeni pasazerskie;j.

Utrzymany powinien by¢ udziat pojazdow wielkopojemnych (w tym przegubowych) w strukturze tabo-
ru.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Olsztynie wymaga
powiazania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacja rozktadéw jazdy. Poza priorytetem zapewnianym
co do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wylacznego ruchu, $luzy, itp.),
pojazdy opoznione powinny uzyskiwa¢ wigkszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacja
swietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja §wietlna powinna opo6znia¢ przejazd pojazdom
przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci §wiadczonych ustug przewozowych, nalezy poddac
je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow, np. przy
wykorzystaniu techniki utajnionego klienta. Organizatorowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ eg-
zaminowania kierowcOw operatoréw w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerow, warunkujacego
dopuszczenie do pracy w przewozach na zalecenie organizatora. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szko-
leniami kierowcoéw w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postgpowania w sytuacjach
konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy obja¢ takze kandydatow na kontrolerow bile-
tow.

Organizacja systemu informacji dla pasazerow
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Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2027 r. obejmowac bedzie:

= zintegrowang informacj¢ na przystankach, uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukéw lub monito-
réow z informacja o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien
by¢ wyposazony w tablicg z nazwa o wielko$ci umozliwiajacej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajacego
pojazdu; na przystankach weztowych powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz
tablice informacji dynamicznej prezentujace takze komunikaty o wszelkich zakloceniach w ruchu (np. wy-
nikajacych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych); na weztowych przystankach powinna by¢
prezentowana informacja w jezyku angielskim o podstawowych zasadach funkcjonowania olsztynskiego
miejskiego transportu zbiorowego;

= informacj¢ w pojazdach, uwzgledniajaca wyswietlacze lub monitory wewngtrzne, prezentujace calg trasg
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) oraz aktualne potozenie pojazdu na interaktywne;j
mapie obszaru, z ewentualng informacja o odstgpstwie w stosunku do rozktadu jazdy;

= zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komoérkowych, uwzgledniajaca wyszukiwarke potaczen,
godziny odjazdow i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej.

W zwigzku z postepujacym rozwojem telefonii komoérkowej i popularyzacja smartfonow, nalezy przea-
nalizowa¢ mozliwo$¢ wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie przewozowej pu-
blicznego transportu zbiorowego (rozktady jazdy, planowanie podrozy, punkty przesiadkowe).

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostalym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.

Zalecane jest rozwazenie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dysponujacej informacja o
wszystkich polaczeniach pasazerskich realizowanych z uwzglednieniem obszaru miasta Olsztyna i gmin

osciennych, objetych niniejszym planem.
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Tab. 34. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie i

gminach o$ciennych

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

= rozklady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie podswietlenia poprzez energooszczedne diody
LED lub wyswietlanych w innej technologii (monitory)

= informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw na wia-
tach przystankowych

= zastosowanie jednolitego wzoru rozkladéw jazdy dla operato-
row 1 przewoznikéw komunikacji regionalnej korzystajacych z
przystankow publicznego transportu zbiorowego (umieszcza-
nych przez organizatora przewozoéw miejskich)
Zintegrowana
informacja
na przystankach

= dynamiczna informacja o przyjazdach iodjazdach pojazdéw
€O najmniej na przystankach weztowych, obejmujgca transport
miejski i regionalny

= mapy i schematy sieci komunikacyjnej

= schematy weztow przesiadkowych

= zapewnienie peinej informacji o ofercie przewozowej (trasy
linii, rozktady jazdy — wraz z zakléceniami w realizacji rozkta-
dow jazdy) w obrebie dworca autobusowego oraz weztow prze-
siadkowych, integrujacych transport miejski i regionalny

= umieszczanie schematow weztéw przesiadkowych w ich obre-
bie

= tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne lub inne)
= informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
Informacja w pojazdach |« zapowiedzi glosowe przystankow

= wewngtrzne tablice elektroniczne prezentujace petng trase prze-
jazdu

= informacja o rozktadach jazdy

Zintegrowana * informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja Kiwarka pol ,
.. u wySzuKiwarka po1aczen
w Internecie i telefonach Y pota
komérkowych = mapy i schematy sieci komunikacyjnej

= schematy wezlow przesiadkowych

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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9. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Olsztynie i gminach o$ciennych sa podporzadkowane strate-

gii zrbwnowazonego rozwoju, uznanej za zasad¢ ksztattowania polityki komunikacyjnej.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Olsztynie i gminach oscien-

nych oraz innych, z ktéorymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze,
zrédha ruchu, ochrong $srodowiska, dostep do infrastruktury (p. 2.6.-2.10. planu transportowego);
uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkoéw zago-
spodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.3. i 2.4. planu transportowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.9. planu transportowego);

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.10. planu transportowego).

10. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2027 r.) przyjmuje si¢ nast¢pujgce zasady ksztattowania oferty publicznego

transportu zbiorowego:

1. Gtoéwng determinanta zmian w planowanym uktadzie komunikacyjnym bedzie budowa tras tramwajowych

i uruchomienie komunikacji tramwajowej na trasie: Jaroty — al. Sikorskiego — ul. Obiegowa — ul. Kosciusz-
ki — Dworzec Glowny, z odgat¢zieniami do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego i do Starego Miasta.
Uruchomienie komunikacji tramwajowej spowoduje konieczno$¢ modyfikacji tras linii komunikacji auto-
busowej — na uzupetniajace tramwaj, jako najwazniejszy $rodek zbiorowego transportu miejskiego w ob-
szarach przez niego obstugiwanych.

Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie pelna koordynacja rozktadow jazdy w skali catej sieci
komunikacyijnej oraz integracja funkcjonalna komunikacji tramwajowej i autobusowej, wsparta budowa
przystankow przesiadkowych.

W celu optymalizacji oferty przewozowej i wlasciwego podziatu zadan przewozowych pomiedzy komuni-
kacje autobusowa i tramwajowa, najp6zniej na rok przed uruchomieniem komunikacji tramwajowej i w
pierwszym roku po jej uruchomieniu, przeprowadzone zostang kompleksowe badania wielko$ci popytu na
ustugi przewozowe olsztynskiej komunikacji miejskiej.

W pézniejszym okresie kompleksowe badania wielko$ci popytu prowadzone bedg co 3-5 lat. Badania wiel-
kosci popytu planuje si¢ prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub
pazdziernik — listopad. Nie rzadziej niz co 5 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakacji.

Na potrzeby badan marketingowych mozliwe jest wykorzystywanie zapisow z kamer monitoringu we-

wnatrzpojazdowego, zainstalowanego w wybranych (docelowo we wszystkich) pojazdach.
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5.

10.

Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:
- struktury popytu z przychodowos$cia na liniach podmiejskich, umozliwiajaca obliczenie rentownosci
kursow wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow — co 5-7 lat.

Badania struktury popytu na liniach podmiejskich planuje si¢ prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w
miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Uproszczona zostanie taryfa optat — z preferowaniem biletow okresowych sieciowych.
Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdow w zalezno-
$ci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb prze-
wozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan rentownosci po-
szczegolnych linii komunikacyjnych. Ewentualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwickszenia
liczby podrézy z przesiadkami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci $wiad-
czonych ustug.
Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osdb niepelnosprawnych
oraz zmniejszanie negatywnego oddzialtywania transportu publicznego na srodowisko.
Uzupehieniem komunikacji tramwajowej bedzie linia kolei miejskiej pomigdzy stacjami Olsztyn Glowny i
Gutkowo, wraz z potaczeniami kolei regionalnej funkcjonujaca z czgstotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej, obowigzujacej na liniach podstawowych.
W przypadku zainteresowania kolejnych gmin o$ciennych rozszerzeniem zakresu funkcjonowania olsztyn-
skiej kolei miejskiej (wraz z deklaracja jej wspotfinansowania), mozliwe bedzie objeciem nig kolejnych
stacji i przystankow osobowych: Jonkowo, Gotki, Wotowno i Gamerki Wielkie — w Gminie Jonkowo, na
linii do Bogaczewa oraz Bartag, Gaglawki, Stawiguda, Gryzliny i Olsztynek — w gminach Stawiguda i
Olsztynek, na linii do Dzialdowa. Szczegélnie uzasadnione objgcie Olsztynka linig olsztynskiej kolei miej-
skiej bytoby w przypadku podjecia decyzji o budowie portu lotniczego w Wilkowie pod Olsztynkiem.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzadkowane zasadzie kate-

goryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzujacej w okreslonych porach do-

by (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymane zostang dotychczasowe cztery kategorie linii:

linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscia podwojong w stosunku do modutowej —
tj. aktualnie co 10 min w szczytowym okresie podazy dnia powszedniego;

linie podstawowe (Il kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscia rowng czestotliwosci modutowej, wyzna-
czonej aktualnie na 20 minut;

linie uzupehiajace (I1I kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscig bedaca wielokrotnoscia czgstotliwosci
modutowej, najczesciej dwukrotnie nizsza od modutowej, tj. co 40 minut;

linie indywidualne (IV  kategorii) — funkcjonujace w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwo$ciami, w zalezno$ci od specyfiki popytu na ich ustugi.

Przedstawione wartosci czestotliwosci modutowych wynikajg z analiz wynikow badan wielkosci popytu,

przeprowadzonych w olsztynskiej komunikacji miejskiej w latach ubiegtych.
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Ze wzgledu na dazenie do zmniejszenia liczby linii autobusowych po uruchomieniu komunikacji tram-
wajowej, przy jednoczesnej poprawie standardow czestotliwosci ich funkcjonowania, po przeprowadzeniu
kompleksowych badan wielko$ci popytu poprzedzajacych uruchomienie komunikacji tramwajowej, opracowa-
ny zostanie nowy uktad tras linii komunikacji miejskiej i ustalone zostana nowe wartosci czgstotliwosci modu-
towej, obowigzujacej w poszczegdlnych porach doby w okreslonych rodzajach dni tygodnia.

Na podstawie wynikow badan wielko$ci popytu oraz prognozowanych zmian w popycie po uruchomie-
niu komunikacji tramwajowej, wszystkie projektowane nowe linie (autobusowe i tramwajowe) zostang przypo-

rzagdkowane do okreslonej kategorii.

11. Planowana oferta przewozéw uzytecznosci publicznej w Olsztynie i gminach o$ciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Olsztynie i gminach, w ktorych Miasto Olsztyn realizowac
bedzie funkcj¢ organizatora wskazuja, ze — po wybudowaniu trakcji tramwajowej sie¢ tego transportu musi
ulec radykalnej modyfikacji. Postulowana reorganizacja tras komunikacji autobusowej wynika¢ be¢dzie zarow-
no z samego faktu uruchomienia komunikacji tramwajowej w relacjach obstugiwanych obecnie komunikacja
autobusowa, jak i z konieczno$ci zapewnienia komunikacja autobusowa sprawnego dowozu pasazeréw tram-
wajow do przystankow weztowych.

Zatozone w studium wykonalnosci projektu tramwajowego zastgpienie komunikacja tramwajowa sied-
miu istniejacych obecnie linii autobusowych (nr: 2, 3, 15, 20, 24, 30 i 33), stanowi zbyt duze uproszczenie ko-
niecznych zmian w ofercie przewozowej olsztynskiej komunikacji miejskiej i prawdopodobnie ze wzgledow
spotecznych oraz funkcjonalnych (takich jak np. obstuga wymienionymi liniami odcinka od Kortowa do Stare-
go Dworu), moze okaza¢ si¢ trudne do realizacji.

Niezbedne jest przeprowadzenie kompleksowych badan wielkosci popytu i przeprowadzenie analizy ich
wynikow, pozwalajacej na okreslenie najbardziej aktualnej siatki tras poszczegolnych linii wraz z proponowa-
nymi czestotliwosciami ich obstugi po uruchomieniu komunikacji tramwajowej.

Planujac przeznaczenie do 20% wielkosci podazy ustug w komunikacji autobusowej do obstugi przez
operatora lub operatorow, wytonionych w drodze zamdwienia publicznego, nalezy uwzglgdni¢ niezbedne
zmiany w tej podazy, zwiazane z uruchomieniem komunikacji tramwajowej, tj. okresli¢ przedmiot zamowienia
(obstuga poszczegolnych linii lub zadan przewozowych) w sposdb umozliwiajacy pewne zmiany jego parame-
trow w trakcie trwania umowy.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostgpnosci przestrzennej ustug transportu miejskiego, w
miar¢ mozliwosci finansowych budzetu miasta Olsztyna, przewiduje si¢ takze uruchamianie linii mini- lub
midibusowych o lokalnym (wewnatrzosiedlowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie
blizej najwazniejszych lokalnych celow i zrodet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej
standardowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkownikéw lokalnych linii midibuso-
wych, nalezy zalozy¢ ich obsluge taborem niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci objecia trasami lo-
kalnych linii midibusowych ulic lub rejonow w kilku sasiadujacych ze soba osiedlach, mozna wytycza¢ ich
trasy takze migdzyosiedlowo albo nawet do $cistego centrum miasta, ale kierowaé si¢ przy tym nalezy zasada

maksymalnego wydtuzania ich drogi przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potaczen o podsta-
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wowym znaczeniu w obstudze miasta, w tym w szczeg6lnosci dla linii tramwajowych. Analogiczng zasadg
ksztattowania tras linii nalezy przyja¢ wobec mig¢dzyosiedlowych linii $rednicowych, pozostawionych po uru-

chomieniu komunikacji tramwajowej na obszarach obje¢tych jej obstuga.

Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa powinna zosta¢ uproszczona poprzez likwidacje biletow okresowych o okresie
waznosci krotszym niz 30 dni oraz biletow na jedna i dwie linie. Podstawowym biletem okresowym powinien
by¢ bilet sieciowy o atrakcyjnej relacji cenowej w stosunku do ceny biletu jednoprzejazdowego. Nalezy dazy¢
do zwickszenia udziatu biletow okresowych w przychodach ze sprzedazy poprzez wprowadzenie zintegrowa-
nych pionowo, kontraktowych kanatow dystrybucji z kontrahentami zewng¢trznymi (podmioty prywatne, pla-
cowki pocztowe itp.).

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dzialania zwigzane z poprawa sieci dystrybucji biletow jedno-
przejazdowych — w celu utatwienia pracy kierowcow, ponoszacych gtowny ciezar ich sprzedazy (zwickszenie
liczby dystrybutorow zewnetrznych lub/i automatow biletowych umieszczanych na przystankach i w pojaz-
dach) oraz dziatania zwigzane z promocja biletow okresowych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu miejskiego transportu
zbiorowego w Olsztynie, nalezy przyja¢ zalozenie niezwigkszania w okresie planowania (lub nawet zmniejsze-

nia) zakresu uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych inwestycji w zwiazku z realizacja projektu pn. Modernizacja i rozwoj zintegrowa-
nego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie obejmuje:
= budowe I etapu sieci tramwajowej o dtugosci ok. 10 km (trasa linii podstawowe;j: Jaroty — al. Sikorskiego —
ul. Obiegowa — ul. Kosciuszki — Dworzec Gtowny z odgatezieniami do Uniwersytetu i do Starego Miasta)
wraz z zaadaptowaniem skrzyzowan dla potrzeb poprowadzenia linii tramwajowej;
= zakup 15 sktadow tramwajowych, niskopodtogowych, dwukierunkowych, o pojemnosci ok. 200 pasazerow
kazdy;
= wybudowanie odcinka planowanej ul. Obiegowej — pomig¢dzy al. Sikorskiego i al. Pitsudskiego — dla odcig-
zenia ulic, w ktorych przewidziano wprowadzenie linii tramwajowej w przekrdj uliczny;
* budowe 6,8 km paséw dla wytacznego ruchu autobuséw — w ramach priorytetu w ruchu drogowym;
= zrealizowanie systemow inteligentnego sterowania ruchem, w sktad ktorych wchodzi¢ beda:
- podsystem sygnalizacji $wietlnej;
- podsystem informacji dla pasazeréw;
- podsystem sterowania ruchem pojazdow transportu publicznego;
- podsystem biletu elektronicznego.
Jako inwestycje uzupetniajgce projekt zwigzany z uruchomieniem komunikacji tramwajowej, W plano-
wanym okresie do 2027 r. przyjmuje si¢:

= zakup 80 nowych niskopodtogowych autobusdéw dla operatora wewnetrznego;
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= pozyskanie do obstugi sieci komunikacyjnej 20-25 fabrycznie nowych autobuséw w drodze zamowienia
publicznego na wykonawstwo ustug przewozowych (inwestycje taborowe sfinansowane zostang zaptatg za
$wiadczenie ustug przez organizatora — zawarte beda w okre$lonej przez operatora lub operatorow stawce
zaptaty za wozokilometr);

* budowe parkingdw w systemie P&R, B&R i K&R przylegtych do przystankow przesiadkowych i przy-
stankow tramwajowych poza srodmiesciem Olsztyna;

= modernizacj¢ lub wymiane wiat przystankowych i slupkéw oraz ich oznakowanie zgodnie z systemem
informacji miejskiej — do 2015 r. w obrebie osiedli: Stare Miasto, Srodmie$cie, Kormoran, Pojezierze, Ko-
$ciuszki, Kortowo, Podgrodzie, Nagorki, Jaroty, Generatow, Pieczewo, Podlesna i Nad Jeziorem Diugim, a
do 2017 r. — na pozostatym obszarze.
Za docelowy, osiagniety w okresie planowania standard wyposazenia pojazdéw uznaje si¢:
= malowanie w barwy miejskie (100% pojazdoéw do konca 2020 r.);
= niskg podtoge (100% pojazdow do konca 2017 r.);
= system monitoringu wewnetrznego (100% pojazdow do konca 2015 r.);
= system dynamicznej informacji pasazerskiej, obejmujacy tablice zewnetrzne, tablice wewnetrzng
Z przebiegiem trasy i wewnetrzng tablice podsufitowa (100% pojazdéw do konca 2015 r.);

= klimatyzacje (50% pojazdéw do konca 2015 r., 100% do konca 2027 r.);

= automaty biletowe w pojazdach (50% pojazdow do konca 2015 r., 100% do konca 2027 r.);

= systemy GPS i sterowniki systemu ITS (100% pojazdéw do konca 2015 r.);

= kasowniki-czytniki umozliwiajace kasowanie biletow papierowych i wspotpracujace z karta elektroniczng
(100% pojazdéw do konca 2015 r.).

Celem uzyskania pozadanego wizerunku publicznego transportu zbiorowego, nalezy dazy¢ do eliminacji
mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow i do ograniczenia mozliwosci ich eksponowania na
karoserii.

Uzupehieniem projektu uruchomienia w Olsztynie komunikacji tramwajowej bedzie wybudowanie nie-
zbednych elementoéw infrastruktury kolejowej (drugi tor umozliwiajacy wymijanie si¢ pociagdéw, dodatkowe
przystanki, ewentualne tory odstawcze), umozliwiajace efektywne funkcjonowanie projektowanej linii kolei
miejskiej pomigdzy stacjami Olsztyn Glowny i Gutkowo.

Dla zapewnienia pozadanej funkcjonalnosci petli komunikacji miejskiej na obszarze Olsztyna, niezbedna
jest modernizacja lub rozbudowa oraz wyposazenie w zaplecze socjalne dla kierowcoéw (pawilony sanitarne z
biezaca wodg) nastgpujacych petli: Brzeziny, Cementowa, Jakubowo, Osiedle Generatéw, Osiedle Podlesna i
Pieczewo. Wylacznie w zaplecze sanitarne nalezy natomiast doposazy¢ petle Dajtki i Redykajny. Modernizo-
wane petle i przystanki krancowe powinny by¢ projektowane i budowane z uwzglednieniem parametréw naj-
wigkszych 1 najmniej zwrotnych dopuszczonych obecnie do ruchu pojazdéw (jednocztonowych autobusdéw
pigtnastometrowych i autobusow przegubowych o dtugosci 18,75 m).

W okresie planowania, do 2027 r. — w miare dostepnosci $rodkéw z budzetu miasta Olsztyna

i mozliwosci aplikowania o kolejne $rodki pomocowe z budzetu Unii Europejskiej — zasadne bytoby zrealizo-
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wanie (lub przynajmniej rozpoczecie realizacji) kolejnych inwestycji usprawniajacych funkcjonowanie trans-

portu miejskiego w Olsztynie, a mianowicie:

= rozbudowy sieci tramwajowej o odcinek od ul. Obiegowej (od budowanego odcinka), poprzez al. Pitsud-
skiego do ul. Dworcowej (do budowanego odcinka);

= rozbudowy sieci tramwajowej w ciggu ul. Tuwima (budowa drugiego toru) do ul. Tuwima wzdtuz al. War-
szawskiej i ul. Dybowskiego do Starego Dworu (dwutorowo);

= rozbudowy sieci tramwajowej od ul. Witosa (od budowanego odcinka) poprzez ulice: Krasickiego, Synéw
Putku, Wyszynskiego do al. Pitsudskiego (do budowanego odcinka);

= rozbudowy sieci tramwajowej w ciggu al. Pitsudskiego (budowy drugiego toru na al. Pitsudskiego — od
skrzyzowania z ul. Ko$ciuszki — do Wysokiej Bramy).

= budowy lub wydzielenia z istniejacych paséw ruchu pasow wylacznego ruchu dla autobuséw w ciggach
ulic:
- Jagiellonska i Limanowskiego (tylko w kierunku potudniowym);
- Partyzantéw (od Dworca Gtéwnego), 1 Maja, Pieni¢znego i Szrajbera;
- Leonharda i Wyszynskiego.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego oraz poprawie jakosci i
funkcjonalnosci uktadu tras linii autobusowych po uruchomieniu komunikacji tramwajowej. Zamierzenia te sg
zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zrOWnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
= integracji Srodkow transportu;

= podnoszenia standardéw obstugi pasazerskie;j.

Planowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane wydatki inwestycyjne, zwigzane z realizacja projektu pn. Modernizacja i rozwd;j zintegrowa-
nego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie, wyniosg (netto) 405 351 180 zt, w tym:
= na infrastrukture tramwajowa — 178 300 960 zi;
= na infrastrukture drogowa — 16 549 090 zt;
= na budowe ciggdw na os. Jaroty — 6 500 000 zi;
= na budowe buspasow — 25 397 800 zi;
= na zakup tramwajow — 123 000 000 zt;
= nasystem ITS — 38 871 000 zi;
= inne naktady — 16 731 800 z1.

Inwestycja zwigzana z realizacja projektu przewidzianego w Studium bedzie dofinansowana w 85%
kosztow kwalifikowanych (tj. w kwocie 350 391 020 zt) ze $rodkéw Unii Europejskiej. W budzecie miasta
Olsztyna zagwarantowano kwote 146 569 100 zI na pokrycie pozostalej czgsci naktadow inwestycyjnych.

Realizacja strategii odtwarzania taboru autobusowego wymaga wzrostu wydatkéw na $§wiadczenie ustug
przewozowych przez operatora wewngtrznego do 2027 r. o okoto 90 min z1, tj. 6 min zt rocznie.

Laczne naktady inwestycyjne na tabor i infrastrukture do 2027 r. wyniosg okoto 495 miln zt.
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Zestawiajac prognozowane Koszty i przychody ze sprzedazy biletow (w cenach z 2012 r.), w tabeli 35
okreslono prognozowang dla 2015 r., 2020 r. i 2027 r. efektywno$¢ ekonomiczno-finansowg funkcjonowania

komunikacji miejskiej w Olsztynie. W tabeli 35 nie uwzgledniono dodatkowych naktadow na inwestycje tabo-

rowe w komunikacji autobusowej.

Tab. 35. Prognozowana efektywno$é¢ ekonomiczno-finansowa komunikacji miejskiej w Olsztynie w 2015

r., 2020 r. i 2027 r. (w cenach z 2012 r.)

Wielko$¢ parametru w poszczegéolnych latach

Parametr Jednostka
2015 2020 2027
Praca eksploatacyjna wozokilometry 7842708 8 436 400 9205 100
Liczba pasazerow 0soby 32 082 266 33076 656 33 126 456
Koszty §wiadczenia ushug zt 64 665 143 69 025 824 74782 316
Przychody z biletow zk 32 306 841 33308 193 33358 341
Wskaznik odptatnosci % 49,96 48,25 44,61

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZKM w Olsztynie.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Olsztynie

W tabeli 36 przedstawiono zestaw parametrow i narz¢dzi oraz zakres oceny poszczegolnych elementow

systemu przewozoéw uzytecznosci publicznej w Olsztynie, umozliwiajacych biezgce monitorowanie stopnia

realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 36. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego

w Olsztynie

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnoSci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

udzial pojazdow niskopodlogowych w inwentarzu
operatorow

stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

Dostepno$¢ przestrzenna:

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpieczen-
stwo mieszkancow

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udzial tramwajow w ogolnej liczbie pojazdéow w ru-
chu
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

udzial tramwajow w obstudze najintensywniej zabu-
dowanych obszarow miasta oraz rejonéw o najwigk-
szej gestosci zaludnienia

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplarnia-
nego i zuzycia energii

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udzial tramwajow w ogolnej liczbie pojazdow w ru-
chu

Efektywnos$¢ ekonomiczna transpor-

wskaznik odptatno$ci ustug [%]

tu osob amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]
liczba przystankow weztowych integrujacych we-
Integracja transportu wnetrznie transport miejski oraz transport miejski

i regionalny

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii
| obszaréw

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkancow
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