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Poz. 3851

ZARZADZENIE NR 11
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI

z dnia 8 wrzes$nia 2022 r.

zmieniajgce Przepisy portowe

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U z 2022 r. poz.457, poz. 1079 i poz. 1604) oraz art. 84 ust. 2,3 i 4 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z2022r. poz.5151poz. 1604) zarzadza si¢ co
nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu nr 9 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni z dnia 16 lipca 2018 r. Przepisy portowe
(Dz. Urz. Woj. Pomorskiego poz. 2832, z2019r1. poz.3329, z2020r. poz. 2802, poz. 3500 ipoz. 3893,
z2021r. poz.2237, z2022r. poz. 1067 i poz. 2769, Dz. Urz. Woj. Warminsko-Mazurskiego poz. 3242,
z 2019 r. poz. 3683, z 2020 r. poz. 2756, poz. 338513760, z 2021 r. poz. 2349, z 2022 r. poz.1153 i poz. 3302)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) po rozdziale VIII dodaje si¢ rozdziat IX w brzmieniu:
»Rozdzial 9.

Przepisy dodatkowe dla Portu i §luzy Nowy Swiat

§ 154j. 1. Wielko§¢ statkow wchodzacych do Portu Nowy Swiat nie moze przekraczaé 100 m
dtugoscei, 20 m szerokosci 14,5 m zanurzenia. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do $redniego stanu
wody i moze ulec czasowym ograniczeniom.

2. Kapitan Portu w przypadkach niezagrazajacych bezpieczenstwu, moze zezwoli¢ na wejscie do Portu
1 przejScie przez $luzg statkom o parametrach wigkszych niz okreslone w ust. 1.

§ 154k. Ustalenia zawarte w ,Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen” tacznie z poprawkami
wprowadzonymi przez Kapitana Portu sa obowigzujace. Kapitan Portu moze odstgpi¢ od zawartych
w ,,Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen” ograniczen, o ile uzna, ze nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi.

§ 1541. Statki powinny poruszaé si¢ z predkoscia bezpieczng zgodnie z ,,m.p.z.z.m” lecz nie wicksza
niz:
1) na redzie — 9 weztow;
2) na redzie w trakcie obsadzania/zdawania pilota z predkoscig 6 weziow;
3) na torze podejsciowym do glowek Portu 7 weztow;
4) na torze podejsciowym od gtowek Portu do kierownicy §luzy 4 wezty;

5) w kierownicy 1i §luzie z predkosciag bezpieczng gwarantujgca zatrzymanie statku przed bramami $luzy,
w granicach bram §luzy, lecz nie wigksza niz 3 wezty;
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6) Kapitanat Portu moze zezwoli¢ na przekroczenie predkosci, o ktorej mowa w pkt2, jezeli jest to
konieczne dla wykonania prawidtowych manewrow lub konieczno$¢ wynika ze szczegodlnych
wlasciwosci technicznych statku okreslajac jednocze$nie akwen, na ktorym statek moze si¢ poruszaé
z wiekszg predkoscia;

7) Kapitan Portu moze nakaza¢ ograniczenie predkosci, o ktérych mowa w niniejszym paragrafie,
w przypadkach szczegdlnych w celu zapewnienia bezpieczenstwa w porcie i Sluzie.
§ 154m. 1. Kanatem roboczym Kapitanatu Portu Nowy Swiat jest kanat 68 UKF.

2. Wszystkie statki wchodzace /wychodzace do/ z Portu Nowy Swiat na Zatoke Gdanska/ Zalew
Wislany zobowigzane sa do uzyskania zgody Kapitanatu Portu.

3. Z obowigzku, o ktorym mowa w ust.2 zwalnia si¢ holowniki i statki pilotowe zajete czynnos$ciami
z wprowadzaniem i wyprowadzaniem statkow.

§ 154n. 1. Do Portu Nowy Swiat moga wchodzié statki o gabarytach:

1) do Portu ostonowego od strony Zatoki Gdanskiej i Sluzy — statki o dlugosci do 100 m i zanurzeniu
4,5 m przy $rednim stanie wody;

2) nietypowe jednostki ptywajace, (typu duze pontony, wieze wiertnicze i podobne), ktorych szerokosc,
wysokos$¢ lub konstrukcja utrudnia manewrowanie oraz jednostki przekraczajace parametry danego
nabrzeza ze wzglegdu na nos$no$¢ budowli hydrotechnicznej, jej wyposazenia w urzgdzenia
cumownicze i odbojowe, o zanurzeniu wigkszym niz ustalono w ,,Atlasie Dopuszczalnych Zanurzen”
sa traktowane jako jednostki ponadgabarytowe.

2. Wprowadzanie/wyprowadzanie statkow o gabarytach wigkszych niz okreslono
w ust. 1 pkt 1 i opisanych w pkt 2, moze w uzasadnionych przypadkach nastapi¢ za zgoda i na warunkach
okreslonych przez Kapitana Portu.

3. Powyzsze warunki obowigzuja w trakcie wszystkich zmian miejsca postoju podczas pobytu
w Porcie.

4. Maksymalna dtugo$¢ jednostki ponadgabarytowej obshugiwanej w Porcie Nowy Swiat
i przechodzacej przez $luzg nie moze przekracza¢ 130 m.

5. W przypadku wprowadzenia/wyprowadzenia statkOw o gabarytach wickszych niz okreslono
w ust. 1 pkt 1 i opisanych w pkt. 2 i ust. 4, Kapitan Portu moze nakaza¢ usunigcie statkow zacumowanych
na trasie holowania na koszt zainteresowanego.

6. Zegluga przez $luz¢ Nowy Swiat jest zabroniona dla jakiegokolwiek statku lub jednostki
zespolonej, zarowno pchanych jak i holowanych, chyba Ze spetnione sg wszystkie nastepujace warunki:

1) maksymalne wymiary statku lub jednostki kompozytowej nie przekraczaja podanych w przepisach
portowych;

2)nie ma watpliwosci co do statecznosci izdolno$ci manewrowych takiego statku lub jednostki
zespolonej;

3) wskaznik wychylenia steru jest odpowiednio oswietlony;
4) nie ma przedmiotow, tadunku wystajacego poza burty statku lub zespotu holowniczego;
5) w zaden inny sposéb nie wptynie to na bezpieczenstwo i swobodny przeptyw ruchu.

7. Powyzsze postanowienia stosuje si¢, rowniez do narzgdzi plywajacych oraz ptywajacych urzadzen
instalacji.

§ 1540. 1. Statki cumujgce w Porcie Nowy Swiat moga o wiasnych sitach przeciggaé si¢ wzdhuz
nabrzezy na odleglo$¢ nie wigksza niz dlugos¢ statku, po uprzednim zgloszeniu i otrzymaniu zgody
Kapitanatu Portu.

2. Postoj statkdw przy stanowiskach cumowniczych - oczekujacych, od strony Zatoki Gdanskiej
istrony Zalewu Wislanego dozwolony jest jedynie po otrzymaniu instrukcji i zgody Kapitanatu Portu.

3. Postdj statkow poza wyznaczonymi miejscami cumowania jest zabroniony.
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§ 154p. 1. W Porcie Nowy Swiat i §luzie statki o dlugosci Lc od 80 m do 100 m wkacznie obowigzane
sa do korzystania z asysty jednego holownika.

2. Statki o dlugo$ci powyzej 100 m obowigzane sg do korzystania z asysty dwoch holownikow.

3. Ze wzgledu na bezpieczenstwo w porcie i bezpieczenstwo przej$cia przez Sluze, Kapitan Portu
moze nakaza¢ postuzenie si¢ pomoca holowniczg statkom o dtugosci innej niz okreslono w zarzadzeniu.

§ 154q. 1. Statki o dlugosci > 60 m przewozace tadunki w klasie 1,2.3,3,6.2,7 Kodu IMDG oraz
wszelkie tadunki ropopochodne lub gazy ciekte luzem lub nieodgazowane po ich przewozie zobowigzane
sa do korzystania na torach podejsciowych iwodach wewnatrz Portu, $luzy, Zalewu Wislanego,
z efektywnej pomocy nie mniej niz jednego holownika uwigzanego na holu.

2. Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ rzucenia holu podczas przejscia, manewru cumowania, o ile Kapitan
statku i pilot uznaja ten manewr za bezpieczny i poprawiajacy warunki przejscia, cuamowania jednostki.

§ 154r. Statki bez wlasnego napedu zobowigzane sa korzystac z asysty holowniczej:
1) jednego holownika:
- statki o dtugosci do 50 m wiacznie, holowanie wyltacznie przy burcie;
2) dwoch holownikow:

- statki o dlugosci powyzej 50 m do 80 m, przy czym zestaw holowniczy nie moze przekraczaé
130 m.

§ 154s. Jednostkom cumujacym do nabrzezy, przechodzacym przez S$luzg, u ktéorych wystepuja
ograniczenia bezpiecznego manewrowania, Kapitan Portu moze nakaza¢ postuzenie si¢ wicksza iloscia
holownikoéw niz okreslono w zarzadzeniu.

§ 154t. W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa zeglugi ilos¢ cumownikow
i motorowek cumowniczych ustala Kapitan Portu.

§ 154u. Instrukcje bezpiecznej obstugi obowiazujace na nabrzezach powinny by¢ przestrzegane,
wedlug ustalen wynikajacych z dobrej praktyki morskiej i przepisOw portowych.

§ 154v. 1. Do korzystania zustug pilota w Porcie Nowy Swiat iprzechodzenia przez §luze
zobowigzane sg statki bez wzgledu na dlugo$¢, przewozace tadunki niebezpieczne a takze posiadajace
asyste holownicza.

2. Zestawy holownicze, w sktad ktorych wchodza pontony, barki iinne obiekty holowane bez
wlasnego napedu o dhugosci do 40 m holujace przy burcie sa zwolnione z asysty pilotowe;.

§ 154w. 1. Statki wchodzace do Portu Nowy Swiat, przechodzace przez $luz¢ powinny by¢ obsadzane
przez pilota w odlegtosci 0,5 Mm na NW od ptawy NS.

2. Statki wychodzace z Portu powinny zdawac¢ pilota po mini¢ciu plawy NS.

3. Alternatywnym miejscem obsadzania pilota jest rejon boi PP Portu Poétnocnego Portu Gdansk.
W uzasadnionych przypadkach spowodowanych warunkami pogodowymi, Kapitanat Portu moze
wyznaczy¢ inne miejsce obsadzenia pilota na statek lub zdania pilota ze statku.

4. Przew6z pilotow moze odbywac si¢ wylacznie statkami do tego przeznaczonymi (statkami
pilotowymi) lub do tego przystosowanymi. Za bezpieczny przewdz pilotow w trakcie wykonywania ustug
pilotowych odpowiedzialna jest wlasciwa stacja pilotowa $wiadczaca ustugi pilotowe na akwenach
objetych zakresem dzialania stacji.

§ 154x. 1. W Porcie Nowy Swiat oraz przy stanowiskach oczekiwania i stanowiskach cumowniczych
Sluzy zabrania si¢ cumowania burta w burte statkom i ptywajacym urzgdzeniom portowym bez zgody
Kapitana Portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglugi lub porzadkiem portowym Kapitan Portu
moze nakaza¢ usunigcie jednostki cumujgcej do burty innej jednostki na koszt cumujacego do burty.

§ 154y. Zaopatrywanie jednostek w paliwo napgdowe, wodg, bunkrowanie, prowiant itp. na obszarze
redy, portu i §luzy bez uzyskania kazdorazowo zgody Kapitana Portu jest zabronione.
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§ 154z. 1. Przeplyw jednostek przez §luz¢ moze odbywac si¢ zgodnie z sygnalizacjg na tablicach
swietlnych, po uprzednim kontakcie i otrzymaniem instrukcji od Stuzby Dyzurnej Kapitanatu Portu Nowy
Swiat na kanale 68 UKF.

2.0 otwarciu, zamykaniu mostow ibram  §luzy, kolejnosci  wejScia,  wyjscia,
cumowania/odcumowaniu w porcie, przy nabrzezach oczekiwania, §luzie iporcie ostonowym oraz
wskazaniach sygnalizacji swietlnej decyduje Oficer Dyzurny Kapitanatu Portu Nowy Swiat.

3. Dla statkéw o wysokosci (air draft) nieprzekraczajacej 4.60 m mozliwy jest tranzyt przez §luzg bez
koniecznosci otwierania mostow, o czym decyduje Oficer Dyzurny Kapitanatu Portu.

4. Ruch statkow na torach podejsciowych z Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego oraz przez §luze jest
jednokierunkowy.

5. Regulacja zeglugi przez sluzg i znaczenie sygnalow okreslone sa w zalaczniku nr 3 do niniejszego
zarzadzenia.

§ 154za. Na obszarze Portu Nowy Swiat nie wolno uzywa¢ sterowania automatycznego.

§ 154zb. 1. Zegluga na obszarze Portu Nowy Swiat, §luzy i nabrzezy oczekiwania po obu stronach
$luzy dozwolona jest dla jednostek tylko przy uzyciu silnika.

2. Kapitan Portu moze zezwoli¢ na przejscie $luzg jednostkom ponadgabarytowym i bez napedu, po
okresleniu warunkow przejscia i wydaniu jednorazowej zgody.

3. Na akwenie Portu Nowy Swiat zabrania sie:
1) zeglugi na skuterach wodnych;
2) uprawiania narciarstwa wodnego oraz holowania statkow powietrznych, spadochroniarza;
3) plywania na desce z zaglem, SUP i kitesurfingu;
4) uprawiania sportu lub rekreacji jednostkami rozwijajacymi duze predkosci;
5) kapieli na terenie portu;
6) przebywania na nabrzezach podczas operacji obstugi statkow;
7) potowu ryb.
4. Wstep i przebywanie osob na terenie Portu Nowy Swiat jest na whasng odpowiedzialnos¢.

§ 154zc. Przejscie przez sluze todzi sportowych, jednostek napedzanych przy pomocy migéni ludzkich
moze odbywac¢ si¢ na warunkach specjalnych jedynie w porze dzienne;.

§ 154zd. Inne statki oczekujace na przejscie przez Sluzg zobowigzane sa do zacumowania, wedlug
wskazan i dyspozycji Stuzby Dyzurnej Kapitanatu, odpowiednich sygnatow $wietlnych przewidzianych
przepisami i zobowigzane sg oczekiwac przy nabrzezach po obu stronach $luzy prowadzac nastuch na
UKF kanat 68 i kanat 16.

§ 154ze. Na podejsciu do Portu Nowy Swiat od Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wislanego jednostki
sportowe, todzie wiostowe, skutery wodne powinny trzymaé si¢ w bezpiecznej odleglosci od statkow
handlowych, pasazerskich aby nie spowodowac niejasnych sytuacji, zagrazajacych bezpieczenstwu.

§ 154zf. Statki handlowe wchodza do $luzy jako pierwsze. Nastepnie inne statki pasazerskie
ijednostki rekreacyjne po otrzymaniu sygnalu do wejécia, w zaleznosci od dostegpnej przestrzeni
w komorze $luzy.

§ 154zg. Statki przewozace tadunki niebezpieczne IMDG klasy 1,2.3,3,6.2,7 nie moga by¢ sluzowane
ze statkami pasazerskimi i jednostkami rekreacyjnymi.

§ 154zh. Sluzowanie dozwolone jest dla statkow, jednostek rekreacyjnych wyposazonych
w radiotelefon UKF, z ktorymi taczno$¢ jest mozliwa na kanale pracy Kapitanatu Portu Nowy Swiat.

§ 154zi. 1. Sluzowanie statkow oraz innych jednostek od momentu uruchomienia $luzy mozliwa
bedzie jedynie w porze dziennej do odwotania w nastepujacych sekwencjach:

1) z Zatoki Gdanskiej na Zalew Wislany : 08:30 — 10:30; 13:30 — 15:30;
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2) z Zalewu Wislanego na Zatoke Gdanska: 11:00 — 13:00; 16:00 — 18:00.

2. Sluzowanie moze odbywaé si¢ w bezpiecznych warunkach hydro meteo ipo spetnieniu
technicznych uwarunkowan systemu i wszystkich urzadzen obiektu

§ 154zj. Na akwenie Portu Nowy Swiat pilotaz jest obowiazkowy dla:
1) statkow o dlugosci L > 60.00m i/ lub zanurzeniu d > 3.50m;
2) statkow przewozacych tadunki niebezpieczne klasy1,2.3,3,6.2,7;
3) statkow korzystajacych z ustug holowniczych;

4) Kapitan Portu moze nakaza¢ korzystanie z ustug pilota lub/i holownikow w kazdej sytuacji kiedy uzna
za konieczne celem zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi.

§ 154zk. Na akwenie Portu Nowy Swiat korzystanie z ushug cumownikéw jest obowiazkowe dla:
1) w Sluzie dla statkow 24.0m < L <50.0m — 1 cumownik;
2) w $luzie dla statkow L > 50m i wiekszej — 2 cumownikow;
3) na pozostatych nabrzezach dla statkow o dtugosci 24.0 m <L < 50.0 m — 1 cumownik;
4) na pozostatych nabrzezach dla statkow o dtugosci L <24.0m — 1 cumownik (dozér, asysta);
5) na pozostatych nabrzezach dla statkow o dlugosci L > 50.00 m — 2 cumownikow.
§ 154zl. 1. Zgloszenie statku do przejscia przez §luze powinno nastgpi¢ z wyprzedzeniem:
1) z Zatoki Gdanskiej,

—dla statkow zobowigzanych do korzystania z ustug pilota, do stacji Pilotowej Gdansk min. 6 godzin
przed przybyciem do boi pilotowej NS, a do Kapitanatu Portu Nowy Swiat 2 godziny przed czasem
przeprawy sluzowej, ETA do boi pilotowej NS,

- dla statkow niezobowigzanych do korzystania z ustug pilota do Kapitanatu Portu Nowy Swiat na kanale
68 UKF 2 godziny przed czasem przeprawy sluzowe;j,

- meldunek powinien zawiera¢: ostatni port, max. dlugo$¢, max. szeroko$¢, max. wysokos$¢ (air draft),
zanurzenie na dziobie i rufie, port przeznaczenia, tadunki niebezpieczne przewozone na statku, ilos¢
0s0b na burcie, ilos¢ pasazerow, ETA przy boi NS.

2) z Zalewu Wislanego lub portu Zalewu Wislanego (innego niz Port Elblag):

- dla statkdw zobowigzanych do korzystania z ustug pilota do stacji Pilotowej Gdansk, Kapitanatu
Portu Elblag min. 6 godzin przed wyjsciem z Portu Nowy Swiat a do Kapitanatu Portu Nowy Swiat
2 godziny przed czasem przeprawy $luzowej,

- dla statkow niezobowigzanych do korzystania z ustug pilota do Kapitanatu Portu Elblag na kanale
10 UKF a Kapitanatu Portu Nowy Swiat na kanale 68 UKF 2 godziny przed czasem przeprawy
sluzowe;j.

3) statki wychodzace z Portu Elblag 6 godzin przed wyjsciem i uaktualni¢ ETA 2 godziny przed czasem
wyjscia,
- dla statkow zobowigzanych do korzystania z ustug pilota do stacji pilotowej Gdansk, Kapitanatu

Portu Elblag kanat 10 UKF 2 godziny prze czasem wyjécia, a Kapitanatu Portu Nowy Swiat kanat
68 UKF 2 godziny przed czasem przeprawy $luzowej,

- dla statkéw niezobowigzanych do korzystania z ustug pilota do Kapitanatu Portu Nowy Swiat na
kanale 68 UKF 2 godziny przed czasem przeprawy sluzowej,

- meldunek powinien zawieraé: ostatni port, max. dtugos¢, max. szerokos¢, max. wysokos¢ (air
draft), zanurzenie na dziobie irufie, port przeznaczenia, tadunki niebezpieczne przewozone na
statku, ilo$¢ 0sdb, ilo$¢ pasazerow na burcie.

4) z Zatoki Gdanskiej do Portu ostonowego Nowy Swiat:



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego  — 6 — Poz. 3851

- dla statkéw zobowiazanych do korzystania z ustug pilota, do stacji Pilotowej Gdansk min. 6 godzin
przed przybyciem do boi pilotowej NS, a do Kapitanatu Portu Nowy Swiat 2 godziny przed czasem
Sluzowania i ETA do boi pilotowej NS,

- dla statkow niezobowigzanych do korzystania z ustug pilota do Kapitanatu Portu Nowy Swiat na
kanale 68 UKF 2 godziny przed przybyciem do boi NS,

- meldunek powinien zawieraé: ostatni port, max. dtugos¢, max. szerokos¢, max. wysokos¢ (air
draft), zanurzenie na dziobie irufie, port przeznaczenia, tadunki niebezpieczne przewozone na
statku, ilo$¢ 0sob, ilo$¢ pasazerow na burcie.

2. Wejscie do portu ostonowego Portu Nowy Swiat od strony Zatoki Gdanskiej oraz od strony Zalewu
Wislanego bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest niedozwolone.

§ 154zm. 1. Wszystkie statki zamierzajace przejs¢ przez $luzg zobowigzane sa do dzialania wedlug
polecen Kapitanatu Portu i stosowania si¢ do polecen Stuzby Dyzurne;.

2. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ informacji podawanych na UKF kanat 68, komunikatow
glosowych i §wietlnych podawanych na tablicach informacyjnych.

3. Pierwszenstwo maja jednostki wychodzace ze §luzy.

4. Dopoki brama §luzy nie bedzie catkowicie otwarta (schowana do kieszeni) w zadnym wypadku
nie moga przekroczy¢ linii kierownic ipozostajg zacumowane, aich maszyny pozostaja w gotowosci
manewrowej.

5. Po otwarciu bramy $luzy, wyswietleniu odpowiedniego komunikatu i polecenia glosowego/UKF
kanat 68, jednostki opuszczajg $luze na polecenie Oficera Stuzby Dyzurnej w uzgodnionej kolejnosci bez
zbednej zwloki

6. Zakazuje si¢ uzywania odbijaczy w $luzie.
7. Zakazuje si¢ rzucania kotwic w §luzie.

§ 154zn. Zabrania si¢ bez zgody Kapitana Portu Nowy Swiat parkowania, postoju pojazddéw
mechanicznych poza miejscami wyznaczonymi za wyjatkiem pojazdéw uprzywilejowanych, operacjami
bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska, utrzymania porzadku na obszarze portu morskiego.

§ 154z0. Dla statkow niewyposazonych w sprawne srodki tacznosci: radio, UKF i radar, poruszanie
si¢ na akwenie Portu Nowy Swiat w czasie ograniczonej widzialnosci jest zabronione.

§ 154zp. Palenie, uzywanie otwartego ognia w $luzie jest zabronione. Jakiekolwiek prace naprawcze,
remontowe, serwisowe, testowanie $rodkow napedu, wodowanie $rodkow ratunkowych wymaga zgody
Kapitanatu Portu Nowy Swiat i okreslenia szczegotowych warunkow.

§ 154zq. Mycie poktadow, okien, nadbudéwek na terenie Portu Nowy Swiat jest zabronione.

§ 154zr. Za dostgp i korzystanie z kanalu mozna od statkow, okretdw i jednostek korzystajacych
pobiera¢ optaty na pokrycie kosztow utrzymania zeglownosci lub ulepszen kanatu i dostepéw do niego
albo pokrycie wydatkow, uskutecznionych w interesie zeglugi. Taryfa tych oplat bedzie opublikowana
w odrebnych przepisach.”.;

2) dodaje si¢ zatgcznik nr 3 w brzmieniu okreslonym w zatgczniku do niniejszego zarzadzenia.
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§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie zdniem 12 wrzesnia 2022 r. ipodlega ogloszeniu w Dziennikach
Urzgdowych Wojewodztw: Pomorskiego i Warminsko-Mazurskiego.

Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Gdyni

kpt.z.w. Wieslaw Piotrzkowski
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Zatacznik do Zarzadzenia nr 11
Dyrektora Urzgdu Morskiego w Gdyni
z dnia 8 wrzesnia 2022 1.
zmieniajacego zarzadzenie

Przepisy portowe

Regulacja Zeglugi przez §luze Portu Nowy Swiat i znaczenie sygnalow

Od str. Zatoki Gdanskiej / Od str. Zalewu Wislanego / znaczenie

a) ‘ ‘ ‘ ‘ Powazna sytuacja awaryjna. Wszystkie statki

($wiatta migajace) zobowiazane sg pozosta¢ na kotwicy, zatrzymac
si¢ lub zmieni¢ kierunek ruchu wedtug instrukcji

Kapitanatu Portu.

b) ‘ ‘ ‘ ‘ Wejscie/Wyijscie niedozwolone.

($wiatla state) Port-$§luza zamknigta.

Wejscie do §luzy od strony Zatoki Gdanskiej

c)
o0 00

($wiatla state) niedozwolone, ruch statkow jednokierunkowy

z Elblaga i Zalewu Wislanego na Zatoke Gdanska.

d) ‘ ‘ ” Wejscie do $luzy od strony Zalewu Wislanego

($wiatla state ) niedozwolone, ruch statkow jednokierunkowy

z Zatoki Gdanskiej na Zalew Wislany i do Elblaga.

Specjalne pozwolenie na wejscie do Sluzy z

"®0 @0

( $wiatta state ) Portu Elblag statkow o max. wysokosci < 4.60 m.

Zatoki Gdanskiej i dalszy transfer na Zalew Wislany i /lub do
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Specjalne pozwolenie na wejscie z Zalewu

" 90 @0

( $wiatla state ) Wislanego do $luzy i dalszy transfer na Zatoke Gdanska

statkow o max. wysokosci < 4.60 m.

Pozwolenie dla statkéw na opuszczenie §luzy

e B |

( biate $wiatto migajace) zacumowanych prawa burta.

h) ‘ O ‘ ‘ Pozwolenie dla statkow na opuszczenie Sluzy

( biate swiatto migajace ) zacumowanych lewa burtg.

i) ‘ ‘ Pozwolenie dla statkow na opuszczenie Sluzy

( biate $wiatto migajace ) zacumowanych lewa burta.

)i ‘ ‘ O ‘ Pozwolenie dla statkow na opuszczenie $luzy

(biata $wiatto migajace) zacumowanych prawa burtg.
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